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 Η παρούσα εργασία είναι αφιερωµένη σε δυο συµµαθητές µου, που ύστερα από 

ένα σοβαρό ατύχηµα ο Κώστας µας άφησε…  και ο Μύρων βρίσκεται σε 

καταστολή στην µονάδα εντατικής θεραπείας. Καλό ταξίδι φίλε µου Κώστα θα σε 

θυµόµαστε για πάντα!!! Όλοι πλέον ευχόµαστε για σένα Μυρωνιώ ….να πάνε όλα 

καλά και να είσαι σύντοµα ξανά κοντά µας!!!  
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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 

Στην παρούσα εργασία µελετάτε η παρούσα κατάσταση και οι εξελίξεις που 

αφορούν στην δηµιουργία διεθνούς αερολιµένα στην περιοχή του Καστελίου, στο 

νοµό Ηρακλείου Κρήτης. 

Το βασικό συµπέρασµα που προκύπτει είναι ότι η δηµιουργία του θα επιφέρει 

σηµαντικές µεταβολές στη ζωή των κατοίκων της ευρύτερης περιοχής και θα 

προσδώσει µια ξεχωριστή δυναµική στο νοµό. 

Παρά όλα αυτά, οι αντιδράσεις ως προς τη υλοποίηση του έργου από τους 

τοπικούς παράγοντες είναι σηµαντικές και έχουν οδηγήσει σε σχετική καθυστέρηση 

στην υλοποίηση του. Οι κάτοικοι της ευρύτερης περιοχής γενικά είναι θετικοί στη 

δηµιουργία του αλλά επιµένουν ότι θα πρέπει να γίνουν διάφορες αλλαγές στο 

σχεδιασµό του έργου. 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ  
 

Η Κρήτη λόγω του νησιωτικού της χαρακτήρα, της γεωγραφικής της θέσης και των 

καλών καιρικών συνθηκών αποτελεί ένα ιδιαίτερα ελκυστικό προορισµός για τους 

Ευρωπαίους. Το µεγαλύτερο µέρος των ξένων επισκεπτών του νησιού διακινείται 

αεροπορικώς. Εποµένως τα αεροδρόµια διαδραµατίζουν µεγάλη σηµασία για την 

τουριστική της ανάπτυξη, αποτελούν πύλες εισόδου και εξόδου στη χώρα και 

συµβάλουν σηµαντικά στην εθνική οικονοµία 

 

Η Κρήτη διαθέτει σήµερα έξι πολιτικά αεροδρόµια στις περιοχές Ηρακλείου, Χανίων, 

Σητείας ενώ στις περιοχές Καστελίου, Τυµπακίου, Μάλεµε τα αεροδρόµια είναι 

αµιγώς στρατιωτικά 

 

Τέλος, διαθέτει ακόµα ένα αδειοδοτηµένο ελικοδρόµιο που βρίσκεται στο γενικό 

νοσοκοµείο Χανίων και άλλα µη αδειοδοτηµένα σε διάφορες άλλες περιοχές του 

νησιού. 

 

Απόπειρες δηµιουργίας νέων αεροδροµίων οι οποίες δεν καρποφόρησαν έγιναν στις 

περιοχές Λατζιµά Ρεθύµνου και στην περιοχή της Ιεράπετρας στην Ανατολική Κρήτη 

 

Ο υπό µελέτη Νέος Αερολιµένας Καστελίου θα κατασκευαστεί στο µέσο του 

Ανατολικού τµήµατος του Νοµού Ηρακλείου Κρήτης, σε απόσταση περίπου 35 Km 

νοτιοανατολικά από την πόλη του Ηρακλείου κοντά στο υφιστάµενο στρατιωτικό 

αεροδρόµιο. ∆ιοικητικά θα υπάγεται εντός των ορίων του νέου Καλικρατικού ∆ήµου 

Καστελίου.  

 

Ο διάδροµος του νέου αεροδροµίου προβλέπεται παράλληλος προς τον στρατιωτικό 

διάδροµο σε απόσταση 450 m προς τα δυτικά µε το κέντρο του µετατιθέµενο κατά 

2.300 m προς νότο σε σχέση µε το κέντρο του στρατιωτικού αεροδροµίου. 
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Με εξαίρεση τον Πύργο Ελέγχου και τις εγκαταστάσεις Ελέγχου Εναέριας 

Κυκλοφορίας, που θα είναι κοινά όλες οι λοιπές  εγκαταστάσεις επί του εδάφους που 

αφορούν στις λειτουργίες του νέου αεροδροµίου προβλέπονται ανεξάρτητες από το 

στρατιωτικό αεροδρόµιο 

 

Η παρούσα πτυχιακή εργασία στοχεύει στο να παρουσιάσει τη γενική κατάσταση που 

επικρατεί ως προς την υλοποίηση του έργου και τις επιπτώσεις που θα επιφέρει, αυτή, 

στην ζωή των κατοίκων της ευρύτερης περιοχής. 

 

Ειδικότερα, παρακάτω στην επόµενη ενότητα παρουσιάζεται η παρούσα κατάσταση 

του υπάρχοντος στο νοµό Ηρακλείου αεροδροµίου Ν. Καζαντζάκη και µαζί µε την 

ενότητα τρία που αναφέρεται στη µελέτη του νέου αεροδροµίου  προσπαθούν να 

αναδείξουν τους λόγους που επιβάλουν τη δηµιουργία ενός νέου αερολιµένα και 

παρουσιάζονται οι λόγοι εκείνοι που οδήγησαν τους αρµόδιους φορείς στην επιλογή 

της περιοχής του Καστελιού για την υλοποίηση του έργου. Στην ενότητα τέσσερα 

παρουσιάζονται οι γενικότερες επιπτώσεις που θα επιφέρει η υλοποίηση του έργου,  

ενώ στη συνέχεια στο πώς θα µπορέσουν να αντιµετωπιστούν οι επιπτώσεις αυτές. 

Ακολουθεί η τελευταία ενότητα που αναφέρεται στο πλαίσιο θέσεων του ∆ήµου 

Καστελίου αναφορικά ως προς την υλοποίηση του έργου.  

 

Τέλος, η παρούσα εργασία ολοκληρώνεται µε τα  γενικά συµπεράσµατα και τη 

σχετική βιβλιογραφία..  

2. ΥΠΑΡΧΟΥΣΑ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΟΥ ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟΥ Ν. 
ΚΑΖΑΝΤΖΑΚΗΣ 

 

Η παρούσα ενότητα στοχεύει στο να παρουσιάσει την παρούσα κατάσταση του 

υπάρχοντος στο νοµό Ηρακλείου αεροδροµίου Ν. Καζαντζάκη και να αναδείξει τους 

λόγους που επιβάλουν τη δηµιουργία ενός νέου αερολιµένα, 
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2.1 Το αεροδρόµιο Ν. Καζαντζάκης  

Ο αερολιµένας Ηρακλείου διαδραµατίζει σήµερα πρωταρχικό ρόλο στο Εθνικό, 

Ευρωπαϊκό δίκτυο αεροµεταφορών και αεροδροµίων αλλά και ευρύτερα στην 

Ανατολική λεκάνη της Μεσογείου.  

 

Το Αεροδρόµιο είναι κυρίως πολιτικό, βέβαια υπήρξε και ως σταθµός εξυπηρέτησης 

στρατιωτικής κυκλοφορίας στο παρελθόν Αποτελείται από διάδροµο 09-27 µήκους 

2714µ και πλάτους 45µ µε παράλληλο τροχιόδροµο κατά τα 4/5 του µήκους του ο 

οποίος συνδέεται µε έξι συνδετήριους Επίσης περιλαµβάνει µικρότερο διάδροµο 12-

30 που τέµνει τον κυρίως, µήκους 1566µ και πλάτους 50µ για χρήση κυρίως από 

ελαφρά αεροσκάφη. Επιπροσθέτως έχει θέσεις στάθµευσης για 19 αεροσκάφη εκ των 

οποίων δύο για Wide Body Καθώς αεροναυτιλιακά υποστηρίζεται από VOR/DME, 

NDB, TACAN και Radar προσέγγισης Τέλος η χωρητικότητα αεροδροµίου είναι 10 

αφίξεις ανά ώρα και 22 κινήσεις συνολικά 

 

Αποτελεί το δεύτερο αεροδρόµιο σε συνολική εξυπηρέτηση επιβατών στην Ελλάδα, 

ενώ είναι το πρώτο αεροδρόµιο στην εξυπηρετούµενη έκτακτη κίνηση εξωτερικού 

(πτήσεις τσάρτερ, κλπ).  

 

Από το 2000 εξυπηρετεί περίπου πέντε εκατοµµύρια επιβάτες ετησίως µε το 

µεγαλύτερο µέρος των αφίξεων να καταγράφεται κατά το πεντάµηνο Μάιος -

Σεπτέµβριος, γεγονός που δηµιουργεί µεγάλες απαιτήσεις σε αερολιµενικές 

υποδοµές . 

 

Κατά τους καλοκαιρινούς µήνες εξαντλείται η δυνατότητα των υποδοµών µε 

αποτέλεσµα να µην είναι δυνατή η εξυπηρέτηση περισσότερων πτήσεων λόγω της 

περιορισµένης χωρητικότητας στερώντας τη δυνατότητας περαιτέρω τουριστικής 

ανάπτυξης της Κρήτης.  

 

Σύµφωνα µάλιστα µε µελέτη του ΕΜΠ η αναµενόµενη κίνηση έως το 2020 

εκτιµάται ότι θα φτάσει τα 10 έως  12 εκατοµµύρια επιβατών ετησίως.  
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(Πίνακας 1 που ακολουθεί ) 

 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ1 Επιβατική Κίνηση και Μελλοντικές Προβλέψεις για τον αερολυµένα Ν. Καζαντζάκης  
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Σύµφωνα µε το Υπουργείο Υποδοµών Μεταφορών και ∆ικτύων η αεροπορική κίνηση 

του Ηρακλείου παρουσιάζει συγκεκριµένα χαρακτηριστικά συσσώρευσης που 

δηµιουργούν ειδικές απαιτήσεις διαχείρισης των περιόδων αιχµής και µη αιχµής. 

 

Ειδικότερα, το 80% της συνολικής κίνησης των επιβατών αφορά κίνηση επιβατών 

εξωτερικού, ενώ το 20% αφορά σε επιβάτες εσωτερικού. Το 91,2% των κινήσεων 

εξωτερικού αφορούν µη προγραµµατισµένες πτήσεις (charter). Το 95% της 

επιβατικής κίνησης εξωτερικού πραγµατοποιείται στο εξάµηνο Μάιος- Οκτώβριος. Η 

κίνηση εσωτερικού παρουσιάζει σχετικά οµαλή κατανοµή στη διάρκεια του έτους, 

54% περίοδο αιχµής, 46% περίοδο µη αιχµής. Ο στόλος των διακινούµενων 

αεροσκαφών αποτελείται κατά 16,22% από αεροσκάφη κατηγορίας Commuter, 

78,31% κατηγορίας Narrow Body και 2,3% κατηγορίας Wide  Body.  

 

Στην ανάγκη για δηµιουργία νέου αεροδροµίου στο Ηράκλειο συνέβαλαν  αρκετοί  

παράγοντες που σχετίζονται βασικά µε τη διαρκή αύξηση της κυκλοφορίας και τις 

διαρκώς αυξανόµενες  ανάγκες  για µεγαλύτερη χωρητικότητα τόσο εντός όσο και 

εκτός του αεροδροµίου. Επιπλέον πολλές είναι οι πιέσεις των κατοίκων της περιοχής 

Αλικαρνασσού που γειτνιάζει µε το υπάρχων στο νοµό αεροδρόµιο. Τέλος η 

κατεύθυνση του διαδρόµου ανατολή-δύση τροφοδοτεί πολλά προβλήµατα και 

δυσχεραίνει πολύ τις προσπάθειες προσγείωσης και απογείωσης ιδιαίτερα όταν 

υπάρχουν καιρικά προβλήµατα   

 

Για την αντιµετώπιση των παραπάνω προβληµάτων προτάθηκαν διάφορες λύσεις 

κατά το παρελθόν όπως η επέκτασης του υφιστάµενου µικρού και µεγάλου λοξού 

διαδρόµου. 
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2.2 Συνθήκες αεροπορικής αγοράς στην Κρήτη -Τα προβλήµατα που 
σχετίζονται µε το υπάρχον Αεροδρόµιο Ηρακλείου 

 

Ειδικότερα, στην Κρήτη υπάρχουν σήµερα τρία πολιτικά και δύο στρατιωτικά 

αεροδρόµια. Ειδικότερα, στο νοµό Χανίων λειτουργεί διεθνές αεροδρόµιο στη Σούδα, 

14 Km από τα Χανιά, περιορισµένων δυνατοτήτων, ενώ το γνωστό από τη µάχη της 

Κρήτης το 1941, αεροδρόµιο στο Μάλεµε που βρίσκεται κοντά είναι σήµερα 

απενεργοποιηµένο.  

 

Στο νοµό Λασιθίου λειτουργεί το µικρής δυναµικότητας αεροδρόµιο της Σητείας, σε 

πολύ µικρή απόσταση από την πόλη. Έχουν γίνει τον τελευταίο καιρό έργα τα οποία  

δίνουν τη δυνατότητα ταυτόχρονης εξυπηρέτησης 2 πτήσεων charter.   

 

Στο νοµό Ηρακλείου λειτουργεί το διεθνές αεροδρόµιο Νίκος Καζαντζάκης στο 

Ηράκλειο, 3 µόλις Km από την πόλη. ∆ιαθέτει διάδροµο µήκους 2680 m και είναι το 

µεγαλύτερο αεροδρόµιο της Κρήτης και το δεύτερο της Ελλάδας από άποψη 

εγκαταστάσεων και κίνησης πτήσεων και επιβατών. Λόγω όµως προσανατολισµού 

του διαδρόµου του, που έχει κατεύθυνση ανατολικοδυτική, παρουσιάζει προβλήµατα 

λειτουργίας όταν επικρατεί ισχυρός βόρειος ή νότιος άνεµος. Ύστερα από σειρά 

µελετών υπερίσχυσε η γνώµη για την ανάγκη κατασκευής νέου «λοξού» διαδρόµου 

συνολικού µήκους 3500 m µε κατάληψη θαλάσσιου και πρόσθετου χερσαίου χώρου. 

Ο διάδροµος αυτός, µολονότι αυξάνει την ικανότητα του αεροδροµίου από «πλευράς 

αέρος» και την ασφάλεια σε κάποιο βαθµό των κατοίκων του παρακείµενου ∆ήµου 

Αλικαρνασσού, µειώνοντάς τους συγχρόνως τον προκαλούµενο θόρυβο, δεν επιλύει 

αποτελεσµατικά και ολοσχερώς όλα τα υφιστάµενα προβλήµατα του αερολιµένα. 

Κατόπιν αυτού και εν όψει των εξελίξεων στο Καστέλι δεν δόθηκε συνέχεια στο θέµα 

του «λοξού» διαδρόµου. 

 

Στον ίδιο νοµό Ηρακλείου λειτουργεί ένα σηµαντικό στρατιωτικό αεροδρόµιο στην 

πεδιάδα του Καστελίου µε διάδροµο µήκους 3000 m και ένα δεύτερο 

απενεργοποιηµένο σήµερα στο Τυµπάκι µε κύριο διάδροµο µήκους 2770 m και 

δευτερεύοντα διάδροµο µήκους 800m. Οι εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης επιβατών και 

των τριών πολιτικών αεροδροµίων που λειτουργούν σήµερα µπορούν να θεωρηθούν 
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ικανοποιητικές για την επιβατική κίνηση που εξυπηρετούν µόνο κατά τη χειµερινή 

περίοδο. Αντίθετα οι εγκαταστάσεις είναι σε µεγάλο βαθµό ανεπαρκείς κατά την 

καλοκαιρινή περίοδο και προβληµατικές κατά τους µήνες αιχµής της τουριστικής 

περιόδου. 

 

Αναφορικά ως προς το Αεροδρόµιο Ν .Καζαντζάκης παρατηρήθηκε ότι: 

 

-Η διεθνής επιβατική κίνηση το 2009 παρουσίαζε ισχυρή πτώση 

 

-Στην Ευρώπη, κατά το 2009 και σύµφωνα µε στοιχεία της ΙΑΤΑ, η κίνηση 

παρουσίασε πτώση 5% σε σχέση µε το 2008. 

 

-Ενώ η παγκόσµια αεροπορική αγορά παραµένει εύθραυστη η ΙΑΤΑ εκτιµά ότι η 

επιβατική κίνηση θα εµφανίσει µέση ετήσια αύξηση 5,5% έως το 2013. 

 

-Η συνολική κίνηση του Ηρακλείου, κατά το 2009, παρουσιάζει µείωση 9,3% και την 

κίνηση εξωτερικού αύξηση 1,4%. 

ΠΗΓΗ: Ελληνική ∆ηµοκρατία Υπουργείο Υποδοµών Μεταφορών και ∆ικτύων, Γεν. 

Γραµ. Συγχρ.∆ηµ. Εργων. ΕΥ∆Ε/ΜΚ/ΕΠΠ. Ειδική Υπηρεσία ∆ηµοσίων Έργων 

Μελετών- Κατασκευών Έργων Παραχώρησης Πελοποννήσου 

  

->>ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΑ 

 ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟ 

Ν.ΚΑΖΑΝΤΖΑΚΗ

Σ 

ΓΕΝΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛ

Ο 

ΝΟΜΟΣ 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ

Υ 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙ

Α ΚΡΗΤΗΣ 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΧΩΡΑΣ 

ΣΥΝΟΛΟ 2.103.712 2.103.71

2 

2.103.712 2.789.163 7.893.265 

ΓΕΡΜΑΝΙΑ 471.370 471.370 471.370 531.060 1.371.942 

ΑΓΓΛΙΑ 384.103 384.103 384.103 445.314 2.091.310 

ΣΚΑΝ∆ΙΝΑΒΙΑ 82.705 82.705 82.705 516.573 1.039.70

6 

ΟΛΛΑΝ∆ΙΑ 180.745 180.745 180.745 205.168 583.714 

ΓΑΛΛΙΑ 247.594 247.594 247.594 247.672 398.235 
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ΑΥΣΤΡΙΑ 75.306 75.306 75.306 90.837 338.107 

ΒΕΛΓΙΟ/ΛΟΥΞΕΜ

Β 

90.431 90.431 90.431 110.258 274.647 

ΕΛΒΕΤΙΑ 59.235 59.235 59.235 59.235 178.554 

ΙΤΑΛΙΑ 121.726 121.726 121.736 131.883 497.324 

ΑΛΛΕΣ  77.940 77.940 77.940 82.900 193.565 

ΑΝ.ΕΥΡΩΠΗ 312.557 312.557 312.557 368.263 926.161 

ΠΗΓΗ: Ε.Ο.Τ./Π.Υ.Τ. ΚΡΗΤΗΣ- ΤΜΗΜΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ, ΕΣΥΕ Τµήµα Τουρισµού 

- Το κρατικό αεροδρόµιο Ηρακλείου Ν. Καζαντζάκης βρίσκεται πέντε χιλιόµετρα 

από το κέντρο της πόλης του Ηρακλείου. Είναι η µεγαλύτερη τουριστική και 

εµπορική πύλη του νησιού και το συνδέει µε την υπόλοιπη Ελλάδα και τα 

εξωτερικό αφού εκτός από της εσωτερικές πτήσεις πραγµατοποιούνται και 

διεθνείς καθώς και πτήσεις charter. Ο σηµερινός Αερολιµένας Ηρακλείου άρχισε 

να λειτουργεί σε νέα κτίρια το 1971.Εκτοτε έχουν εκτελεστεί έργα επέκτασης της 

κτηριακής υποδοµής και του αεροδιαδρόµου για να καλυφθούν  οι ανάγκες της 

συνεχώς αυξανόµενης αεροπορικής κίνησης. Οι αεροδιάδροµοι έχουν µήκος 

2680m και 1574m ικανού για την εξυπηρέτηση µεγάλων αεροσκαφών. Υπάρχουν 

όλες οι υπηρεσίες ενός σύγχρονου αεροδροµίου  όπως εστιατόρια, πάρκινγκ, 

τράπεζες, καταστήµατα αφορολόγητων ειδών, γραφεία πληροφοριών καθώς και 

εταιρίες καυσίµων, τροφοδοσίας, αντιπρόσωποι αεροπορικών εταιριών.  

      

      

ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ  

ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ     

      ΚΙΝΗΣΗ    ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ     

        

ΕΤΗ Α/Φ ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΕΜΠΟΡ/ΤΑ σε τον. 

  

ΑΦ.+ 

ΑΝ. ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡ. ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡ. 

1994 5.565 234.655 229.642 4.371 419 

1995 5.503 223.649 215.067 4.312 515 

1996 7.137 274.682 265.003 3.536 411 

1997 9.542 351.085 342.985 3.485 538 

1998 10.222 334.247 326.077 3.552 535 

1999 14.360 434.343 436.757 3.522 580 
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2000 14.920 494.317 495.079 3.848 629 

2001 13.433 406.885 423.563 2.544 445 

2002 11.045 348.053 369.881 2.665 523 

2003 13.660 403.032 410.025 3.763 564 

2004 14.225 458.373 468.323 2.608 641 

2005 12.553 448.461 462.746 2.158 440 

2006 15.143 493.760 510.463 2.061 500 

2007 16.801 537.718 561.478 2.563 494 

2008 16.882 547.484 568.439 2.205 472 

2009           

2010           

2011           

            

      

ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ  

ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ      

      ΚΙΝΗΣΗ   ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ     

        

ΕΤΗ Α/Φ ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΕΜΠΟΡ/ΤΑ σε τον. 

  

ΑΦ.+ 

ΑΝ. ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡ. ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡ. 

1994 24.135 1.765.201 1.764.943 1 1 

1995 21.033 1.559.204 1.561.223 0 0 

1996 17.870 1.466.519 1.405.679 10 1 

1997 21.312 1.657.569 1.520.810 29 4 

1998 22.994 1.768.675 1.615.382 10 0 

1999 26.543 2.062.738 2.031.129 3 2 

2000 26.291 2.058.233 2.103.008 11 10 

2001 25.857 2.083.909 2.132.369 4 3 

2002 25.599 2.022.733 2.051.062 11 7 

2003 25.863 2.001.590 2.018.860 18 3 

2004 23.945 1.886.607 1.899.205 2 2 

2005 25.713 2.003.643 2.018.061 1 1 

2006 28.597 2.159.452 2.181.977 0 0 

2007 29.211 2.162.769 2.176.404 0 0 

2008 28.398 2.154.010 2.167.135 0 0 
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Πηγή: ΥΠΑ 

 

 

                                                  ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ ΧΑΝΙΑ ΣΗΤΕΙΑ 

42.886 15.737 1.702 

71% 26% 3% 

 

ΣΥΝΟΛΟ:60.325 αεροσκάφη 

   

           ΕΠΙΒΑΤΕΣ 

 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ ΧΑΝΙΑ ΣΗΤΕΙΑ ΣΥΝΟΛΟ 

5.053.846 1.796.242 38.222 6.888.310 

73% 26% 1% 100% 

    

 

 

ΣΥΝΟΛΟ  ΑΦ-ΑΝ  ΑΕΡ/ΦΩΝ 2009

ΗΡΑΚΛΕΙΟ 

71%

ΣΗΤΕΙΑ 

3%ΧΑΝΙΑ  

26%
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3. ΤΟ ΥΠΟ ΜΕΛΕΤΗ ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟ ΚΑΣΤΕΛΙΟΥ 
 

Η παρούσα ενότητα στοχεύει στο να παρουσιάσει στοιχεία του υπό µελέτη νέου 

αερολιµένα. 

 3.1 Η ανάγκη δηµιουργίας νέου αεροδροµίου  

Οι δυνατότητες του υφιστάµενου αεροδροµίου Ν.Καζατζάκης και τα περιθώρια 

επέκτασης του είναι περιορισµένα, λόγω αδυναµίας  απόκτησης γειτονικών εκτάσεων 

για τη δηµιουργία νέων υποδοµών. Το πρόβληµα εντείνεται λόγω της έντονης 

ανάπτυξης της περιοχής και της υπέρ-συγκέντρωσης λειτουργιών, λιµανιού και 

αεροδροµίου, στην ευρύτερη περιοχή. Παρά τις παρεµβάσεις µελετητών για την 

κατασκευή νέου χώρου στάθµευσης αεροσκαφών και οχηµάτων εδάφους καθώς 

επίσης και η δηµιουργία νέας αίθουσας, «check in», και υλοποίησης κυκλοφοριακών 

ρυθµίσεων, παρατηρήθηκε πως ότι και να γίνει το Αεροδρόµιο έχει ‘οροφή’ σύµφωνα 

µε τον Εµ. Μανωλακη Ελεγκτή, Εναέριας Κυκλοφορίας του Αεροδροµίου 

Ηρακλείου. Συµπερασµατικά, δεν υπάρχει δυνατότητα το αεροδρόµιο να είναι σε 

θέση να εξυπηρετεί πάνω από 8.000.000 εκατοµµύρια επιβάτες και να ανταπεξέλθει 

στην ραγδαίως αυξανόµενη επιβατική κίνηση που ήδη σήµερα εξυπηρετείται οριακά.  

Οι διαπιστώσεις αυτές αλλά και τα αιτήµατος των τοπικών φορέων τουριστικών 

κοινωνικών κλπ. Οδήγησαν τον Υπουργς Μεταφορών και Επικοινωνιών κ Μιχάλη 

Λιάπη στο να δώσει εντολή για την µελέτη προσδιορισµού θέσης για την κατασκευή 

του νέου αεροδροµίου.  

3.2 Η Περιοχή Καστελίου και  γιατί επιλέχθηκε το Καστέλι 

 

Η ευρύτερη περιοχή της θέσης του νέου αεροδροµίου είναι γεωργική γη µε 

κυριαρχούσα καλλιέργεια τους ελαιώνες. ∆εν υπάρχουν αρχαιότητες, διαθέτει τα 

κατάλληλα ανεµολογικά χαρακτηριστικά και κατάλληλη µορφολογία εδάφους η 

γύρω περιοχή γεγονός που θα οδηγήσει στην ελαχιστοποίηση των εργασιών κατά τη 

διάρκεια υλοποίησης του έργου. 
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Επιπροσθέτως, υπάρχει όλη η απαραίτητη έκταση ώστε να υλοποιηθούν οι αναγκαίες 

εκείνες υποδοµές που θα δίνουν επαρκή για να καλύψει τις ανάγκες χωρητικότητας 

έκταση µε τα τεχνικά εκείνα χαρακτηριστικά των διαδρόµων που να εγγυούνται 

ασφαλέστερες και ανετότερες απογειώσεις και προσγειώσεις.  

 

Από οδικής άποψης  οι νέες βελτιώσεις και επεκτάσεις του υπάρχοντος δικτύου έχουν 

οδηγήσει στο η περιοχή του Καστελίου να αποκτήσει πολύ καλή πρόσβαση, τόσο 

προς τη βόρεια όσο και τη νότια περιοχή του νοµού Ηρακλείου δίνοντας έτσι τη 

δυνατότητα  εύκολης και γρήγορης  πρόσβασης από όλα τα µέρη του νοµού. Στα 

αρνητικά αξίζει εδώ να τονιστεί ότι απέχει από το Ηράκλειο περίπου 25 λεπτά 

γεγονός που οδηγεί στο να χαθεί το άµεσο πλεονέκτηµα  που είχαν οι τουρίστες να 

βρίσκονται άµεσα στην πρωτεύουσα του νοµού. 

 

3.3  Χρηµατοδότηση Χρονοδιάγραµµα ∆ράσεων- Παρούσα 
Κατάσταση  

Οι αρχικές σκέψεις ήταν ότι η υλοποίηση θα λάβει χώρα µε σύσταση εταιρίας µε τη 

συµµετοχή και του ∆ηµοσίου η οποία θα αφορούσε µέγιστου ύψους συµµετοχής  220 

εκ ευρώ, για την απόκτηση του 55% των µετοχών της Εταιρείας. 

 

Αναφορικά σε αυτό τελευταίες δηµοσιογραφικές πηγές αναφέρουν ότι το δηµόσιο 

σκοπεύει σε εκείνο που θα αναλάβει για εκµετάλλευση το νέο αεροδρόµιο να δώσει 

και το ήδη υπάρχων στο νοµό αεροδρόµιο.  

http://www.protothema.gr/economy/article/?aid=94288  

 

 

Γενικά ως προς αυτό το αρχικό χρονοδιάγραµµα δράσεων που προέβλεπε έναρξη 

λειτουργίας το 2015, έχει καθυστερήσει σηµαντικά µε τις απαιτούµενες ενέργειες να  

έχουν πάρει µια ‘αόριστη’ παράταση. 
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4. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΕΥΡΥΤΕΡΗ ΠΕΡΙΟΧΗ ΚΑΙ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΟΥΣ  

 

Στο παρόν Κεφάλαιο γίνεται αναφορά στις επιπτώσεις από την κατασκευή και 

λειτουργία του υπό µελέτη έργου στην άµεση και ευρύτερη περιοχή µελέτης. Οι 

επιπτώσεις  θα έχουν διαφορετικά επίπεδα σηµαντικότητα µε άλλες να είναι µόνιµες 

ή παροδικές και αναστρέψιµες ή µη αναστρέψιµες 

 

Ειδικότερα αναφορικά ως προς τα κλιµατολογικά και βιοκλιµατικά χαρακτηριστικά 

το έργο αναµένεται να επιδράσει αµελητέα. Ως προς τις εκποµπές αερίων η πιθανή 

παράλληλη λειτουργία αναµένεται να αυξήσει λίγο τις εκποµπές άλλα µε αµελητέες 

σε εθνικό επίπεδο επιπτώσεις. 

.  

4.2 Περιβαλλοντολογικές  Επιπτώσεις  

 

Αναφορικά ως προς τα Μορφολογικά και τοπολογικά χαρακτηριστικά οι 

παρεµβάσεις και οι απαραίτητες για την υλοποίηση του έργου εργασίες σχετικά 

σηµαντικές µόνιµες και µη αναστρέψιµες επιπτώσεις στην  περιοχή κατασκευής και 

κοντά σε αυτή. 

 

Ως προς Φυσικό περιβάλλον και τα οικοσυστήµατα αναµένεται να προέλθει µία 

διαταραχή ιδιαίτερα κατά τη διάρκεια υλοποίησης αλλά η λειτουργία των γειτονικών 

οικοσυστηµάτων µετά την υλοποίηση του έργου αναµένεται να επανέλθει σηµαντικά  

 

 

Επιπλέον, κλείνοντας πρέπει να τονιστεί θα υπάρχει ισχυρός θόρυβος τόσο κατά τη 

διάρκεια κατασκευής και λειτουργιάς που θα προκαλέσει σχετικά µεγάλη 

ηχορύπανση της περιοχής.  Σχετικά µε αυτό έρευνα που έγινε σε 4.861 άτοµα που 

κατοικούσαν πλησίον έξι αεροδροµίων της Ευρώπης (µεταξύ των οποίων και το «Ελ. 

Βενιζέλος»), κατέδειξαν ότι η αύξηση κατά 10 ντεσιµπέλ του θορύβου αυξάνει τον 

µακροχρόνιο κίνδυνο υπέρτασης κατά 14%. Σηµειώνεται ότι η αύξηση θορύβου 

ακόµα και όταν το άτοµο συνεχίζει να κοιµάται «συνοδεύεται» µε στατιστικά 
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σηµαντική αύξηση της αρτηριακής πίεσης. Επίσης έχει υπολογιστεί ότι επίπεδα άνω 

των 70 ντεσιµπέλ επηρεάζουν την ακοή, όταν κατά την απογείωση ενός αεροσκάφους 

η ένταση σε ντεσιµπέλ κυµαίνετε γύρω στα 120 ντεσιµπέλ και η κυκλοφοριακή 

κίνηση εκτιµάτε  στα 85 ντεσιµπέλ. 

http://news.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_ell_2_13/05/2010_400766  

 
 

4.2 Οικονοµικές Επιπτώσεις  

Η δηµιουργία ενός νέου αεροδροµίου στην  περιοχή του Καστελίου αναµφισβήτητα 

θα επιφέρει σηµαντικές οικονοµικές επιπτώσεις, τόσο σε τοπικό όσο και σε 

νησιωτικό επίπεδο. Ειδικότερα, η δηµιουργία αυτού του νέου αερολιµένα θα αυξήσει 

σηµαντικά το µέγιστο αριθµό επιβατών που το νησί θα δύναται κατά µέσο να δεχτεί 

αεροπορικά ηµερησίως. Αυτό φυσικά, σε περίπτωση που αυξηθούν οι αφίξεις δηλαδή 

ο αριθµός των τουριστών που επιλέγουν το νησί για προορισµό των διακοπών τους, 

αναµένεται  να οδηγήσει σε αύξηση ων εσόδων από τις τουριστικές δραστηριότητες. 

Επιπρόσθετος, η οικονοµική αξία της ευρύτερης περιοχής αναµένεται να αυξηθεί  

σηµαντικά και οι γύρω περιοχές να αποκτήσουν νέες σηµαντικά αυξηµένες τιµές 

στον χάρτη ακινήτων της περιοχής του Ηρακλείου.   

Τέλος, η κατασκευή του νέου αερολιµένα αναµένεται σηµαντικά να τονώσει την 

οικονοµική δραστηριότητα στο νοµό Ηρακλείου καθώς θα πυροδοτήσει νέες 

επενδύσεις τόσο στη στενή όσο και ευρύτερη περιοχή και η ισχυρή ρευστότητα που 

θα τροφοδοτήσει το οικονοµικό σύστηµα της περιοχής θα βοηθήσει ιδιαίτερα το νοµό 

στις σηµερινές δύσκολες οικονοµικές περιόδους που διανύει η διεθνής όσο και η 

τοπική οικονοµία.  

 

Παρά όλα αυτά αξίζει να σηµειωθεί ότι  η υλοποίηση κατασκευής του νέου 

αεροδροµίου και η µετέπειτα λειτουργία του αναµένεται να στρέψει ένα σηµαντικό 

µέρος του πληθυσµού των γειτονικών περιοχών από τις παραδοσιακές γεωργικές 

καλλιέργειας σε νέα επαγγέλµατα τα οποία θα σχετίζονται άµεσα µε το µεγάλης 

έκτασης έργο που θα λάβει χώρα στην περιοχή. Άλλωστε µία µεγάλης έκταση 

περιοχή από ελαιόδεντρα και οι γύρω σε αυτή περιοχές δεν θα µπορούν πλέον να 

καλλιεργηθούν. 
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Τέλος η επίδραση που θα έχουν οι κατασκευαστικές εργασίες στη λειτουργία και 

επισκεψιµότητα σε αρχαιολογικούς χώρους που βρίσκονται στην περιοχή θα είναι 

σηµαντική καθώς αναµένεται να δυσχεράνουν, κατά το στάδιο υλοποίησης, 

σηµαντικά την πρόσβαση σε αυτούς. 

 

4.3 Αντιµετώπιση Επιπτώσεων  

 

Για να αντιµετωπιστούν κατά το δυνατόν καλύτερα οι επιπτώσεις εκείνες  οι οποίες 

θα προκύψουν κατά την υλοποίηση και λειτουργία του νέου αερολιµένα θα πρέπει να 

παρθούν κάποια κατάλληλα µέτρα. 

 

Πιο συγκεκριµένα, οι επιδράσεις στη µορφολογία και την αισθητική του τοπίου 

µπορούν να περιοριστούν µε τη λήψη απαιτούµενων υλικών που πιθανόν να 

χρειαστούν από εν λειτουργία ενεργά λατοµεία της περιοχής. Επιπλέον, θα µπορούσε 

να δεντροφυτευτεί ο χώρος πλησίον του αεροδροµίου ώστε να επανέλθει ένα µέρος 

της παλιάς αισθητικής της ευρύτερης περιοχής. Επιπλέον, προφανώς θα πρέπει να 

καθαριστεί ο χώρος και στο τέλος της κατασκευής να αποµακρυνθεί όποιο άχρηστο 

υλικό.  

 

Αναφορικά ως προς την πρόσβαση στους γύρω αρχαιολογικούς χώρους θα πρέπει να 

παρθούν τα κατάλληλα εκείνα µέτρα τα οποία θα διαφυλάξουν την οµαλή πρόσβαση 

και τη διατήρηση της καλής αισθητικής της διαδροµής που ακολουθείται έως αυτούς. 

Επιπλέον,  αν κατά τη διάρκειας εκσκαφών οδηγηθούν σε αρχαιολογικά ευρήµατα θα 

πρέπει να ενηµερώνονται οι αρµόδιες υπηρεσίες και να διακόπτονται οι εργασίες. 

 

Αναφορικά µε την σκόνες που συνήθως γεµίζουν την ατµόσφαιρα σε αυτές της 

περιπτώσεις είναι απαραίτητο µε κατάλληλο εξοπλισµό να γίνει συγκράτηση τους 

όπως και να περιοριστεί το φαινόµενο εκείνο που σχετίζεται µε την υπερφόρτωση 

φορτηγών που µεταφέρουν οικοδοµικά υλικά. 

 

Κάτι το οποίο επίσης θα πρέπει να ληφθεί υπόψη είναι η θέσπιση των κατάλληλων 

εκείνων πολεοδοµικών διατάξεων οι οποίες θα εγγυώνται την κατασκευή 
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κατάλληλων προδιαγραφών  κτιρίων που δεν θα εµποδίζουν τα αεροπλάνα κατά την 

προσγείωση και απογείωση στους διαδρόµους του αεροδροµίου.  

 

Αναφορικά µε τις υδραυλικές και ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις που θα απαιτηθούν 

θα πρέπει να υπάρξει άµεση συνεργασία των και µε τις αρµόδιες υπηρεσίες για την 

επίτευξη του βέλτιστου αποτελέσµατος. 

 

Κλείνοντας ένα από τα βασικά κοµµάτια που θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη έµφαση 

είναι  το ακουστικό περιβάλλον. Ως προς αυτό κρίνεται αναγκαία η εφαρµογή 

τεχνικών λύσεων ηχοπροστασίας και ηχοµόνωσης. 

 

Έπειτα κατά τη διάρκεια λειτουργίας του αεροδροµίου θα βοηθούσε πολύ ένα 

Σύστηµα παρακολούθησης αεροπορικού θορύβου ώστε να παρακολουθείται ο 

θόρυβος και αν συσχετίζεται µε συγκεκριµένες πτήσεις και διαδροµές. Το σύστηµα 

θα µπορούσε να αποτελείται από ένα ολοκληρωµένο δίκτυο µόνιµων σταθµών 

παρακολούθησης θορύβου, που θα τοποθετηθούν σε κατάλληλες θέσεις στους 

παρακάτω για παράδειγµα οικισµούς, Ευαγγελισµός, Λιλιανό Καστέλλι Ρουσοχώρια 

και  Αρχάγγελος οι οποίοι περισσότερος από τους άλλους αναµένεται να πληγούν από 

τον έντονο θόρυβο κατά την προσγείωση και την απογείωση αεροσκαφών  

. 

 

5. ΠΛΑΙΣΙΟ ΘΕΣΕΩΝ ∆ΗΜΟΥ ΚΑΣΤΕΛΙΟΥ ΓΙΑ ΤΟ ΝΕΟ 
ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟ  
 

Ύστερα από τακτική δηµόσια συνεδρίαση του ∆ηµοτικού Συµβουλίου, αποτελούµενο 

από ∆ηµοτικούς Συµβούλους και ∆ηµότες, οι οποίοι τοποθετήθηκαν  γύρω από το 

θέµα του Νέου Αεροδροµίου και αποφάσισαν τα παρακάτω: 

 

1.  Να εκφράσει  τη βούληση του για υποστήριξη της αναπτυξιακής πορείας του 

τόπου, της ευρύτερης περιοχής και της επίτευξης των εθνικών στόχων και σκοπών 

αλλά και την αποφασιστικότητά του να προασπίσει τα συµφέροντα του ∆ήµου και 

των ∆ηµοτών και να διεκδικήσει δυναµικά την ικανοποίηση των αιτηµάτων του.  

  



 23

2. Να  αποδεχτεί την  εγκατάσταση και λειτουργία  πολιτικού αεροδροµίου  στα 

∆ιοικητικά όρια του ∆ήµου, εφόσον αναγνωριστεί η συµµετοχή, ο ρόλος και οι 

θέσεις της ∆ηµοτικής Αρχής στα κέντρα λήψεως αποφάσεων και σχεδιασµού, αλλά 

και στο φορέα λειτουργίας του έργου. Να ικανοποιηθούν  τα άµεσα αιτήµατα, 

(Παράρτηµα Α) τα δικαιώµατα και τα αντισταθµιστικά οφέλη  του ∆ήµου, 

δηλώνοντας κατηγορηµατικά ότι η µη ικανοποίησή τους συνεπάγεται και την 

κατηγορηµατική άρνησή του στην εγκατάσταση και λειτουργία του πολιτικού 

αεροδροµίου στα ∆ιοικητικά όρια του ∆ήµου, στην οποία θα εναντιωθεί µε κάθε 

πρόσφορο µέσο και τρόπο. 

  

3. Να ζητήσει την επανεξέταση των σχεδιασµών του αεροδροµίου  προκειµένου:   

         α.  Να πραγµατοποιηθεί νέα Μ.Π.Ε µε όρους που θα είναι αποτέλεσµα σοβαρής 

επιστηµονικής εργασίας, που αφενός θα δίδει πειστική απάντηση στο κατά πόσο είναι 

δυνατή ταυτόχρονη λειτουργία πολιτικού και στρατιωτικού αεροδροµίου στην 

περιοχή και αφετέρου θα αµβλύνει τις αρνητικές διαθέσεις και ενστάσεις του ∆ήµου 

και µερίδας ∆ηµοτών, που οφείλονται στις σοβαρές παραλείψεις και αδυναµίες  της 

Μ..Π.Ε., που εγκρίθηκε µε ΚΥΑ από την προηγούµενη κυβέρνηση και άµεσα 

δροµολόγησε τις εν εξελίξει διαδικασίες και την  εσπευσµένη  δηµοπράτηση του 

έργου στις 3-9-2009. 

         β.  Να εφαρµοστούν οι διατάξεις της Σύµβασης του  Aarhus που αφορούν σε 

θέµατα ενηµέρωσης και συµµετοχής του κοινού κατά τη διαδικασία έγκρισης 

περιβαλλοντικών όρων, σύµφωνα µε τα άρθρα 2 και 3 του Ν.3010/02 και σε 

συµµόρφωση µε τις προβλέψεις των άρθρων 3 και 4 της Κοινοτικής οδηγίας 

2003/35/ΕΚ, που αναφέρονται στη συµµετοχή του κοινού στην κατάρτιση σχεδίων 

και προγραµµάτων που αφορούν το περιβάλλον.  

         γ.   Να επανατοποθετήσει τις θέσεις και τα αιτήµατα του  ∆ήµου και να 

ενταχθούν στις παραµέτρους του έργου ώστε να γίνουν αντικείµενο προβληµατισµού, 

µελέτης και αξιοποίησης από τους αρµοδίους, στους επικείµενους κυβερνητικούς 

σχεδιασµούς και αποφάσεις. 

         δ.  Να απαλειφθούν οι µεροληπτικές επιλογές των προηγούµενων 

κυβερνητικών  σχεδιασµών και αποφάσεων έναντι του ∆ήµου, σε συνδυασµό µε την 

απόφαση προσφυγής του ∆ήµου στο Σ.τ.Ε., για την υπεράσπιση των δικαιωµάτων 

του ∆ήµου και των ∆ηµοτών µας, από τις δυσµενείς προβλέψεις των εν εξελίξει  

διαδικασιών του έργου.  
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4. Να  ζητήσει την εγγύηση αειφόρου και βιώσιµης  ανάπτυξης της περιοχής, µε τον 

καθορισµό περιβαλλοντικού τέλους  2% τουλάχιστον επί του συνόλου του κύκλου 

εργασιών του αεροδροµίου, αλλά και δικαιώµατα του ∆ήµου στον κύκλο 

δραστηριοτήτων του στην ποσόστωση 80 % τουλάχιστον έναντι των όµορων ∆ήµων, 

ως το βασικό συµβαλλόµενο µέρος στην εκτέλεση και λειτουργία του έργου.    

  

5.Να  εκφράσει την αδιαπραγµάτευτη απαίτησή του για τη διατήρηση της ταυτότητας 

και της έδρας ως ∆ήµου Καστελλίου, όπου θα λειτουργεί το δεύτερο σε µέγεθος  

αεροδρόµιο της χώρας ταυτόχρονα µε το Στρατιωτικό, κατά την εφαρµογή νέας 

διοικητικής µεταρρύθµισης, µε τη συνένωση στο ∆ήµο µας, ∆ήµων της πρώην 

επαρχίας Πεδιάδας και όµορων ∆ιαµερισµάτων, εφόσον επιθυµούν.  

  

Αυτό θα αποτελέσει έµπρακτη απόδειξη ηθικής ανταπόδοσης της πολιτείας προς το 

συµβαλλόµενο εκείνο µέρος που  γίνεται αποδέκτης του συνόλου των µη 

αναστρέψιµων και δυσµενών επιπτώσεων του έργου.   

  

6. Να  ζητήσει να γίνουν αποδεκτά τα δικαιώµατα της ∆ηµοτικής αρχής στο φορέα 

εκµετάλλευσης του έργου, που θα τεκµηριωθούν και θα εξειδικευτούν  από ειδικούς 

συµβούλους και τα οποία περιλαµβάνουν: 

        α.  Τη συµµετοχή της ∆ηµοτικής Αρχής στο ∆ιοικητικό Συµβούλιο  του φορέα 

εκµετάλλευσης του έργου. 

        β. Το ποσοστό µονίµων θέσεων εργασίας στις διοικητικές και  λειτουργικές 

δραστηριότητες του νέου αεροδροµίου από µονίµους κατοίκους του ∆ήµου. 

        γ.  Τη συµµετοχή του ∆ήµου στην οικονοµική και ∆ιοικητική ∆ιαχείριση του 

αεροδροµίου (Εµπορικές-Τουριστικές δραστηριότητες, Γραφεία µεταφορών κτλ) 

        δ. Την κατοχύρωση των δικαιωµάτων στη σύµβαση παραχώρησης του έργου.  

  

7.  Να  ζητήσει να γίνουν αποδεκτά τα αντισταθµιστικά οφέλη του ∆ήµου, που θα 

τεκµηριωθούν και θα εξειδικευτούν  από ειδικούς συµβούλους και τα οποία 

περιλαµβάνουν: 

  α.  Την εκπόνηση Σχεδίου Χωρικής Οικιστικής Οργάνωσης Ανοικτής Πόλης 

(ΣΧΟΟΑΠ), για την περιοχή του ∆ήµου.  



 25

  γ. Την ανάδειξη προβολή και αξιοποίηση της πολιτιστικής µας  κληρονοµιάς 

(Εκκλησίες-Μνηµεία) και των αρχαιολογικών χώρων του ∆ήµου. 

        δ. Τον  εκσυγχρονισµό και τη βελτίωση του ενδοδηµοτικού οδικού δικτύου και 

τη σύνδεση του µε τις νέες οδικές προσβάσεις του αεροδροµίου.  

        ε. Την παραχώρηση του χώρου και των εγκαταστάσεων της 133 Σ.Μ. στο ∆ήµο, 

µετά την κατάργηση των λειτουργιών του πολεµικού αεροδροµίου, για κοινωνική 

αξιοποίηση. 

      στ. Την αναβάθµιση του Κέντρου Υγείας Καστελλίου σε Κέντρο Υγείας Αστικού 

τύπου. 

       ζ. Την αναφορά στην ονοµατοδοσία του νέου  αεροδροµίου του τοπωνύµιου  

«Καστελλίου» 

  η. Την κατοχύρωση των αντισταθµιστικών οφελών  στη σύµβαση παραχώρηση του 

έργου. 

  

8. Να  ζητήσει, ως απόδειξη καλής θέλησης και βούλησης της πολιτείας, να 

συνδράµει έµπρακτα την προσπάθεια της ∆ηµοτικής Αρχής να επιλύσει άµεσα 

προβλήµατα, που σχετίζονται µε το έργο του νέου αεροδροµίου και τη βιώσιµη και 

αειφόρο ανάπτυξη της περιοχής, την αποδοχή και υλοποίηση άµεσων αιτηµάτων σε 

χρονικό ορίζοντα δύο φάσεων (Φ1 2009-2010 και Φ2  2011-2015) όπως αναφέρονται 

στο Παράρτηµα Α΄, που αποτελεί αναπόσπαστο µέρος της παρούσας απόφασης.  

  

9.  Να  απαιτήσει την ξεκάθαρη κυβερνητική δέσµευση για γενναία οικονοµική 

αποζηµίωση των δηµοτών που θα υποστούν ζηµίες από απαλλοτριώσεις και 

µετεγκαταστάσεις οικισµών και  άµεση ενηµέρωση των ενδιαφεροµένων του τρόπου 

και της διαδικασίας των  αποζηµιώσεων χωρίς γραφειοκρατικές και χρονοβόρες 

πρακτικές, αλλά και έγκαιρη καταβολή των χρηµατικών ποσών που θα καθοριστούν 

από τις αρµόδιες δικαστικές αρχές.  

  

10. Να προσφύγει στο Σ.τ.Ε. µε κατάθεση αίτησης του ∆ήµου Καστελλίου για  

ακύρωση της πράξης (ΚΥΑ) έγκρισης περιβαλλοντικών όρων και της οδικής 

σύνδεσης του αεροδροµίου µε ΒΟΑΚ,  προκειµένου να αξιοποιήσουµε κάθε 

πρόσφορο ένδικο µέσο, για την υπεράσπιση των δικαιωµάτων του ∆ήµου και των 

∆ηµοτών µας, από τις δυσµενείς περιβαλλοντικές επιπτώσεις  των εν εξελίξει 

σχεδιασµών του έργου.  
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11. Να επιδιώξει την αποκατάσταση σχέσεων συνεργασίας µε τους όµορους ∆ήµους, 

για την από κοινού διεκδίκηση και εξασφάλιση των δικαιωµάτων της ευρύτερης 

τοπικής κοινωνίας στο θέµα του αναπτυξιακού έργου του νέου αεροδροµίου, µε τη 

σαφή αποδοχή από αυτούς των δικαιωµάτων  του ∆ήµου στον κύκλο 

δραστηριοτήτων του, στην ποσόστωση 80%  τουλάχιστον, ως το µέρος που εκτιµάται 

από έγκυρες µελέτες,  ότι δέχεται και πολύ πέραν της ποσόστωσης αυτής τις 

δυσµενείς επιπτώσεις του έργου.   

  

12. Να συµµετάσχουν µέλη του ∆.Σ. (Συµπολίτευσης-Αντιπολίτευσης) στους χώρους  

λήψεων αποφάσεων που αφορούν θέµατα του ∆ήµου προκειµένου να υποβοηθείται ο 

∆ήµαρχος στο έργο του για την υλοποίηση των αποφάσεων του Σώµατος.   

  

13.  Να αποσταλεί η απόφαση του ∆ηµοτικού Συµβουλίου στο Γραφείο του κ.  

Πρωθυπουργού,  στους αρµόδιους  Υπουργούς Υποδοµών - Μεταφορών και 

∆ικτύων, Περιβάλλοντος-Ενέργειας και Πράσινης Ανάπτυξης, Οικονοµικών, Εθνικής 

Άµυνας και να κοινοποιηθεί στους εµπλεκόµενους φορείς και υπηρεσίες (Περιφέρεια, 

Νοµαρχία Υ.Π.Α,  ΕΝΑΕ, ΚΕ∆ΚΕ, ΤΕ∆Κ, ∆ήµους Νοµού), στους ∆ηµότες, καθώς 

και  στα µέσα ενηµέρωσης Πανελλήνιας και τοπικής εµβέλειας.  

  

 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 

Συµπερασµατικά βάσει των παραπάνω προκύπτει ότι η υλοποίηση του έργου 

αναµφισβήτητα κάτω από τις κατάλληλες προϋποθέσεις θα βοηθήσει ιδιαίτερα τόσο 

την περιοχή του Ηρακλείου, όσο γενικότερα της Κρήτης και θα προσδώσει µια 

ξεχωριστή δυναµική στο νησί.  

 

Θα βοηθήσει να ξεπεραστούν χρόνια προβλήµατα τα οποία αντιµετώπιζε το 

Ηράκλειο λόγω ύπαρξης του Αερολιµένα Ν. Καζαντζάκης τόσο κοντά στη πόλη του 

Νοµού Ηρακλείου. Αναµφισβήτητα οι επιδράσεις που θα επιφέρει η δηµιουργία του 

τόσο περιβαλλοντικά, οικονοµικά όσο και γεωγραφικά θα είναι σχετικά σηµαντικές. 
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Κλείνοντας αξίζει να σηµειωθεί ότι οι απόψεις των κατοίκων τόσο της περιοχής του 

Καστελλίου όσο και της ευρύτερης περιοχής διίστανται κατά πόσο το έργο µπορεί να 

επιφέρει µόνο θετικές συνέπειες σ’ αυτούς. Άλλωστε αυτό έχει γίνει ορατό και από 

συγκεντρώσεις και οργανωµένες γενικότερα αντιδράσεις που έχουν έως τώρα λάβει 

χώρα Αυτός είναι και ένας βασικός λόγος που παρατηρείται σχετική καθυστέρηση 

στην έναρξη υλοποίησης όσο και στο να δοθεί ή να αποφασιστεί καλύτερα το τελικό 

σχέδιο που θα οδηγήσει στην υλοποίηση του.  
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