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Περύληψη 
 

Στα πλαίςια τθσ παροφςασ εργαςίασ, παρουςιάςτθκε ο τομζασ των μεταφορϊν, 

τόςο ςτθν Ελλάδα όςο και ςτθν Ε.Ε.,με βάςθ τα ςτοιχεία που ζχουν αντλθκεί από τθν 

Eurostat (2013), τα οποία κα μασ επιτρζψουν να αποκτιςουμε μία όςο το δυνατόν 

πλθρζςτερθ εικόνα τθσ επικρατοφςασ κατάςταςθσ, κακϊσ και θ ζρευνα των 

Bernardino etal (2015), οι οποίοι μελζτθςαν τθν ανάλυςθ ενόσ ςεναρίου, αναφορικά 

με τθν μακροπρόκεςμθ εξζλιξθ τθσ ηιτθςθσ μεταφορϊν, μζχρι και το ζτοσ 2050, ςτθν 

Ε.Ε. 

Στθ ςυνζχεια, μελετικθκε θ πορεία του κλάδου των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, 

μζςω τθσ ανάλυςθσ μιασ ςειράσ δεικτϊν τόςο ςυνολικά για τον κλάδο των 

μεταφορϊν, όςο και για τον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν, τον κλάδο των πλωτϊν 

μεταφορϊν και τον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν, κακϊσ επίςθσ και ςε ςφγκριςθ 

με τθν ΕΕ και ειδικότερα με δφο ευρωπαϊκζσ χϊρεσ. 

Το βαςικό ςυμπζραςμα, ςτο οποίο καταλιξαμε ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ 

μελζτθσ, ζγκειται ςτο ότι, θ οικονομικι κρίςθ επθρζαςε αρνθτικά τον κλάδο των 

μεταφορϊν, με ςυνζπεια να μειωκεί ο αρικμόσ των δραςτθριοποιοφμενων 

επιχειριςεων κατά 7,66%, με εξαίρεςθ τον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν που είχε 

ανάκαμψθ τθσ ταξεωσ 29,41%.Αντικζτωσ όςον αφορά τθν Ιςπανία παρουςίαςε μια 

αφξθςθ ςτισ πλωτζσ μεταφορζσ τθσ τάξεωσ 2,34% ενϊ εμφάνιςε τθν μεγαλφτερθ 

μείωςθ ςτισ εναζριεσ μεταφορζσ ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ εξεταηόμενεσ χϊρεσ τθσ 

τάξεωσ 29,30%.Επιπλζον το Θνωμζνο Βαςίλειο παρουςίαςε μόνο πτϊςθ του αρικμοφ 

των επιχειριςεων με τθν μεγαλφτερθ να εμφανίηεται ςτισ εναζριεσ μεταφορζσ κατά 

18,65%. 

Ραρά  τθν οικονομικι κρίςθ όμωσ είναι άξιο να ςθμειωκεί ότι θ Ε.Ε ευνοικθκε 

ςτον κφκλο εργαςιϊν τθσ με αφξθςθ 4,8% και ςτθν προςτικζμενθ αξία τθσ ςε κόςτοσ 

ςυντελεςτϊν κατά 0,58%. Επιπλζον αφξθςθ παρουςίαςε και το Θνωμζνο Βαςίλειο με 

6,72% ,ακολουκεί θ Ιςπανία με μείωςθ 11,95% και τζλοσ θ Ελλάδα με μείωςθ 20,65% 

ςτον ςυνολικό τομζα των μεταφορϊν . 

Πςον αφορά των αρικμό απαςχολοφμενων θ Ελλάδα εμφάνιςε και πάλι τθν 

μεγαλφτερθ μείωςθ κατά 19,12%,θ Ιςπανία με 16,77% ,το Θνωμζνο Βαςίλειο με 

5,46% και θ Ε.Ε με μείωςθ 2,06% ςτον ςυνολικό τομζα . 
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Abstract 
 

In the context of our study, the transport sector was presented, both in Greece and 

the EU, on the basis of Eurostat (2013) data, which will allow us to get the fullest 

possible picture. Also, we studied the research paper of Bernardino et al (2015), who 

studied the analysis of a scenario with regard to the long-term development of 

transport demand, up to the year 2050, in Europe. 

The course of the transport sector in Greece was then studied, by analyzing a series 

of indicators both overall for the transport sector, as well as for the inland transport 

sector, the waterborne sector and the air transport industry, as well as in comparison 

with the EU and, in particular, with two europian countries. 

The main conclusion that we reached in the present study is that the economic 

crisis has negatively affected the transport sectorand more precisely, the number of 

businesses involvedwas reduced by 7.66%,with the exception of the air transport 

sectorhad a recovery of 29.41%.However, due to the economic crisis, it is worth noting 

that Europe has favored its turnover with an increase of 4.8% and its value added at a 

cost by 0.58%. 

In Spain, on the other hand, there was an increase in waterborne transport of 

2.34%, while it showed the largest decrease in air transport compared to the other 

countries under consideration of 29.30%. In addition, the United Kingdom showed only 

a decrease in the number of the largest companies in the air transport sector by 

18.65%. 

Despite the economic crisis, however, it is worth noting that Europe favored its 

turnover by an increase of 4,8% and its added value at factor costs of 0,58%. Further 

growth was also seen in the United Kingdom with 6.72%, followed by Spain with a 

decrease of 11.95% and Greece with a 20.65% reduction in the total transport sector. 

Concerning to the number of employees, Greece has again experienced the largest 

decrease of 19.12%, Spain by 16.77%, the United Kingdom by 5.46% and the EU with a 

2.06% reduction in the overall sector. 
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Ειςαγωγό 
 

Στα πλαίςια τθσ ζρευνασ που διεξάγεται ςτθν παροφςα εργαςία και θ οποία αφορά 

ςτον τομζα των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, αλλά και ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ (Ε.Ε.), 

επιχειρείται θ διερεφνθςθ τθσ δραςτθριότθτασ τθσ χϊρασ μασ, κακϊσ και των χωρϊν 

τθσ Ε.Ε., εν μζςω μίασ εποχισ, θ οποία κλιματίηεται ςε μια ζντονθ οικονομικι κρίςθ, 

ιδιαίτερα κατά τα τελευταία χρόνια. 

Ριο ςυγκεκριμζνα, θ ζρευνα εςτιάηει ςτθν χρονικι περίοδο 2008-2013 και 

αποτελείται από τρία κεφάλαια. Στο πρϊτο κεφάλαιο παρουςιάηεται επιγραμματικά ο 

τομζασ των μεταφορϊν, αλλά και ςτοιχεία που ζχουν αντλθκεί από τθν Eurostat 

(2013), τα οποία κα μασ επιτρζψουν να αποκτιςουμε μία πιο πλιρθ εικόνα τθσ 

επικρατοφςασ κατάςταςθσ. Επίςθσ και θ ζρευνα των Bernardino etal (2015), οι οποίοι 

μελζτθςαν τθν ανάλυςθ ενόσ ςεναρίου, αναφορικά με τθν μακροπρόκεςμθ εξζλιξθ 

τθσ ηιτθςθσ μεταφορϊν, μζχρι και το ζτοσ 2050, ςτθν Ε.Ε. 

Στο δεφτερο κεφάλαιο, αναλφεται θ ζννοια τθσ μεταφοράσ και τθσ αποκικευςθσ, 

κακϊσ επίςθσ και οι χερςαίεσ, οι πλωτζσ και οι εναζριεσ μεταφορζσ ςτθν Ελλάδα, με 

βάςθ τα οκτϊ κριτιρια. Τα κριτιρια αυτά είναι ο αρικμόσ των επιχειριςεων, ο κφκλοσ 

εργαςιϊν ι τα εγγεγραμμζνα μεικτά αςφάλιςτρα, ο αρικμόσ ατόμων που 

απαςχολοφνται, ο κφκλοσ εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο, θ φαινόμενθ 

παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ (ακακάριςτθ προςτικζμενθ αξία ανά απαςχολοφμενο 

αξία), ο ρυκμόσ αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ (%) και ο αρικμόσ των απαςχολοφμενων 

ανά επιχείρθςθ.  

Στο τρίτο και τελευταίο κεφάλαιο τθσ παροφςασ εργαςίασ, αναλφεται το ςφνολο 

των αποτελεςμάτων που εξάγαμε ςτον τομζα τθσ μεταφοράσ και τθσ αποκικευςθσ, 

των  χερςαίων, των πλωτϊν, κακϊσ και των εναζριων μεταφορϊν, τόςο ςτθν Ελλάδα 

όςο και ςτθν Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο με βάςθ τα προαναφερκζντα κριτιρια. 

Θ Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο είναι δφο χϊρεσ τθσ Ε.Ε με μεγάλθ ζκταςθ και 

πλθκυςμό και επιλζχκθκαν με βάςθ τθν μεγάλθ ςθμαςία των μεταφορϊν για τισ δφο 

αυτζσ χϊρεσ και τθν πλθρότθτα ςε ςτατιςτικά δεδομζνα που εξάγαμε από τθν 

ευρωπαικι ςτατιςτικι αρχι (EUROSTAT). 
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Το Θνωμζνο Βαςίλειο το 2016 είχε ζκταςθ 248.528 χλμ και πλθκυςμό 65.382.556 

κάτοικουσ, περίπου 12% του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ τθσ Ε.Ε.Το 2015 οι 

ςθμαντικότεροι τομείσ τθσ οικονομίασ του Θνωμζνου Βαςιλείου  ιταν το χονδρικό και 

λιανικό εμπόριο, οι μεταφορζσ, οι υπθρεςίεσ ςτζγαςθσ και εςτίαςθσ (18,6%), θ 

δθμόςια διοίκθςθ, θ άμυνα, θ εκπαίδευςθ, θ υγεία και θ κοινωνικι πρόνοια (18,4%), 

κακϊσ και θ βιομθχανία (13,3%).1 

Θ Ιςπανία το 2016 είχε ζκταςθ 505.944χλμ και πλθκυςμό 46.445.828 κάτοικουσ 

περίπου 9% του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ τθσ Ε.Ε.. Το 2015 οι ςθμαντικότεροι τομείσ τθσ 

ιςπανικισ οικονομίασ  ιταν το χονδρικό και λιανικό εμπόριο, οι μεταφορζσ, οι 

υπθρεςίεσ ςτζγαςθσ και εςτίαςθσ (24,5%), θ δθμόςια διοίκθςθ, θ άμυνα, θ 

εκπαίδευςθ, θ υγεία και θ κοινωνικι πρόνοια (18,7%), κακϊσ και θ βιομθχανία 

(17,0%).2 

Υπό τον όρο «μεταφορζσ», όπωσ είναι ευρζωσ γνωςτό, τόςο ςε οικονομικό, όςο και 

ςε εμπορικό επίπεδο, μποροφμε να ορίςουμε, όλων των ειδϊν τισ μετακινιςεισ 

επιβατϊν, αλλά και φορτίων, από ζνα μζροσ ςε ζναν άλλο. 

Ζνα από τα βαςικά χαρακτθριςτικά των μεταφορϊν, ζγκειται ςτο ότι, θ μεταφορά 

τόςο των επιβατϊν, όςο και των φορτίων γίνεται ζναντι κάποιασ χρθματικισ αμοιβισ, 

θ οποία καλείται αντίτιμο ναφλου ι αλλιϊσ κόμιςτρο.  

Επομζνωσ, μποροφμε να κατανοιςουμε ότι, οι μεταφορζσ δθμιουργοφν εμπορικζσ 

πράξεισ. Ο πιο παλιόσ και διεκνοφσ φφςεωσ, όροσ transportation ζχει ςιμερα 

αντικαταςτακεί με τον βραχφτερο όρο transport, ο οποίοσ χρθςιμοποιείται από τουσ 

κοινωνιολόγουσ, αλλά και από τουσ ερευνθτζσ, με τθν γενικότερθ ζννοια τθσ 

μετακίνθςθσ ανκρϊπων και προϊόντων, γενικά ςτο χϊρο, με μεγαλφτερο ενδιαφζρον 

ςτα μζςα, κακϊσ και ςτα προςωπικά μζςα μεταφοράσ, με αποτζλεςμα να 

χαρακτθρίηονται ςαν κφριοι εκφραςτζσ του τρόπου διακίνθςθσ των προϊόντων μζςα 

ςτισ κοινότθτεσ, ςτισ κοινωνίεσ, αλλά και μεταξφ αυτϊν. 

 

 

                                                           
1
https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/unitedkingdom_el 

 
2
https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/spain_el 

 

https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/unitedkingdom_el
https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/spain_el
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Αξίηει να αναφζρουμε ότι, ςε γενικζσ γραμμζσ, όλεσ οι κοινωνικζσ επιςτιμεσ ζχουν 

επιδείξει ιδιαίτερο ενδιαφζρον διαχρονικά, όςον αφορά ςτισ μεταφορζσ, αλλά 

παρόλα αυτά, μόνο θ Οικονομικι Επιςτιμθ ζχει επιδείξει και ςυνεχίηει να επιδεικνφει 

ςπουδαίο ζργο, αλλά και αποτελεςματικότθτα ςε υπθρεςίεσ μελζτθσ και ζρευνασ του 

υπό μελζτθ ηθτιματοσ, με αποτζλεςμα,  θ εκδοχι «μεταφορζσ» να ζχει εξαπλωκεί 

ςιμερα ςε ζνα ευρφ πεδίο ζρευνασ. 

Είναι γεγονόσ, ότι οι μετακινιςεισ, ςε γενικι μορφι, ςυγκρότθςαν μία καίρια 

παράμετρο αναφορικά με το ςχθματιςμό των αςτικϊν κζντρων, των βιομθχανικϊν 

ςυλλογϊν, κακϊσ και τθσ ςυγκζντρωςθσ του εργατικοφ δυναμικοφ. Επιπροςκζτωσ, 

αποτελοφν κακοριςτικό παράγοντα για τθν ιςχυροποίθςθ τθσ οικονομικισ και τθσ 

κοινωνικισ αλλθλουχίασ, κακϊσ και ςφνεργο αναπτυξιακισ πολιτικισ. 

Εξάλλου, δεν μποροφμε να παραβλζψουμε ότι, οι μετακινιςεισ και θ οικονομικι 

εξάπλωςθ αποτελοφν δφο ζννοιεσ που ςχετίηονται μεταξφ τουσ, οι οποίεσ μάλιςτα 

είναι αλλθλεξαρτϊμενεσ. Ωςτόςο, πρζπει να λάβουμε υπόψθ ότι, ζνα προςοδοφόρο 

ςφςτθμα μετακινιςεων δεν διαβεβαιϊνει τθν οικονομικι εξάπλωςθ, αλλά δφναται να 

ςυντείνει ςτθ δθμιουργία ενόσ περιβάλλοντοσ που ενδυναμϊνει τθν οικονομικι 

εξάπλωςθ. 
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Μεθοδολογικό ςημεύωμα 
 

Θ μελζτθ του τομζα των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε. περιλαμβάνει τρία 

κεφάλαια. Στο πρϊτο κεφάλαιο, τονίηεται θ ςπουδαιότθτα των μεταφορϊν. 

Ειδικότερα, ςτθν πρϊτθ ενότθτα, παρουςιάηεται θ ζννοια τθσ μεταφοράσ, θ οποία 

αποτελεί ουςιαςτικά ζνα ςφνολο υπθρεςιϊν του τριτογενι τομζα τθσ οικονομίασ, οι 

δφο μορφζσ διάκεςθσ μετακίνθςθσ που υπάρχουν (επείγουςα διάκεςθ για 

μετακίνθςθ και ζμμεςθ ηιτθςθ για μεταφορά) και τα είδθ τθσ (χερςαίεσ, καλάςςιεσ 

και εναζριεσ μετακινιςεισ). Ραράλλθλα επιςθμαίνεται θ κζςθ τθσ Ελλάδασ ςτον 

παγκόςμιο χάρτθ των μεταφορϊν και του εμπορίου. 

 Στθν δεφτερθ ενότθτα του πρϊτου κεφαλαίου, κα γίνει αναφορά ςτθν ζρευνα των 

Bernardino etal (2015), οι οποίοι μελζτθςαν τθν ανάλυςθ ενόσ ςεναρίου, αναφορικά 

με τθν μακροπρόκεςμθ εξζλιξθ τθσ ηιτθςθσ μεταφορϊν, μζχρι και το ζτοσ 2050, με 

βαςικότερό τθσ ςτόχο, τον προςδιοριςμό, αλλά και τον εντοπιςμό, των ςχετικϊν 

αλλαγϊν και προκλιςεων, που αφοροφν ςτουσ βιομθχανικοφσ, αλλά και ςτουσ 

πολιτικοφσ παράγοντεσ τθσ Ε.Εσ. 

Το βαςικότερο ερευνθτικό ηιτθμα τθσ παροφςασ δθμοςίευςθσ,  όπωσ κα 

αναφερκεί και παρακάτω, ζγκειται ςτο να προςδιοριςτοφν, αλλά και να 

επιςθμανκοφν οι πικανζσ τάςεισ, αλλά και οι προκλιςεισ, όςον αφορά ςτον τομζα 

των μεταφορϊν, μζςω τθσ παροχισ πλθροφοριϊν, αναφορικά με εφλογεσ 

εναλλακτικζσ λφςεισ, που μποροφν να υλοποιθκοφν ςτθν μελλοντικι πραγματικότθτα, 

ςτθ ηιτθςθ των μεταφορϊν, από τουσ φορείσ χάραξθσ πολιτικισ. 

Εν ςυνεχεία, ςτο δεφτερο κεφάλαιο κα γίνει αναφορά ςτον κλάδο των μεταφορϊν 

ςτθν Ελλάδα, παρουςιάηοντασ τθν πορεία των δεικτϊν ςτον τομζα των μεταφορϊν 

για το χρονικό διάςτθμα 2008 – 2013. Επίςθσ και των επιμζρουσ τομζων των 

μεταφορϊν, δθλαδι του τομζα των χερςαίων μεταφορϊν, του τομζα των πλωτϊν 

μεταφορϊν και του τομζα των εναζριων μεταφορϊν, δθλαδι εν μζςω τθσ 

οικονομικισ κρίςθσ που ζπλθξε τθ χϊρα μασ.  Τα δεδομζνα με βάςθ τα οποία εξάγαμε 

τα ςυμπεράςματά μασ τα αντλιςαμε από τθν πανευρωπαικι ςτατιςτικι αρχι 

(EUROSTAT 2013). 
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Εν ςυνεχεία, ςτο τρίτο κεφάλαιο κα παρουςιαςτεί θ ανάλυςθ του ςυνολικοφ τομζα 

των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα ςε ςφγκριςθ με τθν αντίςτοιχθ κατάςταςθ ςτθν Ε.Ε., 

κακϊσ επίςθσ και των επιμζρουσ τομζων των μεταφορϊν, δθλαδι του τομζα των 

χερςαίων μεταφορϊν, του τομζα των πλωτϊν μεταφορϊν και του τομζα των 

εναζριων μεταφορϊν. 

Στα πλαίςια τθσ πρϊτθσ ενότθτασ, παρουςιάηονται κάποια γενικά ςτοιχεία για τθν 

Ε.Ε. και ειδικότερα, με βάςθ τα δεδομζνα ςχετικισ ζρευνασ που διεξιχκθ από τθν 

EUROSTAT το 2013 και αφοροφςαν τθν Ε.Ε., αλλά και τθν Ελλάδα, τθν Ιςπανία και το 

Θνωμζνο Βαςίλειο, για τισ οποίεσ παρουςιάηονται ςτοιχεία των προαναφερκειςϊν 

χωρϊν, όπωσ είναι: 

 Αρικμόσ επιχειριςεων 

 Ρορεία κφκλου εργαςιϊν 

 Ρροςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ 

 Ρορεία αρικμοφ απαςχολοφμενων 

 Ρορεία κφκλου εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενων 

 Ρορεία κφκλου φαινομενικισ παραγωγικότθτασ εργαςίασ 

 Ρορεία ρυκμοφ αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ 

 Ρορεία ρυκμοφ αρικμοφ απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ 

 

Με βάςθ τα ανωτζρω ςτοιχεία, αλλά και τθν μελζτθ που διεξιγαμε ορμϊμενοι 

τόςο από τθν ελλθνικι βιβλιογραφία, όςο και από τισ ζρευνεσ που διεξιχκθςαν ανά 

τα χρόνια ςτον τομζα των μεταφορϊν, επιχειριςαμε να εξάγουμε τα αρχικά μασ 

ςυμπεράςματα, τα οποία αφενόσ μάσ επιτρζπουν να ςκιαγραφιςουμε μία αρχικι 

εικόνα ςτο ηιτθμα των μεταφορϊν, τόςο ςτθ χϊρα μασ όςο και ςτθν Ε.Ε. και 

αφετζρου μποροφν να αποτελζςουν το ζναυςμα για περαιτζρω ζρευνα και 

προβλθματιςμό. 
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Κεφϊλαιο 1: Ο κλϊδοσ των μεταφορών ςτην Ελλϊδα 

1.1 Σο περιβάλλον των μεταφορών 

 

Αξίηει να επιςθμάνουμε ότι, οι μεταφορζσ απαρτίηουν υπθρεςίεσ του τριτογενι 

τομζα τθσ οικονομίασ. Θ διάκεςθ για μετακίνθςθ δφναται να διακρικεί ςε δφο 

μορφζσ:  

 Επείγουςα διάκεςθ για μετακίνθςθ. Σε αυτιν τθν περίπτωςθ, θ μετακίνθςθ 

αποτελεί ζνα προϊόν τελικισ κατανάλωςθσ. Ωσ μοναδικό παράδειγμα, άπτεται θ 

μετακίνθςθ για τουριςμό που ςυγκροτεί αυτοςκοπό. 

 Έμμεςθ ηιτθςθ για μεταφορά, θ οποία αποτελεί τθ ςυνικθ περίπτωςθ. Θ 

μεταφορά δεν ςυγκροτεί αυτοςκοπό, αλλά ζναν τρόπο για τθν επίτευξθ άλλων 

ςτόχων, όπωσ παραδείγματοσ χάριν, τθν μετακίνθςθ επιβατϊν με ςτόχο τθν δουλειά, 

τθν ψυχαγωγία, τθν μετακίνθςθ εμπορευμάτων κ.λ.π. (Ρροφυλλίδθσ, 2008). 

Είναι ςθμαντικό να αναφζρουμε ότι, τισ παροφςεσ χερςαίεσ μετακινιςεισ, τισ 

χρθςιμοποιοφμε για να μετακινθκοφμε και να εξυπθρετθκοφμε πάνω ςτθν επιφάνεια 

τθσ γθσ. Ειδικότερα, τα μζςα μετακίνθςθσ που μποροφμε να χρθςιμοποιιςουμε είναι: 

το οδικό δίκτυο, ο ςιδθρόδρομοσ, οι αγωγοί πετρελαίου και οι αγωγοί φυςικοφ 

αερίου. Οι μετακινιςεισ ςτθν ξθρά μποροφν να χωριςτοφν ςε οδικζσ και 

ςιδθροδρομικζσ. 

Δεν πρζπει να ξεχνάμε ότι, θ επικοινωνία ανάμεςα ςτισ διάφορεσ περιοχζσ τθσ 

Ελλάδασ υπιρξε ζνα δυςεπίλυτο πρόβλθμα, από τα αρχαία κιόλασ χρόνια. Το 

τελευταίο ςυνζβθ, διότι το ορεινό ζδαφοσ τθσ χϊρασ αποτζλεςε και ςυνεχίηει να 

αποτελεί τον βαςικότερο παράγοντα, που παρεμποδίηει τισ χερςαίεσ ςυγκοινωνίεσ. 

Αναφορικά με τα καλάςςια μζςα μεταφοράσ, αυτά λειτουργοφν, με τρόπο 

παρόμοιο με εκείνον των χερςαίων, με βαςικότερθ διαφορά τουσ, το γεγονόσ, ότι 

αυτά λειτουργοφν ςτθ κάλαςςα. Με τα καλάςςια μζςα μετακίνθςθσ, ο άνκρωποσ 

διερευνάει το καλάςςιο κόςμο και τθ καλάςςια ηωι.  

Είναι γεγονόσ, ότι θ καλάςςια μετακίνθςθ υπερζχει, αναφορικά με τθ μετακίνθςθ 

μεγάλων βαρϊν. Ωσ εκ τοφτου, κατανοοφμε ότι, τόςο το εμπόριο, όςο και, γενικότερα, 

οι δοςολθψίεσ με πολφ μακρινά κράτθ, δφνανται να διευκολυνκοφν, μζςω των 

καλάςςιων μετακινιςεων. 
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Επίςθσ, μζςω των καλάςςιων μετακινιςεων, δίνεται θ δυνατότθτα, να 

μεταφερκοφν διάφορα προϊόντα, όπωσ είναι παραδείγματοσ χάριν, το πετρζλαιο, το 

φυςικό αζριο και άλλα, ςε άλλα κράτθ, που τουσ είναι απαραίτθτα.3 

Ρζρα όμωσ από τισ χερςαίεσ και τισ καλάςςιεσ μετακινιςεισ, ζχουν αναπτυχκεί 

επιπροςκζτωσ και οι αεροπορικζσ, ι αλλιϊσ εναζριεσ, μετακινιςεισ. Σε αυτό το 

ςθμείο, αξίηει να τονίςουμε ότι, οι αεροπορικζσ μετακινιςεισ ςυγκροτοφν τον πλζον 

ςφγχρονο μζςο μετακίνθςθσ και πλθκαίνουν ςυνεχϊσ, με ετιςιο ρυκμό εξάπλωςθσ 

τθσ τάξθσ του 3,8% ςτθν Ε.Ε.  Το ςυνολικό ποςοςτό των εναζριων μετακινιςεων, 

ςχετικά με τισ ςυνολικζσ μετακινιςεισ το 2000, ιταν 5,4% και διαρκϊσ μεγεκφνεται.3 

Κάκε οικονομία, δζχεται επιρροζσ από εξωγενείσ παράγοντεσ, που επθρεάηουν τισ 

τιμζσ, αλλά και τισ ςυνκικεσ που διαμορφϊνονται μζςα από τισ οικονομικζσ 

δοςολθψίεσ και γενικότερα, μζςα από τθν εμπορικι δραςτθριότθτα. Το γεγονόσ αυτό, 

επιδρά ςαφϊσ και ςτον τομζα των μεταφορϊν. Βάςει αυτισ τθσ αντίλθψθσ, θ 

διαμόρφωςθ των τιμϊν ςχετίηεται με τθν εμπορικι δραςτθριότθτα.  

Συνεπϊσ, οι κυμάνςεισ του γενικοφ επιπζδου των αξιϊν ςε ζνα κράτοσ διατελοφν 

ςε άμεςθ αναφορά με τθ νόκευςθ και τθν κφμανςθ των τιμϊν των προϊόντων και των 

υπθρεςιϊν που ειςάγονται, ενϊ ταυτόχρονα επθρεάηεται το ςφνολο των ςτοιχείων 

και των ποςοςτϊν που εκφράηουν τθν κατάςταςθ που επικρατεί ςτον τομζα των 

μεταφορϊν ςε μια χϊρα. 

Βαςικά κριτιρια, αναφορικά με τθν επίδραςθ των τιμϊν, αποτελοφν ο βακμόσ τθσ 

εξάρτθςθσ τθσ οικονομίασ του εκάςτοτε κράτουσ, ςχετικά με τισ αγορζσ του 

εξωτερικοφ, κακϊσ και ο βακμόσ τθσ επιρροισ των ειςαγωγϊν, αναφορικά με τθν 

εκτίμθςθ των προϊόντων. 

Επιπλζον, θ ανάγκθ για διαμόρφωςθ τθσ τιμισ των εγχϊριων προϊόντων είναι 

ςυνικωσ πιο μεγάλθ από τθν ελαςτικότθτα τθσ αξίασ αυτϊν που ειςάγονται, 

επζρχονται ςυνζπειεσ, αναφορικά με τον πλθκωριςμό. Θ ελλθνικι οικονομία, 

ςυναρτάται από το εξωτερικό και αυτό ζχει ςαν αποτζλεςμα ότι, θ αφξθςθ ςτα 

ειςαγόμενα προϊόντα δφναται να επιδρά ςτθ διαμόρφωςθ του πλθκωριςμοφ.  

 

                                                           
3
http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD

%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf 

http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf
http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf
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Οι επιδράςεισ αυτζσ διαςπϊνται ςε άμεςεσ και ζμμεςεσ. Θ Ελλάδα αποτελεί 

ςιμερα τόςο γεωγραφικό, όςο και πολιτιςμικό ςφνορο, κακϊσ και όριο τθσ Ε.Εσ προσ 

τθν ανατολι. Ουςιαςτικά, αποτελεί τθ διαχωριςτικι γραμμι , κακϊσ και το ςθμείο 

που επιφζρει ιςορροπία, αλλά και αρμονία, ςυμβάλλοντασ, ςε μεγάλο βακμό, ςτθν 

μείωςθ των αντικζςεων εκνικισ και ιςτορικισ φφςεωσ. 

Αξίηει να επιςθμάνουμε επίςθσ, ότι μια κυβζρνθςθ μπορεί να εναντιωκεί ςτον 

πλθκωριςμό, μόνο αν εκμεταλλευτεί τα μζςα που θ ίδια διακζτει, για να αναλφςει 

τθν παροχι ρευςτοφ, που παράγεται από εςωτερικισ φφςεωσ πθγζσ, αλλά ωςτόςο, θ 

απόφαςθ ενδζχεται να μθν είναι εφκολθ για ποικίλουσ λόγουσ πολιτικισ φφςεωσ. Θ 

πολιτικι του κράτουσ πρζπει να δεςμεφεται, αναφορικά με τθ ελαχιςτοποίθςθ τθσ 

ανεργίασ και τον περιοριςμό τθσ ηιτθςθσ. Ουςιαςτικά, πρόκειται για ζναν ςπουδαίο 

τρόπο διαχείριςθσ του τομζα των μεταφορϊν, αλλά και τθσ οικονομικισ 

δραςτθριότθτασ γενικότερα. (Eurostat, 2013). 

Τα ςπουδαιότερα ςτοιχεία που διζπουν το περιβάλλον των μεταφορϊν ςτθν 

Ελλάδα είναι ότι, θ χϊρα μασ βρίςκεται ςτθν περιφζρεια τθσ Ε.Εσ και δεν διατθρεί 

φυςικά ςφνορα με τα υπόλοιπα μζλθ τθσ Ε.Ε.. Μεγάλο μζροσ των  μετακινιςεων 

μζςω των ςυνόρων υλοποιείται μζςω των καλαςςίων οδϊν. 

Ακόμθ, θ Ελλάδα δεν χαρακτθρίηεται για το πυκνό οδικό και ςιδθροδρομικό τθσ 

δίκτυο. Οι κυριότεροι τφποι μεταφοράσ είναι ο οδικόσ (38,451 χλμ. που 

περιλαμβάνουν 700 χλμ. αυτοκινθτοδρόμων και 9,210 χλμ. βαςικϊν δρόμων) και ο 

καλάςςιοσ (210 λιμάνια με 430 πλοία με ςχεδιαςμζνεσ καλάςςιεσ υπθρεςίεσ –251 

επιβατικά φζρρυ, 97 επιβατικά πλοία, 76 καταμαράν και μόνο 6 ναυλωμζνα 

εμπορευματικά πλοία). 

Εξαιτίασ του ανοίγματοσ και τθσ επζκταςθσ  τθσ Ε.Ε. προσ τα ανατολικά, και 

εξαιτίασ τθσ κζςθσ τθσ Ελλάδασ ωσ κεντρικό ςθμείο τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ, αλλά 

και τθσ εναζριασ μεταφοράσ ςτθν Ανατολικι Μεςόγειο, ζχει αυξθκεί θ διεκνισ τθσ 

ςθμαςία, όπωσ αναφζραμε και προθγουμζνωσ. 

Ειδικότερα, θ ςπουδαιότθτα τθσ Ελλάδασ ςιμερα, ςτο ευρωπαϊκό ςφςτθμα 

μεταφορϊν, ζχει μεταβλθκεί ριηικά. Θ Ελλάδα βρίςκεται ςτο επίκεντρο τεςςάρων 

μεγάλων γεωπολιτικϊν περιοχϊν με αυξανόμενο ρόλο και επιρροι. 
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Ρροσ τθ δυτικι κατεφκυνςθ, τοποκετοφνται οι αναπτυγμζνεσ χϊρεσ, (παλιά) μζλθ 

τθσ Ε.Ε., τθσ οποίασ θ Ελλάδα ιταν για αρκετά χρόνια το ανατολικότερο και ςυνάμα το 

πιο απόμακρο μζλοσ.  Στον Βορρά, βρίςκονται οι νζεσ χϊρεσ μζλθ τθσ Ε.Ε.  που είναι 

εν δυνάμει ςτθν άμεςθ και πιο ςτενι τθσ Ελλάδασ τόςο οικονομικά, όςο και ςτον 

τομζα των μεταφορϊν.4 

 

1.2 Έρευνα των Bernardino et.al. (2015) 
 

Στα πλαίςια τθσ παροφςασ ενότθτασ, κα παρουςιάςουμε τθν ζρευνα των 

Bernardino etal (2015), που δθμοςιεφτθκε ςτο European Journal of Futures Research 

(Eur J Futures Res), τον Νοζμβριο του ζτουσ 2015, με τίτλο “Transport demand 

evolution in Europe – factors of change, scenarios and challenge” (Θ εξζλιξθ τθσ 

ηιτθςθσ μεταφορϊν ςτθν Ε.Ε - παράγοντεσ αλλαγισ, ςενάρια και προκλιςεισ). 

Θ ςυγκεκριμζνθ ζρευνα αφοροφςε ουςιαςτικά, ςτθν ανάλυςθ ενόσ ςεναρίου, 

αναφορικά με τθν μακροπρόκεςμθ εξζλιξθ τθσ ηιτθςθσ μεταφορϊν, μζχρι και το ζτοσ 

2050, με βαςικότερό τθσ ςτόχο, τον προςδιοριςμό, αλλά και τον εντοπιςμό, των 

ςχετικϊν αλλαγϊν και προκλιςεων, που αφοροφν ςτουσ βιομθχανικοφσ, αλλά και 

ςτουσ πολιτικοφσ παράγοντεσ τθσ Ε.Εσ. 

Αξίηει να αναφζρουμε ότι, θ παροφςα ζρευνα ςυνάδει με τισ πλζον πρόςφατεσ 

προςπάκειεσ μελζτθσ, αναφορικά με το μζλλον του τομζα των μεταφορϊν, ειδωμζνεσ 

από τθν ευρωπαϊκι ςκοπιά, ενϊ παράλλθλα, αντλεί πλθροφορίεσ και από άλλεσ 

(δθμόςια) διακζςιμεσ μελζτεσ, ςχετικζσ με το μζλλον των μεταφορϊν, κακϊσ και από 

βιομθχανικοφσ φορείσ. 

Επίςθσ, ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ δθμοςίευςθσ, γίνεται προςπάκεια να 

ενςωματωκοφν κατάλλθλα, μερικά από τα ευριματα των προαναφερκειςϊν μελετϊν, 

επικαιροποιϊντασ οριςμζνεσ από τισ πλζον πρόςφατεσ παρατθριςεισ που ζχουν 

εξαχκεί από αυτζσ και εφαρμόηοντασ μια ςυγκεκριμζνθ μεκοδολογία ανάλυςθσ 

ςεναρίων. 

 

                                                           
4
http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD

%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf 

http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf
http://www.gsrt.gr/Financing/Files/ProPeFiles130/%CE%9A%CE%B5%CE%AF%CE%BC%CE%B5%CE%BD%CE%BF%20%CE%92%CE%AC%CF%83%CE%B7%CF%82.pdf
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Αρχικά, οι Bernardino etal (2015), επιςιμαναν ςτθν ζρευνά τουσ, ότι ζνα από τα 

κυριότερα χαρακτθριςτικά του ςυςτιματοσ μεταφορϊν ζγκειται ςτο ότι, (το 

ςυγκεκριμζνο ςφςτθμα) αλλάηει με αργοφσ ρυκμοφσ, κάτι το οποίο δεν ςυμβαίνει ςε 

άλλουσ τομείσ τθσ αγοράσ.  

Ειδικότερα, ςτον τομζα των μεταφορϊν, ενδζχεται να χρειαςτοφν δεκαετίεσ ι 

ακόμα και αιϊνεσ, προκειμζνου να υπάρξουν ςυγκεκριμζνεσ διαρκρωτικζσ αλλαγζσ ι 

και διακοπζσ.  

Τονίηεται ότι, ο 19οσ  αιϊνασ κυριαρχείται από το ςιδθροδρομικό πρότυπο, ενϊ ο 

20οσ αιϊνασ κυριαρχείται από τθ χριςθ ιδιωτικϊν μζςων μεταφοράσ ςτισ οδοφσ. Στισ 

αρχζσ του 21ου αιϊνα, καταβάλλονται αξιόλογεσ προςπάκειεσ, για τθν ανατροπι τθσ 

ςυγκεκριμζνθσ τάςθσ. 

Το βαςικότερο ερευνθτικό ηιτθμα τθσ παροφςασ δθμοςίευςθσ ζγκειται ςτο να 

προςδιοριςτοφν, αλλά και να επιςθμανκοφν οι πικανζσ τάςεισ, αλλά και οι 

προκλιςεισ, όςον αφορά ςτον τομζα των μεταφορϊν, μζςω τθσ παροχισ 

πλθροφοριϊν, αναφορικά με εφλογεσ εναλλακτικζσ λφςεισ, που μποροφν να 

υλοποιθκοφν ςτθν μελλοντικι πραγματικότθτα, ςτθ ηιτθςθ των μεταφορϊν, από τουσ 

φορείσ χάραξθσ πολιτικισ. 

Για το ςκοπό αυτό, πραγματοποιικθκαν τρία μεγάλα βιματα, όςον αφορά ςτθν 

εργαςία που διεξιχκθ ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ μελζτθσ. Αρχικά, επιχειρικθκε θ 

ανάπτυξθ των παγκόςμιων μελλοντικϊν ςεναρίων και ςτθν ςυνζχεια, καταβλικθκε θ 

προςπάκεια, για τθν αναγνϊριςθ των καίριων παραγόντων και των ηθτθμάτων, που 

δφνανται να επθρεάςουν τθ μελλοντικι ηιτθςθ μεταφορϊν. Τζλοσ, ζγινε προςπάκεια 

να προςδιοριςτοφν οι τάςεισ, κακϊσ και οι προκλιςεισ για τουσ επιβάτεσ, αλλά για τισ 

εμπορευματικζσ μεταφορζσ. 

Είναι ςθμαντικό να αναφζρουμε ςε αυτό το ςθμείο, ότι τα προαναφερκζντα 

βιματα δεν ιταν γραμμικά, αλλά αντικζτωσ είχαν πολλζσ επαναλιψεισ. Ρροκειμζνου 

να διεξαχκοφν επιτυχϊσ τα ςυγκεκριμζνα βιματα μελζτθσ, κρίκθκε αναγκαίο να 

χρθςιμοποιθκοφν τρεισ κφριεσ πθγζσ γνϊςθσ: 

 Μια βιβλιογραφικι αναςκόπθςθ μελετϊν, που αφοροφν ςτο μζλλον του τομζα 

των μεταφορϊν. 

 Συναντιςεισ (workshops) με κζμα ςυηιτθςθσ, το μζλλον των αναγκϊν ςτον 

τομζα τθσ μεταφοράσ, μζςα από τθν διεξαγωγι κατάλλθλων ςυνεντεφξεων. 
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 Μία ανάλυςθ των παραγόντων που επθρεάηουν τθν εξζλιξθ τθσ ηιτθςθσ ςτον 

τομζα των μεταφορϊν. 

Τα τζςςερα ςενάρια, που αναπτφχκθκαν ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ ζρευνασ, 

ακολοφκθςαν τθν επαναλθπτικι επαγωγικι προςζγγιςθ, θ οποία αποτελεί μια 

ξεχωριςτι προςζγγιςθ, διαφορετικι από τισ κοινϊσ εφαρμοηόμενεσ προςεγγίςεισ, 

που υιοκετοφνται ςε ςχετικζσ ζρευνεσ και οι οποίεσ ζχουν διεξαχκεί ςτο παρελκόν, 

αναφορικά με τθν εκτίμθςθ τθσ κατάςταςθσ των ευρωπαϊκϊν μεταφορϊν ςτο μζλλον. 

Ειδικότερα, τα ςενάρια που αναπτφχκθκαν, ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ εργαςίασ 

ιταν τα: 

 Χωρίσ όρια ςενάριο  (UnlimitedScenario), 

 Σενάριο πακθτικότθτασ και κατάρρευςθσ (PassivityandCollapseScenario)  

 Σενάριο ςυνεργαςίασ και αποκάρρυνςθσ (CooperationandDe-growthScenario) 

 Ζξυπνο και πνευματικό ςενάριο (Smart and Spiritual Scenario) 

Αναφορικά με το χωρίσ όρια ςενάριο (Unlimited Scenario), αυτό ςε γενικζσ 

γραμμζσ, ζχει ςαν ςτόχο του να επικεντρωκεί ςτθν δθμιουργία ιςχυρϊν δεςμϊν 

ανάμεςα ςτουσ προμθκευτζσ, ςτουσ φορτωτζσ, αλλά και ςτουσ καταςκευαςτζσ, μζςα 

ςτθν Ε.Ε., ςε μία προςπάκεια να δθμιουργθκεί μία όςο το δυνατόν πιο γριγορθ, αλλά 

και ευζλικτθ περιφερειακι, ι αλλιϊσ τοπικι, αλυςίδα εφοδιαςμοφ.  

Επίςθσ, το ςυγκεκριμζνο ςενάριο, εςτιάηει ιδιαίτερα ςτον τομζα των επιβατϊν και 

επιςθμαίνει ότι οι Ευρωπαίοι καταςκευαςτζσ κα πρζπει να προετοιμαςτοφν για μία 

ιδιαίτερα ςθμαντικι αφξθςθ ςτθν ηιτθςθ για αποτελεςματικά οχιματα με μθδενικζσ 

εκπομπζσ. 

Στα πλαίςια του ςεναρίου πακθτικότθτασ και κατάρρευςθσ 

(PassivityandCollapseScenario), αναμζνεται να υπάρξει μία αφξθςθ ςτισ διαδρομζσ 

μικρότερθσ απόςταςθσ, κάτι το οποίο ςκιαγραφεί τθν ανάγκθ για τθν δθμιουργία 

νζων ειδϊν υποδομισ, προκειμζνου να εξυπθρετθκοφν οι νζεσ ανάγκεσ. 

Επιπλζον, τα κράτθ κα εξαρτθκοφν από τισ ςυμπράξεισ δθμοςίου και ιδιωτικοφ 

τομζα για τθ χρθματοδότθςθ των υποδομϊν. Οι Ευρωπαίοι καταςκευαςτζσ κα 

αντιμετωπίςουν μεγαλφτερθ ηιτθςθ για ζξυπνα, φτθνά και μικρά οχιματα. 

Πςον αφορά ςτο ςενάριο ςυνεργαςίασ και αποκάρρυνςθσ (CooperationandDe-

growthScenario), κρίνεται απαραίτθτθ θ ανακατανομι τθσ δθμόςιασ 

χρθματοδότθςθσ, ιδίωσ ςτισ πόλεισ μικροφ και μεςαίου μεγζκουσ, οι οποίεσ απαιτοφν 
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λφςεισ, αναφορικά με τισ αςτικζσ μεταφορζσ, που να ςυμφζρουν, τόςο ωσ προσ το 

κόςτοσ, όςο και ωσ προσ τθν ενεργειακι τουσ απόδοςθ. 

Επιπλζον, ςτα πλαίςια του ςυγκεκριμζνου ςεναρίου, θ πολιτικι τθσ Ε.Ε. 

αναμζνεται να δϊςει προτεραιότθτα ςτθν οικονομία κοινισ χριςθσ (sharing 

economy), ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ προςαρμογισ των κανονιςτικϊν πλαιςίων, 

ϊςτε να επικρατιςει το ςφςτθμα τθσ κοινισ χριςθσ αυτοκινιτων (car- sharing 

system). 

Γενικά, αναμζνεται να υπάρξει μια ςτροφι προσ τισ πιο αποδοτικζσ καινοτομίεσ, οι 

οποίεσ ςυνεπάγονται τθν επιπρόςκετθ ςυμμετοχι των πελατϊν ςτο ςχεδιαςμό τουσ, 

ενϊ ταυτόχρονα, κα πραγματοποιοφνται περιβαλλοντικζσ εκςτρατείεσ, οι οποίεσ κα 

επικεντρϊνονται ςτθν μείωςθ, ςτθν πθγι, ςτθν επαναχρθςιμοποίθςθ και ςτθν 

ανακφκλωςθ, τόςο ςε επίπεδο παραγωγισ, όςο και ςε επίπεδο κατανάλωςθσ, κακϊσ 

και ςτθν εφαρμογι υψθλϊν περιβαλλοντικϊν φόρων, με ςυνεκτικό τρόπο, ςε όλο το 

ςφςτθμα μεταφορϊν. 

Τζλοσ, ςτο ζξυπνο και πνευματικό ςενάριο (Smart and Spiritual Scenario), θ Ε.Ε. κα 

πρζπει να προετοιμαςτεί για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ τεράςτιασ ηιτθςθσ 

βιϊςιμων/αειφόρων προϊόντων (sustainable products), τα οποία κα ανταποκρίνονται 

ςτισ ανάγκεσ τθσ κοινωνίασ. 

Επιπλζον, αναμζνεται να υπάρξει θ ανάπτυξθ μιασ αναδιάρκρωςθσ τθσ πολιτικισ 

τθσ Ε.Ε., προκειμζνου να καταςτεί δυνατι θ τθλεργαςία, κάτι το οποίο κα μποροφςε 

να γίνει δυνατό, μζςα από αρκετά μζτρα, όπωσ είναι παραδείγματοσ χάριν, θ 

πρωτοβουλία και θ προϊκθςθ από μζρουσ των εταιριϊν για τθν τθλεργαςία, θ 

επίλυςθ των ςχετικϊν φορολογικϊν κεμάτων, θ διαςφάλιςθ τθσ κατάλλθλθσ 

υποδομισ και άλλα μζτρα. 

Σε γενικζσ γραμμζσ, ςτο πλαίςιο αυτοφ του ςεναρίου, οι κοινωνικζσ αξίεσ κα 

πρζπει να λθφκοφν υπόψθ, προκειμζνου να καταςτεί δυνατι θ επιτυχισ καινοτομία 

ςτον τομζα των μεταφορϊν, που να ανταποκρίνεται ςτισ ανάγκεσ του 

εξορκολογιςμοφ και τθσ υγείασ.  

Στα πλαίςια αυτισ τθσ καινοτομίασ, θ χριςθ του αυτοκινιτου κα μειωκεί και κα 

αναπτυχκοφν νζοι τφποι μεταφορικϊν μζςων, που κα δφνανται να μεταφζρουν τόςο 

επιβάτεσ όςο και φορτίο, κάτι το οποίο κα ελαφρφνει τα μεγάλα αςτικά κζντρα από 

τθν αυξθμζνθ κίνθςθ ςτουσ δρόμουσ. 
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Αξίηει να αναφζρουμε ότι, θ ποικιλομορφία των ςεναρίων αποκαλφπτει διάφορεσ 

πτυχζσ του μζλλοντοσ, αναφορικά με το ςφςτθμα μεταφορϊν, και παρουςιάηουν θ 

κακεμία, ιδιαίτερα διαφορετικά αποτελζςματα. 

Γενικά, θ προςζγγιςθ που υιοκετικθκε από τθν παροφςα ζρευνα, ξεπζραςε τθν 

υπάρχουςα βιβλιογραφία, από πλευράσ ευρθμάτων, κακϊσ εξζταςε ζνα ευρφτερο 

φάςμα κεμάτων, ενϊ ταυτόχρονα, μζςω τθσ ςυγκεκριμζνθσ επαναλθπτικισ 

μεκοδολογίασ που εφαρμόςτθκε, προχϊρθςε ςτθν αξιοποίθςθ ιδιαίτερα 

δθμιουργικϊν ιδεϊν, αλλά και ςτθν ανάπτυξθ εςωτερικϊν ςυνεκτικϊν μελλοντικϊν 

προοπτικϊν. 

Συμπεραςματικά, μποροφμε να ποφμε ότι, τα αποτελζςματα, τα οποία εξάγονται 

από τθν παροφςα ζρευνα, επί του κζματοσ τθσ ηιτθςθσ μεταφορϊν ςτθν Ε.Ε, αλλά και 

ςχετικά με τουσ παράγοντεσ αλλαγισ και τισ προκλιςεισ ςτον ςυγκεκριμζνο κλάδο, 

δφνανται να προςκζςουν ςθμαντικζσ πλθροφορίεσ, αλλά και να αποτελζςουν τθν 

βάςθ για περαιτζρω ζρευνα ςτο πεδίο. 

Θ περαιτζρω ζρευνα κα μποροφςε να προχωριςει ςε διάφορεσ κατευκφνςεισ, 

όπωσ για παράδειγμα μζςω τθσ επικαιροποίθςθσ των υποκζςεων που 

χρθςιμοποιικθκαν, ι μζςω αλλαγισ τθσ μεκοδολογικισ ανάπτυξθσ του μοντζλου. 

 

 

Κεφάλαιο 2: Ο κλάδοσ των μεταφορών ςτθν Ελλάδα και Ε.Ε. 

2.1 Ειςαγωγι 

 

Στο παρόν κεφάλαιο κα γίνει αναφορά ςτθν εξζλιξθ του κλάδου των μεταφορϊν 

ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε. για τθν περίοδο 2008 – 2013. Ειδικότερα, ςτο πρϊτο μζροσ 

τθσ ανάλυςισ μασ κα γίνει αναφορά ςτον αρικμό των επιχειριςεων, των 

απαςχολοφμενων και γενικά ςε μια ςειρά από ςτατιςτικά ςτοιχεία, τα οποία 

ςχετίηονται με τισ μεταφορζσ ςτθν Ελλάδα και Ε.Ε. . Στθ ςυνζχεια κα αναφερκοφμε 

ςυγκεκριμζνα ςτουσ τρεισ τφπουσ μεταφορϊν, οι οποίεσ αναλυτικά είναι οι χερςαίεσ, 

οι πλωτζσ και οι εναζριεσ μεταφορζσ, εξειδικεφοντασ τα παραπάνω ςτοιχεία ςτουσ 

επιμζρουσ τφπουσ μεταφορϊν. 
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2.2 Μεταφορά  και αποκικευςθ 

Από το παρακάτω Ρίνακα 1 είναι εμφανζσ, ότι ο αρικμόσ των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα ανζρχεται το 2013 ςε 

63.814 επιχειριςεισ, παρουςιάηοντασ ςυνεχϊσ πτωτικι πορεία από το 2008 και 

ζπειτα, όταν ο αντίςτοιχοσ αρικμόσ των επιχειριςεων ανερχόταν ςτισ 69.109 

επιχειριςεισ το 2008, γεγονόσ το οποίο οφείλεται εν πολλοίσ και ςτθν οικονομικι 

κρίςθ και ςτο κλείςιμο μεγάλου αρικμοφ επιχειριςεων. 

Ρίνακασ 1: Αρικμόσ επιχειριςεων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 

2008-2013

 

Ρθγι:Eurostat 

 

Αντίςτοιχα, ςτθν Ε.Ε μζχρι το 2011 που υπάρχουν τα τελευταία διακζςιμα ςτοιχεία, 

ο αρικμόσ των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των μεταφορϊν 

ςτθν Ελλάδα ανζρχεται το 2011 ςε 1.132.736 επιχειριςεισ, παρουςιάηοντασ ανοδικι 

πορεία το 2010 ςε ςχζςθ με το 2009, κάτι αντίκετο με όςα είδαμε να ςυμβαίνουν 

ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ. 

 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 37.780 39.501 4,56% 38.461 -2,63% 42.123 9,52% 40.677 -3,43% 46.117 13,37% 22,07%

2-9 άτομα 29.616 27.717 -6,41% 27.341 -1,36% 22.273 -18,54% 22.660 1,74% 16.291 -28,11% -44,99%

10-19 άτομα 981 1.004 2,34% 1.182 17,73% 885 -25,13% 714 -19,32% 816 14,29% -16,82%

20-49 άτομα 524 431 -17,75% 366 -15,08% 352 -3,83% 354 0,57% 384 8,47% -26,72%

50-249 άτομα 165 184 11,52% 162 -11,96% 151 -6,79% 171 13,25% 176 2,92% 6,67%

250 και άνω 

άτομα
42 42 0,00% 46 9,52% 40 -13,04% 29 -27,50% 29 0,00% -30,95%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
69.109 68.878 -0,33% 67.557 -1,92% 65.825 -2,56% 64.605 -1,85% 63.814 -1,22% -7,66%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 659.971 633.314 -4,04% 647.667 2,27% 663.936 2,51% - - - - 0,60%

2-9 άτομα 387.164 378.165 -2,32% 372.290 -1,55% 364.030 -2,22% - - - - -5,98%

10-19 άτομα 52.547 52.008 -1,03% 51.380 -1,21% 52.266 1,72% - - - - -0,53%

20-49 άτομα 33.610 32.438 -3,49% 32.000 -1,35% 33.300 4,06% - - - - -0,92%

50-249 άτομα 15.756 15.400 -2,26% 15.500 0,65% 15.900 2,58% - - - - 0,91%

250 και άνω 

άτομα
3.260 3.200 -1,84% 3.200 0,00% 3.300 3,13% - - - - 1,23%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 1.152.316 1.114.513 -3,28% 1.122.086 0,68% 1.132.736 0,95% - - - - -1,70%

Ε.Ε. 27 

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013

2009 2010 2011 2012 2013
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Εν ςυνεχεία, όςον αφορά τθν πορεία του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, δεν επιδζχεται 

αμφιςβιτθςθσ από τον παρακάτω Ρίνακα, ότι ακολουκοφν πτωτικι πορεία, απόρροια 

τθσ οικονομικισ κρίςθσ ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περίοδο, γεγονόσ το οποίο είχε ςαν 

ςυνζπεια, θ ςυνολικι πτϊςθ του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων αυτϊν να 

ανζλκει ςτο 20,65% το 2013, ςε ςχζςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008. 

 

Ρίνακασ 2: Κφκλοσ εργαςιϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-2013 
(ςε εκατ.€) 

 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, από τον παραπάνω Ρίνακα είναι φανερό, ότι τισ μεγαλφτερεσ απϊλειεσ 

φαίνεται να αντιμετωπίηουν οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2- 9 άτομα και οι 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 250 άτομα και πάνω, κακϊσ οι απϊλειεσ ςτον 

κφκλο εργαςιϊν τουσ ανζρχονταν ςε 27,58% και 36,34% αντίςτοιχα. 

Αντίςτοιχα ςτθν Ε.Ε,  όςον αφορά ςτθν πορεία του κφκλου εργαςιϊν των 

επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των μεταφορϊν, δεν επιδζχεται 

αμφιςβιτθςθσ από τον παραπάνω Ρίνακα, ότι με εξαίρεςθ το 2009 ςε όλεσ τισ άλλεσ 

περιόδουσ μζχρι το 2011 θ πορεία του κλάδου των επιχειριςων είναι κετικι, 

μειδιαίτερα επωφελθμζνεσ να είναι οι εταιρίεσ που απαςχολοφν 0 ι 1 άτομο (2,31%). 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 1.640,20 1.946,40 18,67% 1.687,50 -13,30% 1.879,10 11,35% 1.816,80 -3,32% 1.946,90 7,16% 18,70%
2-9 άτομα 3.567,10 3.632,50 1,83% 3.193,70 -12,08% 2.919,30 -8,59% 2.966,50 1,62% 2.583,10 -12,92% -27,59%

10-19 άτομα 1.475,80 1.245,00 -15,64% 1.404,90 12,84% 1.215,80 -13,46% 987,1 -18,81% 1.115,40 13,00% -24,42%
20-49 άτομα 1.458,60 1.407,10 -3,53% 1.325,00 -5,83% 1.366,70 3,15% 1.646,20 20,45% 1.344,00 -18,36% -7,86%

50-249 άτομα 1.783,60 1.782,40 -0,07% 1.743,80 -2,17% 1.486,00 -14,78% 1.147,60 -22,77% 1.598,70 39,31% -10,37%
250 και άνω 

άτομα
4.540,20 4.340,00 -4,41% 4.085,10 -5,87% 3.650,00 -10,65% 3.087,20 -15,42% 2.890,20 -6,38% -36,34%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
14.465,40 14.353,50 -0,77% 13.440,00 -6,36% 12.516,90 -6,87% 11.651,50 -6,91% 11.478,20 -1,49% -20,65%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 65.427,7 53.942,4 -17,55% 61.582,59 14,16% 66.937,9 8,70% - - - - 2,31%
2-9 άτομα 151.074,7 - - 137.134,64 - 138.704,0 1,14% - - - - -8,19%

10-19 άτομα 97.000,0 82.671,8 -14,77% 87.600 5,96% 90.500,0 3,31% - - - - -6,70%
20-49 άτομα 147.932,3 124.452,4 -15,87% 136.008,84 9,29% 143.108,4 5,22% - - - - -3,26%

50-249 άτομα - - - - - - - - - - - -
250 και άνω 

άτομα
- - - - - - - - - - - -

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 229.000,0 201.466,3 -12,02% 229.000 13,67% 240.000,0 4,80% - - - - 4,80%
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Ιδιαίτερο ενδιαφζρον παρουςιάηει επίςθσ, θ πορεία τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςε 

κόςτοσ ςυντελεςτϊν των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των 

μεταφορϊν και αποκικευςθσ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω 

Ρίνακα, θ προςτικζμενθ αξία εμφανίηει μείωςθ για τθν περίοδο 2008 – 2013  που 

ανζρχεται ςτο 20,39% 

Ρίνακασ 3: Ρροςτικζμενθ αξία ςε κόςτοσ ςυντελεςτϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε 

κατάτθν περίοδο 2008-2013 (ςε εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

 

Ρρακτικά, όςον αφορά τα είδθ των επιχειριςεων ςτθν Ελλάδα που είδαν τθν 

προςτικζμενθ αξία τουσ να πλιγεται περιςςότερο από τθν οικονομικι κρίςθ, ιταν οι 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2-9 άτομα και από 10  ζωσ 19 άτομα, όπου τα 

ποςά μειϊςεων τθσ προςτικζμενθσ αξίασ τουσ ανζρχονταν ςωρευτικά ςε 42,15% και 

42,45% αντίςτοιχα, ενϊ αντίκετα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφςαν από 50- 

249 άτομα είδαν τθν προςτικζμενθ αξία τουσ να παρουςιάηει ςθμαντικι αφξθςθ κατά 

43,25% τθν περίοδο 2008 – 2013. 

Αντίκετα, ςτθν Ε.Ε, θ προςτικζμενθ αξία για ολο τον κλάδο για τθν περίοδο 2008 – 

2011 ιταν 0,58%, μια αφξθςθ θ οποία ζρχεται ςε αντίκεςθ με τα όςα είδαμε 

παραπάνω για τθν Ελλάδα.Αξιοςθμείωτο είναι ότι οι  μικρζσ επιχειριςεισ είχαν μια  

μείωςθ ενϊ οι μεγάλεσ  είχαν αφξθςθ.  

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 810,7 974,9 20,25% 772,4 -20,77% 883 14,32% 894,7 1,33% 740,6 -17,22% -8,65%

2-9 άτομα 1.573,10 1.649,90 4,88% 1.325,60 -19,66% 1.059,90 -20,04% 1.128,60 6,48% 910,1 -19,36% -42,15%

10-19 άτομα 679,4 452,8 -33,35% 502,9 11,06% 449,6 -10,60% 340,2 -24,33% 391 14,93% -42,45%
20-49 άτομα 534,7 561,5 5,01% 588,7 4,84% 488,4 -17,04% 525,2 7,53% 462,6 -11,92% -13,48%

50-249 άτομα 471,2 699,3 48,41% 519,5 -25,71% 590,2 13,61% 462,6 -21,62% 675 45,91% 43,25%
250 και άνω 

άτομα
2.008,90 1.881,00 -6,37% 1.878,00 -0,16% 1.837,00 -2,18% 1.665,80 -9,32% 1.659,40 -0,38% -17,40%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
6.078,10 6.219,40 2,32% 5.586,90 -10,17% 5.308,20 -4,99% 5.017,10 -5,48% 4.838,70 -3,56% -20,39%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 24.104,4 19.743,5 -18,09% 21.221,76 7,49% 22.200,0 4,61% - - - - -7,90%
2-9 άτομα 48.549,7 - - 43.670,79 - 44.460,4 1,81% - - - - -8,42%

10-19 άτομα 31.000,0 28.398,8 -8,39% 29.000 2,12% 29.400,0 1,38% - - - - -5,16%
20-49 άτομα 47.642,6 43.885,2 -7,89% 44.244,96 0,82% 44.744,0 1,13% - - - - -6,08%

50-249 άτομα 74.700,0 70.795,7 -5,23% 76.000 7,35% 78.000,0 2,63% - - - - 4,42%
250 και άνω 

άτομα
252.000,0 230.114,4 -8,68% 258.000 12,12% 262.000,0 1,55% - - - - 3,97%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 478.000,0 440.000,0 -7,95% 471.661,34 7,20% 480.762,2 1,93% - - - - 0,58%
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Αντίςτοιχα, όςον αφορά ςτθν πορεία του απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των 

μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, αυτι παρουςιάηει μικρι μείωςθ ςωρευτικά για τον κλάδο, 

απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία αγγίηει ςυνολικά για τθν περίοδο 2008 – 

2013 το 19,12%.Ειδικότερα, θ μείωςθ αυτι προζρχεται κυρίωσ από τισ επιχειριςεισ, 

οι οποίεσ απαςχολοφν από 250 άτομα και πάνω, ςτισ οποίεσ θ μείωςθ των 

απαςχολοφμενων άγγιξε το 34,25%, κακϊσ επίςθσ και από τισ επιχειριςεισ, οι οποίεσ 

απαςχολοφν από 2- 9 άτομα, ςτισ οποίεσ θ μείωςθ άγγιξε το 36,76%. 

 

Ρίνακασ 4: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 

2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ουςιαςτικά, είναι ςαφζσ ότι, βλζποντασ τον κφκλο εργαςιϊν τουσ να μειϊνεται, οι 

επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφςαν από 2 ζωσ 9 άτομα περιόριςαν ςθμαντικά τουσ 

εργαηομζνουσ τουσ, ζτςι ϊςτε να κατορκϊςουν να επιβιϊςουν, ενϊ αντίκετα, οι 

επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφςαν από 250 άτομα και άνω, λόγω τθσ οικονομικισ 

κρίςθσ και τθσ μείωςθσ των πωλιςεϊν τουσ, αναγκάςτθκαν να προβοφν ςε 

εξορκολογιςμό του κόςτουσ εργαςίασ τουσ, ςε μια προςπάκεια να αντζξουν 

οικονομικά και να διατθριςουν τα περικϊρια κζρδουσ τουσ ςτα προ κρίςθσ επίπεδα. 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 37.776 39.313 4,07% 38.461 -2,17% 41.965 9,11% 40.635 -3,17% 45.840 12,81% 21,35%
2-9 άτομα 73.947 70.934 -4,07% 67.269 -5,17% 57.033 -15,22% 57.948 1,60% 46.767 -19,29% -36,76%

10-19 άτομα 13.075 13.119 0,34% 15.151 15,49% 11.698 -22,79% 9.410 -19,56% 10.702 13,73% -18,15%
20-49 άτομα 14.175 12.377 -12,68% 10.642 -14,02% 9.829 -7,64% 10.635 8,20% 12.549 18,00% -11,47%

50-249 άτομα 15.429 16.947 9,84% 14.352 -15,31% 13.539 -5,66% 15.377 13,58% 16.835 9,48% 9,11%
250 και άνω 

άτομα
51.643 50.636 -1,95% 52.522 3,72% 45.660 -13,07% 36.561 -19,93% 33.956 -7,13% -34,25%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
206.044 203.326 -1,32% 198.397 -2,42% 179.724 -9,41% 170.566 -5,10% 166.648 -2,30% -19,12%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 704.700 634.400 -9,98% 638.000 0,57% 666.000 4,39% - - - - -5,49%

2-9 άτομα 1.412.800 1.426.500 0,97% 1.396.100 -2,13% 1.368.900 -1,95% - - - - -3,11%

10-19 άτομα 723.400 728.700 0,73% 722.200 -0,89% 736.600 1,99% - - - - 1,82%

20-49 άτομα 1.036.500 1.017.500 -1,83% 1.032.200 1,44% 1.069.000 3,57% - - - - 3,14%

50-249 άτομα 1.601.400 1.572.400 -1,81% 1.615.100 2,72% 1.643.300 1,75% - - - - 2,62%

250 και άνω 

άτομα
5.258.900 5.050.700 -3,96% 5.000.000 -1,00% 5.032.900 0,66% - - - - -4,30%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 10.737.600 10.430.100 -2,86% 10.000.000 -4,12% 10.516.600 5,17% - - - - -2,06%
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Ραρόμοια με τθν Ελλάδα ιταν και θ κατάςταςθ ςτθν Ε.Ε για τθν περίοδο 2008 – 

2010, όπου θ πορεία των απαςχολοφμενων παρουςίαςε ςθμαντικι μείωςθ, αν και το 

2011 θ κατάςταςθ αυτι αντιςτρζφκθκε και υπιρξε αφξθςθ του αρικμοφ των 

απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των μεταφορϊν, με ιδιαίτερα επωφελθμζνεσ τισ 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 20 – 49 άτομα, που εμφάνιςαν τισ μεγαλφτερεσ 

αυξιςεισ (3,14%). 

Από τον παρακάτω Ρίνακα είναι ςαφζσ, ότι με εξαίρεςθ το 2010 και το 2012, ςε 

όλθ τθν υπόλοιπθ εξεταηόμενθ περίοδο ςτθν Ελλάδα, θ πορεία του κφκλου εργαςιϊν 

ανά εργαηόμενο είναι ελαφρϊσ μειωμζνθ, κακϊσ ςυνολικά ςε επίπεδο κλάδου, θ 

παραγωγικότθτα μειϊκθκε από 70.200€  το 2008 ςε 68.900€  το 2013, δθλαδι θ 

μείωςθ ανερχόταν μόλισ ςτο 1,85%. 

Ρίνακασ 5: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά εργαηόμενο ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013  (ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 50 ζωσ 249 άτομαεμφάνιςαν τισ 

μεγαλφτερεσ μειϊςεισ  (17,82%),αντίςτοιχα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν 

από 2 ζωσ 9 άτομα και οι οποίεσ προ κρίςθσ είχαν αρκετά χαμθλι παραγωγικότθτα 

παρουςίαςαν τθ μεγαλφτερθ ςωρευτικι αφξθςθ, θ οποία ζφταςε το 14,52% για τθν 

περίοδο 2008 – 2013, κάτι το οποίο είναι αναμενόμενο λόγω τθσ μεγαλφτερθσ 

μείωςθσ των απαςχολοφμενων ςτισ επιχειριςεισ αυτζσ (ςωρευτικι μείωςθ 36,76%) 

ςε ςχζςθ με τθν αντίςτοιχθ ςωρευτικι μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν τουσ (27,59%). 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 43,4 49,5 14,06% 43,9 -11,31% 44,8 2,05% 44,7 -0,22% 42,5 -4,92% -2,07%
2-9 άτομα 48,2 51,2 6,22% 47,5 -7,23% 51,2 7,79% 51,2 0,00% 55,2 7,81% 14,52%

10-19 άτομα 112,9 94,9 -15,94% 92,7 -2,32% 103,9 12,08% 104,9 0,96% 104,2 -0,67% -7,71%
20-49 άτομα 102,9 113,7 10,50% 124,5 9,50% 139 11,65% 154,8 11,37% 107,1 -30,81% 4,08%

50-249 άτομα 115,6 105,2 -9,00% 121,5 15,49% 109,8 -9,63% 74,6 -32,06% 95 27,35% -17,82%
250 και άνω 

άτομα
87,9 85,7 -2,50% 77,8 -9,22% 79,9 2,70% 84,4 5,63% 85,1 0,83% -3,19%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
70,2 70,6 0,57% 67,7 -4,11% 69,6 2,81% 68,3 -1,87% 68,9 0,88% -1,85%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Ουςιαςτικά, κακϊσ οι πωλιςεισ μειϊκθκαν με μικρότερο βακμό από τθ μείωςθ 

ςτον αρικμό των απαςχολοφμενων είναι φανερό, ότι ο δείκτθσ κφκλου εργαςιϊν προσ 

αρικμό απαςχολοφμενων κα είναι υψθλότεροσ ςτισ επιχειριςεισ αυτζσ το 2013, ςε 

ςχζςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008. 

Από τθν άλλθ πλευρά, όςον αφορά τθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ, 

θ οποία αφορά ςτθν ακακάριςτθ προςτικζμενθ αξία ανά απαςχολοφμενο, αυτι 

εμφανίηει ελαφρά μείωςθ το 2013 ςε ςχζςθ με το 2008, θ οποία ανζρχεται ςτο -

1,69%. 

Ρίνακασ 6 : Φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε 

κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε χιλ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν είτε 0 – 1 άτομα είτε από 10 ζωσ 

19 άτομα εμφάνιςαν τισ μεγαλφτερεσ ςωρευτικζσ μειϊςεισ (24,65% και 29,81%) ςτθ 

φαινομενικι παραγωγικότθτα, γεγονόσ το οποίο οφείλεται ςτο ότι, οι επιχειριςεισ 

αυτζσ εμφάνιςαν υψθλζσ μειϊςεισ ςτθν προςτικζμενθ αξία τουσ, με αποτζλεςμα και 

θ φαινομενικι παραγωγικότθτά τουσ να είναι ιδιαίτερα χαμθλι. 

Αντίκετα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν από 50 ζωσ 249 άτομα και από 

250 άτομα και πάνω, εμφάνιςαν τισ υψθλότερεσ κετικζσ μεταβολζσ τθσ τάξεωσ 

31,48% και 25,71% αντίςτοιχα.Τζλοσ μικρότερθ μείωςθ εμφανίηουν οι επιχειριςεισ 

που απαςχολοφν 2 ζωσ 9 άτομα και 20 ζωσ 49 άτομα κακϊσ θ πτϊςθ  που 

παρουςιάηεται είναι μόλισ 8,45% και 2,12%. 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 21,5 24,8 15,35% 20,1 -18,95% 21 4,48% 22 4,76% 16,2 -26,36% -24,65%
2-9 άτομα 21,3 23,3 9,39% 19,7 -15,45% 18,6 -5,58% 19,5 4,84% 19,5 0,00% -8,45%

10-19 άτομα 52 34,5 -33,65% 33,2 -3,77% 38,4 15,66% 36,2 -5,73% 36,5 0,83% -29,81%

20-49 άτομα 37,7 45,4 20,42% 55,3 21,81% 49,7 -10,13% 49,4 -0,60% 36,9 -25,30% -2,12%

50-249 άτομα 30,5 41,3 35,41% 36,2 -12,35% 43,6 20,44% 30,1 -30,96% 40,1 33,22% 31,48%
250 και άνω 

άτομα
38,9 37,1 -4,63% 35,8 -3,50% 40,2 12,29% 45,6 13,43% 48,9 7,24% 25,71%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
29,5 30,6 3,73% 28,2 -7,84% 29,5 4,61% 29,4 -0,34% 29 -1,36% -1,69%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Από τθν άλλθ πλευρά, ζνασ ιδιαίτερα ςθμαντικόσδείκτθσ απεικονίηεται ςτον 

παρακάτω Ρίνακα, όπου απεικονίηει τθν πορεία του ποςοςτοφ αφξθςθσ τθσ 

απαςχόλθςθσ ςτισ επιχειριςεισ του κλάδου των μεταφορϊν για τθν περίοδο 2008 – 

2013. 

Ππωσ είναι αναμενόμενο, με βάςθ τα όςα αναφζραμε παραπάνω, ςυνολικά ο 

κλάδοσ δζχτθκε ςθμαντικζσ πιζςεισ από τθν οικονομικι κρίςθ, απόρροια των οποίων 

ιταν θ μείωςθ τθσ απαςχόλθςθσ, κακϊσ ςυνολικά θ μείωςθ του ποςοςτοφ 

απαςχόλθςθσ ςωρευτικά για τθν περίοδο 2008 – 2013 ςτον κλάδο άγγιξε το 162,16%. 

Ρίνακασ 7: Ροςοςτό αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013 (%) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ μείωςθ αυτι προζκυψε κυρίωσ από τισ μικρζσ επιχειριςεισ, οι οποίεσ 

απαςχολοφςαν 10 ζωσ 19 άτομα, οι οποίεσ βλζποντασ τουσ κφκλουσ εργαςιϊν τουσ να 

μειϊνονται, προχϊρθςαν ςε μειϊςεισ (752,38%) του προςωπικοφ τουσ, ςε μια 

προςπάκειά τουσ να επιβιϊςουν. 

Αντικζτωσ, από τθν άλλθ πλευρά, οι μεςαίεσ και οι μεγάλεσ επιχειριςεισ και 

ειδικότερα αυτζσ που απαςχολοφν από 250 άτομα και άνω, παρουςιάηουν ςθμαντικι 

αφξθςθ(238,10%) , γεγονόσ το οποίο οφείλεται κυρίωσ ςτο γεγονόσ ότι, οι μικρζσ 

επιχειριςεισ είναι αυτζσ που επλιγθςαν ενϊ αντίκετα, οι μεγάλεσ επιχειριςεισ 

φαίνεται να βγαίνουν πιο δυνατζσ από τθν κρίςθ αυτι. 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα -4,7 4,4 -193,62% -2,2 -150,00% 9,2 -518,18% -3,2 -134,78% 12,8 -500,00% -372,34%

2-9 άτομα 12,7 -3,6 -128,35% -5,2 44,44% -15,4 196,15% 1,6 -110,39% -19,3 -1306,25% -251,97%

10-19 άτομα -2,1 0,5 -123,81% 15,5 3000,00% -23,2 -249,68% -19,6 -15,52% 13,7 -169,90% -752,38%

20-49 άτομα 9,4 -12,7 -235,11% -14 10,24% -13,3 -5,00% 8,2 -161,65% 18 119,51% 91,49%

50-249 άτομα 7,5 9,9 32,00% -15,3 -254,55% -9,1 -40,52% 13,6 -249,45% 9,5 -30,15% 26,67%

250 και άνω 

άτομα
-2,1 -2 -4,76% 3,7 -285,00% -13,1 -454,05% -19,9 51,91% -7,1 -64,32% 238,10%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
3,7 -1,1 -129,73% -2,4 118,18% -10,1 320,83% -5,1 -49,50% -2,3 -54,90% -162,16%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ελαφρά 

αφξθςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ςτισ επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 20 

– 49 άτομα τθσ τάξεωσ 20,66% και από 2 –9 άτομα κατά 16%, πράγμα που δεν 

επθρζαςε το ςυνολικό αποτζλεςμα που εμφάνθςε μείωςθ τθσ τάξεωσ 13,33%. 

Ρίνακασ 8: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ατόμων ανά επιχείρθςθ ςτθν Ελλάδα και 

ςτθν Ε.Ε τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, μια ελαφρά πτϊςθ παρατθρείται ςτισ επιχειριςεισ άνω των 250 ατόμων 

με ποςοςτό 4,77%, λόγω κυρίωσ του κλειςίματοσ αρκετϊν από αυτζσ, κακϊσ και του 

εξορκολογιςμοφ του κόςτουσ ςτο οποίο προχϊρθςαν πολλζσ από αυτζσ.  

 

2.3 Χερςαίεσ μεταφορζσ και μεταφορζσ μζςω αγωγών 

Στθν προθγοφμενθ ενότθτα αναφερκικαμε ςυνολικά ςτθν πορεία του κλάδου των 

μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, κάτι το οποίο κα εξειδικευτεί ςτισ επόμενεσ ενότθτεσ, μζςω 

τθσ αναφοράσ ςε κάκε ζναν από τουσ τομείσ των μεταφορϊν.Ξεκινϊντασ από τθν 

υποενότθτα αυτικα γίνει αναφορά ςτθν πορεία του κλάδου των χερςαίων 

μεταφορϊν και των μεταφορϊν μζςω αγωγϊν. 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 1 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 0,00%
2-9 άτομα 2,5 2,6 4,00% 2,5 -3,85% 2,6 4,00% 2,6 0,00% 2,9 11,54% 16,00%

10-19 άτομα 13,3 13,1 -1,50% 12,8 -2,29% 13,2 3,12% 13,2 0,00% 13,1 -0,76% -1,50%
20-49 άτομα 27,1 28,7 5,90% 29,1 1,39% 27,9 -4,12% 30 7,53% 32,7 9,00% 20,66%

50-249 άτομα 93,5 92,1 -1,50% 88,6 -3,80% 89,7 1,24% 89,9 0,22% 95,7 6,45% 2,35%
250 και άνω 

άτομα
1.229,60 1.205,60 -1,95% 1.141,80 -5,29% 1.141,50 -0,03% 1.260,70 10,44% 1.170,90 -7,12% -4,77%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
3 3 0,00% 2,9 -3,33% 2,7 -6,90% 2,6 -3,70% 2,6 0,00% -13,33%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Από το παρακάτω Ρίνακα είναι εμφανζσ, ότι ο αρικμόσ των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των χερςαίων μεταφορϊν ανζρχεται το 2013 ςε 

54.389 επιχειριςεισ, παρουςιάηοντασ ςυνεχϊσ πτωτικι πορεία από το 2010 και 

ζπειτα, όταν ο αντίςτοιχοσ αρικμόσ των επιχειριςεων ανερχόταν ςτισ 56.735 

επιχειριςεισ το 2010. 

Ρίνακασ 9: Αρικμόσ επιχειριςεων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Το γεγονόσ αυτό οφείλεται εν πολλοίσ και ςτθν οικονομικι κρίςθ, κακϊσ και ςτο 

κλείςιμο μεγάλου αρικμοφ επιχειριςεων, θ οποία φαίνεται να ζπλθξε λιγότερο τον 

κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν.Ζτςι θ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των 

επιχειριςεων ιταν 5,65% ζναντι 7,66% τθσ ςυνολικισ μείωςθσ του κλάδου των 

μεταφορϊν. 

Αντίςτοιχα, ςτθν Ε.Ε μζχρι το 2011, που υπάρχουν τα τελευταία διακζςιμα 

ςτοιχεία, ο αρικμόσ των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των 

χερςαίων μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα ανζρχεται το 2011 ςε 911.169 

επιχειριςεισ,.Ραρουςιάηεται δθλαδιανοδικι πορεία το 2011 ςε ςχζςθ με το 2010, 

κάτι αντίκετο με όςα είδαμε να ςυμβαίνουν ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ. 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 32.372 35.149 8,58% 31.961 -9,07% 37.574 17,56% 36.208 -3,64% 41.945 15,84% 29,57%

2-9 άτομα 24.619 21.822 -11,36% 24.102 10,45% 17.193 -28,67% 18.173 5,70% 11.955 -34,22% -51,44%

10-19 άτομα 413 431 4,36% 469 8,82% 304 -35,18% 182 -40,13% 220 20,88% -46,73%

20-49 άτομα 167 165 -1,20% 110 -33,33% 157 42,73% 76 -51,59% 193 153,95% 15,57%

50-249 άτομα 56 - - 77 - 48 -37,66% 63 31,25% 64 1,59% 14,29%
250 και άνω 

άτομα
17 - - 16 - 15 -6,25% 9 -40,00% 12 33,33% -29,41%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
57.645 57.661 0,03% 56.735 -1,61% 55.291 -2,55% 54.709 -1,05% 54.389 -0,58% -5,65%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 575.039 548.425 -4,63% 550.000 0,29% 560.000 1,82% - - - - -2,62%

2-9 άτομα 313.155 303.000 -3,24% 297.792 -1,72% 290.038 -2,60% - - - - -7,38%

10-19 άτομα 38.631 37.328 37.721 1,05% - - - - -2,36%

20-49 άτομα 23.084 22.000 -4,70% 21.747 -1,15% 22.636 4,09% - - - - -1,94%

50-249 άτομα 9.015 8.889 -1,40% 8.850 -0,44% 9.369 5,86% - - - - 3,93%

250 και άνω 

άτομα
1.401 1.381 -1,43% 1.381 0,00% 1.405 1,74% - - - - 0,29%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 960.330 921.261 -4,07% 900.000 -2,31% - - - - - - -

Ε.Ε. 27 

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013

2009 2010 2011 2012 2013
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Εν ςυνεχεία, όςον αφορά ςτθν πορεία του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των χερςαίων μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, δεν 

επιδζχεται αμφιςβιτθςθσ από τον παρακάτω Ρίνακα, ότι ακολουκοφν πτωτικι 

πορεία, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περίοδο, γεγονόσ 

το οποίο είχε ςαν ςυνζπεια, θ ςυνολικι πτϊςθ του κφκλου εργαςιϊν των 

επιχειριςεων αυτϊν να ανζλκει ςτο 18,71% το 2013. 

 

Ρίνακασ 10: Κφκλοσ εργαςιϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-

2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, από τον παραπάνω Ρίνακα είναι φανερό, ότι τισ μεγαλφτερεσ απϊλειεσ 

φαίνεται να αντιμετωπίηουν οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2- 9 άτομα και οι 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 10 - 19 άτομα και πάνω, κακϊσ οι απϊλειεσ ςτον 

κφκλο εργαςιϊν τουσ ανζρχονταν ςε 43,25% και 58,08% αντίςτοιχα. 

Αντίςτοιχα, ςτθν Ε.Ε θ πορεία του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των χερςαίων μεταφορϊν παρουςιάηει ζντονα 

ανοδικι πορεία το 2011 ςε ςχζςθ με το 2010.Κυριότερεσ επωφελοφμενεσ τισ μεςαίεσ 

και μεγάλεσ επιχειριςεισ, δθλαδι τισ επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 50 – 249 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 1.439,10 1.759,40 22,26% 1.435,20 -18,43% 1.646,20 14,70% 1.607,90 -2,33% 1.652,80 2,79% 14,85%

2-9 άτομα 2.615,30 2.406,80 -7,97% 2.333,10 -3,06% 1.791,30 -23,22% 1.718,50 -4,06% 1.484,30 -13,63% -43,25%

10-19 άτομα 572,8 503,7 -12,06% 577,5 14,65% 366,5 -36,54% 300,4 -18,04% 240,1 -20,07% -58,08%

20-49 άτομα 487,8 522,1 7,03% 255,2 -51,12% 432,6 69,51% 417,1 -3,58% 587,4 40,83% 20,42%

50-249 άτομα 451,6 - - 647,5 - 552,3 -14,70% 433,5 -21,51% 566,3 30,63% 25,40%
250 και άνω 

άτομα
610,5 - - 555,7 - 563,1 1,33% 454,5 -19,29% 490,4 7,90% -19,67%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
6.177,00 6.376,10 3,22% 5.804,20 -8,97% 5.352,00 -7,79% 4.931,90 -7,85% 5.021,30 1,81% -18,71%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 37.914,9 31.454,4 -17,04% - - - - - - - - -

2-9 άτομα 88.000,0 73.300,0 -16,70% 81.000 10,50% 78.933,7 -2,55% - - - - -10,30%

10-19 άτομα 51.200,0 44.489,6 -13,11% 47.200,73 6,09% 49.215,5 4,27% - - - - -3,88%

20-49 άτομα 73.000,0 60.222,9 -17,50% 65.633,74 8,98% 70.021,9 6,69% - - - - -4,08%

50-249 άτομα - 83.200,1 - 89.971,51 8,14% 99.322,1 10,39% - - - - -

250 και άνω 

άτομα
170.000,0 157.810,1 -7,17% 164.015,33 3,93% 175.218,5 6,83% - - - - 3,07%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 510.322,7 450.000,0 -11,82% 500.000 11,11% - - - - - - -
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άτομα (10,39%), κακϊσ επίςθσ και από 250 άτομα και πάνω (6,83%), κάτι που 

αποτελεί μια ζνδειξθ ανάπτυξθσ του κλάδου τθν περίοδο αυτι. 

Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςε κόςτοσ ςυντελεςτϊν των 

επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των χερςαίων μεταφορϊν και 

αποκικευςθσ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, θ 

προςτικζμενθ αξία εμφανίηει μείωςθ από το 2010 και ζπειτα, απόρροια τθσ μείωςθσ 

του κφκλου εργαςιϊν των τελευταίων ετϊν. 

Ειδικότερα, θ ςυνολικι μείωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ για τον κλάδο των 

χερςαίων μεταφορϊν για τθν περίοδο 2008 – 2013 ςτθν Ελλάδα ανζρχεται ςτο 

23,07%, μια μείωςθ θ οποία είναι παραπλιςια με τθ μείωςθ που είδε ο κφκλοσ 

εργαςιϊν των εξεταηόμενων επιχειριςεων για τθν περίοδο 2008 – 2013, όπωσ είδαμε 

παραπάνω. 

Ρίνακασ 11: Ρροςτικζμενθ αξία ςε κόςτοσ ςυντελεςτϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε 

κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ρρακτικά, όςον αφορά ςτα είδθ των επιχειριςεων που είδαν τθν προςτικζμενθ 

αξία τουσ να πλιγεται περιςςότερο, ιταν οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2 ζωσ 

9 άτομα και από 10 ζωσ 19 άτομα, όπου τα ποςά μειϊςεων τθσ προςτικζμενθσ αξίασ 

τουσ ανζρχονταν ςωρευτικά ςε 61,48% και 71,56% αντίςτοιχα. 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 720,6 904,3 25,49% 659,8 -27,04% 807,1 22,32% 768,1 -4,83% 644,6 -16,08% -10,55%

2-9 άτομα 1.258,80 1.150,90 -8,57% 1.021,00 -11,29% 710,7 -30,39% 610,7 -14,07% 484,9 -20,60% -61,48%

10-19 άτομα 213,8 128,4 -39,94% 165,5 28,89% 75,8 -54,20% 60,6 -20,05% 60,8 0,33% -71,56%

20-49 άτομα 142,7 207,5 45,41% 73,9 -64,39% 108,1 46,28% 75,5 -30,16% 133,7 77,09% -6,31%

50-249 άτομα 76 - - 234,8 - 308,2 31,26% 189,7 -38,45% 297,5 56,83% 291,45%

250 και άνω 

άτομα
316,7 - - 330 - 525,3 59,18% 491,4 -6,45% 477,6 -2,81% 50,81%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
2.728,70 3.063,80 12,28% 2.484,90 -18,89% 2.535,30 2,03% 2.196,10 -13,38% 2.099,10 -4,42% -23,07%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 14.597,5 12.211,4 -16,35% 13.400 9,73% - - - - - - -

2-9 άτομα 32.000,0 - - 29.500 - 29.170,7 -1,12% - - - - -8,84%

10-19 άτομα 18.200,0 17.804,2 -2,17% 17.413,81 -2,19% - - - - - - -

20-49 άτομα 26.600,0 24.218,6 -8,95% 23.951,93 -1,10% 25.691,9 7,26% - - - - -3,41%

50-249 άτομα 33.928,4 33.593,7 -0,99% 34.331,22 2,20% 35.967,7 4,77% - - - - 6,01%

250 και άνω 

άτομα
80.388,4 75.121,3 -6,55% 81.877,87 8,99% 85.424,2 4,33% - - - - 6,26%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 205.641,2 193.000,0 -6,15% 200.000 3,63% - - - - - - -
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Αντίκετα οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφςαν από 50- 249 άτομα είδαν τθν 

προςτικζμενθ αξία τουσ να παρουςιάηει ςθμαντικι αφξθςθ κατά 291,45% τθν 

περίοδο 2008 – 2013. 

Αντίςτοιχα, ςτθν Ε.Ε παρατθροφμε από το παραπάνω γράφθμα, ότι ζχουμε μια 

ςχετικι βελτίωςθ τθσ υπάρχουςασ κατάςταςθσ, κακϊσ το 2011.Συνολικά οι μεςαίεσ 

και οι μεγάλεσ επιχειριςεισ, δθλαδι οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 20 – 49 

άτομα (7,26%) και 250 και πάνω άτομα ( 4,33%)είδαν τθν προςτικζμενθ αξία τουσ να 

αυξάνεται περιςςότερο, ακολουκϊντασ αντίκετθ τροχιά από τα όςα είδαμε 

παραπάνω για τθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ. 

Επιπλζον, όςον αφορά ςτθν πορεία των απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των 

χερςαίων μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, αυτι παρουςιάηει μικρι μείωςθ ςωρευτικά για 

τον κλάδο, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία αγγίηει ςυνολικάτο 16,96%., 

όταν θ ςυνολικι μείωςθ για τον κλάδο των μεταφορϊν ςυνολικά ζφταςε ςτο 19,12%. 

Ρίνακασ 12: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 

2008-2013  

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, όπωσ και ςτθν περίπτωςθ του κλάδου των μεταφορϊν ςυνολικά, θ 

μείωςθ αυτι προζρχεται κυρίωσ από τισ επιχειριςεισ, οι οποίεσ απαςχολοφν από 10-

19 άτομα με μείωςθ 49,00%, κακϊσ επίςθσ και από τισ επιχειριςεισ οι οποίεσ 

απαςχολοφν από 2- 9 άτομα, ςτισ οποίεσ θ μείωςθ άγγιξε το 45,86%. 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 32.368 34.961 8,01% 31.961 -8,58% 37.542 17,46% 36.253 -3,43% 41.884 15,53% 29,40%
2-9 άτομα 56.739 51.455 -9,31% 54.944 6,78% 39.700 -27,74% 41.325 4,09% 30.719 -25,66% -45,86%

10-19 άτομα 5.365 5.383 0,34% 6.405 18,99% 3.830 -40,20% 2.420 -36,81% 2.736 13,06% -49,00%
20-49 άτομα 4.647 5.144 10,70% 3.067 -40,38% 4.479 46,04% 2.241 -49,97% 7.057 214,90% 51,86%

50-249 άτομα 5.698 - - 7.349 - 5.379 -26,81% 7.088 31,77% 6.802 -4,03% 19,38%
250 και άνω 

άτομα
19.701 - - 19.219 - 17.128 -10,88% 13.822 -19,30% 14.196 2,71% -27,94%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
124.517 124.388 -0,10% 122.946 -1,16% 108.059 -12,11% 103.149 -4,54% 103.394 0,24% -16,96%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 607.000 550.800 -9,26% 550.000 -0,15% 572.000 4,00% - - - - -5,77%

2-9 άτομα 1.125.000 1.118.700 -0,56% 1.103.400 -1,37% 1.070.000 -3,03% - - - - -4,89%

10-19 άτομα 529.800 531.800 0,38% - - - - - - - - -

20-49 άτομα 707.700 688.700 -2,68% 700.000 1,64% 729.400 4,20% - - - - 3,07%

50-249 άτομα 883.900 879.700 -0,48% 904.200 2,79% 940.800 4,05% - - - - 6,44%

250 και άνω 

άτομα
1.903.300 1.876.200 -1,42% 1.800.000 -4,06% 1.730.000 -3,89% - - - - -9,11%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 5.756.700 5.645.900 -1,92% - - - - - - - - -
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Αντίκετα, όςον αφορά ςτθν πορεία του απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των 

χερςαίων μεταφορϊν ςτθν Ε.Ε, από τον παραπάνω Ρίνακα είναι ςαφζσ, ότι 

ακολουκοφςε πτωτικι πορεία μζχρι το 2010.Εντοφτοισ όμωσ το 2011 εμφάνιςε κετικι 

ετιςια μεταβολι απόρροια κυρίωσ τθσ ανάπτυξθσ του κλάδου και του γεγονότοσ ότι 

οι μικρζσ και μεςαίεσ επιχειριςεισ είδαν τουσ τηίρουσ τουσ να αυξάνονται, ςυνεπϊσ 

προχϊρθςαν ςτθν αφξθςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενϊν τουσ. 

Από τον παρακάτω Ρίνακα είναι ςαφζσ, ότι θ πορεία του κφκλου εργαςιϊν ανά 

εργαηόμενο είναι ελαφρϊσ μειωμζνθ, κακϊσ ςυνολικά ςτο επίπεδο του κλάδου των 

χερςαίων μεταφορϊν, θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε από το 49.600€  το 2008 ςτο 

48.600€ το 2013 (δθλαδι μείωςθ τθσ τάξεωσ του 2,02%),όταν ςε επίπεδο ςυνολικοφ 

κλάδου θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε μόλισ 1,85%. 

Ρίνακασ 13: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά εργαηόμενο ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013 (χιλ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν 10 ζωσ 19 άτομα και 20 ζωσ 49 άτομα 

είχαν τισ μεγαλφτερεσ μειϊςεισ τθσ τάξεωσ του 17,88% και 20,76% αντίςτοιχα και με 

μικρότερθ μείωςθ ακολουκοφν οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν 0 ζωσ 1 άτομα με 

11,24%. Ενϊ οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2 ζωσ 9 άτομα και 50 ζωσ 249 

άτομα παρουςίαςαν αφξθςθ τθσ τάξεωσ 4,77% και 5,18% αντίςτοιχα.Τζλοσ οι 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 250 άτομα και άνω ζδειξαν  τθ μεγαλφτερθ 

αφξθςθ, θ οποία ζφταςε το 11,29% για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

Από τθν άλλθ πλευρά, όςον αφορά τθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ 

του κλάδου των χερςαίων μεταφορϊν, εμφανίηει μείωςθ το 2013 ςε ςχζςθ με το 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 44,5 50,3 13,03% 44,9 -10,74% 43,9 -2,23% 44,4 1,14% 39,5 -11,04% -11,24%
2-9 άτομα 46,1 46,8 1,52% 42,5 -9,19% 45,1 6,12% 41,6 -7,76% 48,3 16,11% 4,77%

10-19 άτομα 106,8 93,6 -12,36% 90,2 -3,63% 95,7 6,10% 124,1 29,68% 87,7 -29,33% -17,88%

20-49 άτομα 105 101,5 -3,33% 83,2 -18,03% 96,6 16,11% 186,1 92,65% 83,2 -55,29% -20,76%

50-249 άτομα 79,2 - - 88,1 - 102,7 16,57% 61,2 -40,41% 83,3 36,11% 5,18%
250 και άνω 

άτομα
31 - - 28,9 - 32,9 13,84% 32,9 0,00% 34,5 4,86% 11,29%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
49,6 51,3 3,43% 47,2 -7,99% 49,5 4,87% 47,8 -3,43% 48,6 1,67% -2,02%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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2008, θ οποία ανζρχεται 7,31% όταν θ αντίςτοιχθ ςωρευτικι μείωςθ για το ςφνολο 

του κλάδου των μεταφορϊν για το ίδιο διάςτθμα ανιλκε ςτο -1,69%. 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν είτε 0 – 1 άτομα είτε από 10 ζωσ 

19 άτομα εμφάνιςαν τισ μεγαλφτερεσ ςωρευτικζσ μειϊςεισ (30,94% και 44,36%) ςτθ 

φαινομενικι παραγωγικότθτα, γεγονόσ το οποίο, οφείλεται ςτο ότι οι επιχειριςεισ 

αυτζσ εμφάνιςαν υψθλζσ μειϊςεισ ςτθν προςτικζμενθ αξία τουσ, με αποτζλεςμα και 

θ φαινομενικι παραγωγικότθτά τουσ να είναι ιδιαίτερα χαμθλι. 

 

Ρίνακασ 14: Φαινομενικι παραγωγικότθτα ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013  (ςε χιλ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν από 50 ζωσ 250 άτομα και από 

250 άτομα και πάνω εμφάνιςαν τισ υψθλότερεσ κετικζσ μεταβολζσ ςτθ φαινομενικι 

τουσ παραγωγικότθτα (228,57% και 108,70%), λόγω του ότι, οι επιχειριςεισ αυτζσ 

πζτυχαν καλφτερο εξορκολογιςμό του κόςτουσ του προςωπικοφ τουσ, 

ανταποκρινόμενεσ ικανοποιθτικότερα ςτισ μειϊςεισ που είδαν οι κφκλοι εργαςιϊν 

τουσ. 

 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 22,3 25,9 16,14% 20,6 -20,46% 21,5 4,37% 21,2 -1,40% 15,4 -27,36% -30,94%

2-9 άτομα 22,2 22,4 0,90% 18,6 -16,96% 17,9 -3,76% 14,8 -17,32% 15,8 6,76% -28,83%

10-19 άτομα 39,9 23,9 -40,10% 25,8 7,95% 19,8 -23,26% 25 26,26% 22,2 -11,20% -44,36%

20-49 άτομα 30,7 40,3 31,27% 24,1 -40,20% 24,1 0,00% 33,7 39,83% 19 -43,62% -38,11%

50-249 άτομα 13,3 - - 31,9 - 57,3 79,62% 26,8 -53,23% 43,7 63,06% 228,57%

250 και άνω 

άτομα
16,1 - - 17,2 - 30,7 78,49% 35,6 15,96% 33,6 -5,62% 108,70%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
21,9 24,6 12,33% 20,2 -17,89% 23,5 16,34% 21,3 -9,36% 20,3 -4,69% -7,31%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Ππωσ είναι αναμενόμενο, με βάςθ τα όςα αναφζραμε ςτθν προθγοφμενθ 

υποενότθτα, ςυνολικά ο κλάδοσ δζχτθκε ςθμαντικζσ πιζςεισ από τθν οικονομικι 

κρίςθ, απόρροια των οποίων ιταν θ μείωςθ τθσ απαςχόλθςθσ.Συνολικά θ μείωςθ του 

ποςοςτοφ απαςχόλθςθσ για τθν περίοδο 2008 – 2013 ςτον κλάδο άγγιξε το 162,16%, 

ενϊ κάτι αντίςτοιχο ςυνζβθ και ςτθν περίπτωςθ του κλάδου των χερςαίων 

μεταφορϊν, όταν θ μείωςθ άγγιξε ςωρευτικά το 133,33%. 

Ρίνακασ 15: Ροςοςτό αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013 (%) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ μείωςθ αυτι προζκυψε κυρίωσ από τισ μικρζσ επιχειριςεισ, οι οποίεσ 

απαςχολοφςαν 10 ζωσ 19 άτομα (918,75%), οι οποίεσ βλζποντασ τουσ κφκλουσ 

εργαςιϊν τουσ να μειϊνονται, προχϊρθςαν ςε μειϊςεισ του προςωπικοφ τουσ, ςε μια 

προςπάκειά τουσ να επιβιϊςουν.Ραρόμοιεσ μειϊςεισ αντιμετϊπιςαν και οι 

επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 250 άτομα και ανω (131,03%) , ςε αντίκεςθ με τα 

όςα είδαμε ςυνολικά να ςυμβαίνουν για τον κλάδο των μεταφορϊν. 

  

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα -3 8 -366,67% -8,6 -207,50% 17,6 -304,65% -3,4 -119,32% 15,5 -555,88% -616,67%

2-9 άτομα 8,7 -9,3 -206,90% 6,8 -173,12% -27,8 -508,82% 4,1 -114,75% -25,7 -726,83% -395,40%

10-19 άτομα -1,6 0,3 -118,75% 19 6233,33% -40,2 -311,58% -36,8 -8,46% 13,1 -135,60% -918,75%

20-49 άτομα 0,7 10,7 1428,57% -40,4 -477,57% 46 -213,86% -50 -208,70% 214,9 -529,80% 30600,00%

50-249 άτομα -28,8 - - - - -26,8 - 31,8 -218,66% -4 -112,58% -86,11%

250 και άνω 

άτομα
-8,7 - - - - -10,9 - -19,3 77,06% 2,7 -113,99% -131,03%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
-0,6 -0,1 -83,33% -1,2 1100,00% -12,1 908,33% -4,5 -62,81% 0,2 -104,44% -133,33%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ελαφρά 

αφξθςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ςτισ επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 2 

ζωσ 9 άτομα  (13,04%), από 20 ζωσ 49 άτομα (31,65%)  και από 50 – 249 

άτομα(4,42%), δθλαδι ςτισ μικρζσ και μεςαίεσ επιχειριςεισ, γεγονόσ ιδιαίτερα κετικό 

για τθ μελλοντικι πορεία του κλάδου. 

Ρίνακασ 16: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ατόμων ανά επιχείρθςθ ςτθν Ελλάδα και 

ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-2013  

Ρθγι:Eurostat 

Επιπλζον, ζνα ακόμα κετικό ςτοιχείο, το οποίο παρατθρείται από τον παραπάνω 

Ρίνακα, αφορά ςτισ επιχειριςεισ άνω των 250 ατόμων, οι οποίεσ ςε αντίκεςθ με τθ 

ςυνολικι μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ ςτον κλάδο των 

μεταφορϊν (Ρίνακασ 8), ςτθν προκειμζνθ περίπτωςθ ςτον κλάδο των χερςαίων 

μεταφορϊν παρατθροφμε μια αφξθςθ τθσ απαςχόλθςθσ, θ οποία ςωρευτικά για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 άγγιξε το 2,08%. 

Ακόμα ςτακερόσ παρζμεινε ο αρικμόσ των απαςχολοφμενων ατόμων ανά 

επιχείρθςθ ςτισ μικρζσ επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 0 ζωσ 1 άτομα κατά τθν 

εξεταηόμενθ περίοδο, ενϊ μείωςθ παρατθρείται ςτισ επιχειριςεισ που απαςχολοφν 

10 ζωσ 19 άτομα με 4,62%. 

Ραρόλα αυτά παρόμοιο αποτζλεςμα παρατθρείται ςτο ςφνολο τθσ Ελλάδασ ςτισ 

χερςαίεσ μεταφορζσ  με ςυνολικι μείωςθ 13,64% με αυτό του ςυνολικοφ κλάδου των 

μεταφορϊν που ιταν 13,33% κατά τθν εξεταηόμενθ περίοδο 2008-2013.  

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 1 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 1 0,00% 0,00%

2-9 άτομα 2,3 2,4 4,35% 2,3 -4,17% 2,3 0,00% 2,3 0,00% 2,6 13,04% 13,04%

10-19 άτομα 13 12,5 -3,85% 13,7 9,60% 12,6 -8,03% 13,3 5,56% 12,4 -6,77% -4,62%

20-49 άτομα 27,8 31,2 12,23% 27,9 -10,58% 28,5 2,15% 29,5 3,51% 36,6 24,07% 31,65%

50-249 άτομα 101,8 - - 95,4 - 112,1 17,51% 112,5 0,36% 106,3 -5,51% 4,42%

250 και άνω 

άτομα
1.158,90 - - 1.201,20 - 1.141,90 -4,94% 1.535,80 34,50% 1.183,00 -22,97% 2,08%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
2,2 2,2 0,00% 2,2 0,00% 2 -9,09% 1,9 -5,00% 1,9 0,00% -13,64%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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2.4 Πλωτζσ μεταφορζσ 

Στθν παροφςα ενότθτα κα αναλυκοφν οι δείκτεσ που αναφζρκθκαν παραπάνω 

ςυνολικά για τον κλάδο των μεταφορϊν και για τον κλάδο των χερςαίων αγωγϊν, 

κάνοντασ αναφορά ςτθν προκειμζνθ περίπτωςθ ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, 

ϊςτε να εντοπιςτοφν κοινά ι μθ ςθμεία με τισ παραπάνω αναλφςεισ μασ. 

Από το παρακάτω Ρίνακα είναι εμφανζσ, ότι όπωσ και ςτθν ανάλυςθ του κλάδου 

των χερςαίων μεταφορϊν, ζτςι και ςτθν ανάλυςθ του κλάδου των πλωτϊν 

μεταφορϊν, ο αρικμόσ των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ανζρχεται το 2013 

ςε 2.645επιχειριςεισ, παρουςιάηοντασ ςυνεχϊσ πτωτικι πορεία το 2008, τθσ τάξεωσ 

του 6,90%. 

Ρίνακασ 17: Αρικμόσ επιχειριςεων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά ςτθν περίοδο 

2008-2013 

 

Ρθγι:Eurostat 

Αξιοςθμείωτο είναι ότι οι επιχειριςεισ που παρουςίαςαν μεγαλφτερθ μείωςθ ιταν  

αυτζσ που απαςχολοφν 50 ζωσ 249 άτομα (55,74%) από τισ μεγάλεσ επιχειριςεισ και 

από τισ μεςαίεσ αυτζσ που απαςχολοφν 20 ζωσ 49 άτομα (42,35%).Αντικζτωσ οι 

μικρζσ επιχειριςεισ παρουςίαςαν μεγάλθ  αφξθςθ τθσ τάξεωσ 79,04%. 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 792 1.126 42,17% 1.807 60,48% 1.388 -23,19% 1.301 -6,27% 1.418 8,99% 79,04%

2-9 άτομα 1.643 1.372 -16,49% 616 -55,10% 1.069 73,54% 1.160 8,51% 952 -17,93% -42,06%

10-19 άτομα 257 191 -25,68% 181 -5,24% 214 18,23% 130 -39,25% 196 50,77% -23,74%

20-49 άτομα 85 88 3,53% 121 37,50% 57 -52,89% 87 52,63% 49 -43,68% -42,35%

50-249 άτομα 61 35 -42,62% 30 -14,29% 26 -13,33% 30 15,38% 27 -10,00% -55,74%

250 και άνω 

άτομα
4 5 25,00% 5 0,00% 5 0,00% 4 -20,00% 3 -25,00% -25,00%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
2.841 2.818 -0,81% 2.760 -2,06% 2.759 -0,04% 2.713 -1,67% 2.645 -2,51% -6,90%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 8.561 8.596 0,41% 9.944 15,68% - - - - - - -

2-9 άτομα 8.779 8.619 -1,82% 8.359 -3,02% 7.551 -9,67% - - - - -13,99%

10-19 άτομα 1.164 1.195 2,66% 1.133 -5,19% - - - - - - -

20-49 άτομα 781 776 -0,64% 723 -6,83% 790 9,27% - - - - 1,15%

50-249 άτομα 455 400 -12,09% 389 -2,75% 400 2,83% - - - - -12,09%

250 και άνω 

άτομα
124 119 -4,03% 112 -5,88% 132 17,86% - - - - 6,45%

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 19.893 19.735 -0,79% 20.687 4,82% 20.632 -0,27% - - - - 3,71%

Ε.Ε. 27 

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013

2009 2010 2011 2012 2013
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Αντίςτοιχα, ςτθν Ε.Ε ο αρικμόσ των επιχειριςεων που δραςτθριοποιείται ςτον 

κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν παρουςίαςε ςωρευτικι αφξθςθ τθσ τάξεωσ του 3,71%, 

γεγονόσ το οποίο ζρχεται ςε αντίκεςθ με τθν κατάςταςθ που επικρατοφςε ςτθν 

Ελλάδα και θ οποία αναφζρκθκε παραπάνω. 

Ειδικότερα, θ αφξθςθ αυτι προιλκε ςε πολφ μεγάλο βακμό από τθν αφξθςθ των 

μεγάλων επιχειριςεων, δθλαδι των επιχειριςεων εκείνων που απαςχολοφν από 250 

άτομα και άνω (6,45%). 

Εν ςυνεχεία, όςον αφορά ςτθν πορεία του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των πλωτϊν μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, είναι ςαφισ θ 

πτωτικι πορεία τουσ τθσ τάξεωσ 40,83% , θ οποία είναι ουςιαςτικά απόρροια τθσ 

οικονομικισ κρίςθσκαι είναι ιδιαίτερα εμφανισςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περίοδο. 

Ρίνακασ 18: Κφκλοσ εργαςιϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-

2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, από τον παραπάνω Ρίνακα είναι φανερό, ότι τισ μεγαλφτερεσ απϊλειεσ 

φαίνεται να αντιμετωπίηουν οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 50 - 249 άτομα και 

οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 250 άτομα και πάνω, κακϊσ οι απϊλειεσ αυτζσ 

ανζρχονταν ςε 62,93% και 53,09% αντίςτοιχα. 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 20,5 38,8 89,27% 32 -17,53% 69,7 117,81% 59 -15,35% 59,7 1,19% 191,22%

2-9 άτομα 238,2 246,1 3,32% 153,1 -37,79% 285,7 86,61% 401,2 40,43% 358,1 -10,74% 50,34%

10-19 άτομα 502,6 240,5 -52,15% 230,9 -3,99% 260,9 12,99% 203,7 -21,92% 312 53,17% -37,92%

20-49 άτομα 330,9 263,3 -20,43% 315 19,64% 202,7 -35,65% 356,9 76,07% 182,2 -48,95% -44,94%

50-249 άτομα 759,7 521,8 -31,31% 500,7 -4,04% 273,2 -45,44% 167,9 -38,54% 281,6 67,72% -62,93%

250 και άνω 

άτομα
796,9 797,1 0,03% 711,1 -10,79% 729,8 2,63% 425,9 -41,64% 373,8 -12,23% -53,09%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
2.648,80 2.107,70 -20,43% 1.942,70 -7,83% 1.821,90 -6,22% 1.614,60 -11,38% 1.567,30 -2,93% -40,83%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 7.251,5 7.426,3 2,41% 8.471,27 14,07% 9.213,3 8,76% - - - - 27,05%

2-9 άτομα 9.481,8 7.083,8 -25,29% 7.351,84 3,78% 8.104,3 10,23% - - - - -14,53%

10-19 άτομα 6.321,5 5.084,7 -19,56% - - - - - - - - -

20-49 άτομα 12.568,0 8.255,6 -34,31% 8.083,95 -2,08% - - - - - - -

50-249 άτομα 23.897,6 17.962,9 -24,83% 20.000 11,34% - - - - - - -

250 και άνω 

άτομα
57.655,6 49.273,3 -14,54% - - - - - - - - -

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 117.209,9 95.117,9 -18,85% 109.020,11 14,62% 111.947,9 2,69% - - - - -4,49%
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Αντίκετα, κζρδθ φζρεται να εμφάνιςαν οι μικρζσ επιχειριςεισ, δθλαδι οι 

επιχειριςεισ  που απαςχολοφςαν  από 0 ζωσ 1 άτομο κ 

αι από 2 ζωσ 9 άτομα, οι οποίεσ παρά τθν οικονομικι κρίςθ, παρουςιάςαν αφξθςθ 

191,22% και 50,34% αντίςτοιχα. 

Αντικζτωσ, όςον αφορά ςτθν πορεία του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των πλωτϊν μεταφορϊν ςτθν Ε.Ε, παρουςιάηει 

κετικι μεταβολι ςτον κλάδο, όπωσ φαίνεται και από το παραπάνω γράφθμα, για τισ 

περιόδουσ 2010 – 2011, απόρροια τθσ ανάπτυξθσ του κλάδου, θ οποία ωφζλθςε ςε 

μεγάλο βακμό τισ μεςαίεσ και μεγάλεσ επιχειριςεισ του κλάδου. 

Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςε κόςτοσ ςυντελεςτϊν των 

επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των πλωτϊν μεταφορϊν και 

αποκικευςθσ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, θ 

προςτικζμενθ αξία εμφανίηει μείωςθ που ανζρχεται 42,96%. 

Ρίνακασ 19: Ρροςτικζμενθ αξία ςε κόςτοσ ςυντελεςτϊν ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε 

κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ρρακτικά, όςον αφορά ςτα είδθ των επιχειριςεων που είδαν τθν προςτικζμενθ 

αξία τουσ να πλιγεται περιςςότερο από τθν οικονομικι κρίςθ ςτον κλάδο των 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 13,4 23,2 73,13% 20,6 -11,21% 12 -41,75% 48,4 303,33% 43,9 -9,30% 227,61%

2-9 άτομα 69,9 141,7 102,72% 92,9 -34,44% 78,6 -15,39% 245,2 211,96% 169 -31,08% 141,77%

10-19 άτομα 312 155,4 -50,19% 88,9 -42,79% 157,7 77,39% 87,6 -44,45% 122 39,27% -60,90%

20-49 άτομα 143 155,9 9,02% 178,9 14,75% 104,8 -41,42% 128 22,14% 73,6 -42,50% -48,53%

50-249 άτομα 234,7 174,5 -25,65% 94,5 -45,85% 68,4 -27,62% 64,9 -5,12% 89,2 37,44% -61,99%

250 και άνω 

άτομα
289,8 330,4 14,01% 166,9 -49,49% 156,1 -6,47% 85,6 -45,16% 108,5 26,75% -62,56%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
1.062,70 981,2 -7,67% 642,7 -34,50% 577,7 -10,11% 659,8 14,21% 606,2 -8,12% -42,96%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 3.585,4 2.906,7 -18,93% 2.834,23 -2,49% 3.615,3 27,56% - - - - 0,83%

2-9 άτομα 3.916,2 2.576,0 -34,22% - - 2.828,8 - - - - - -27,77%

10-19 άτομα 2.257,6 1.709,5 -24,28% - - - - - - - - -

20-49 άτομα 3.605,7 2.597,3 -27,97% 3.000 15,50% - - - - - - -

50-249 άτομα 5.554,8 3.539,7 -36,28% - - - - - - - - -

250 και άνω 

άτομα 8.143,7 6.190,4 -23,99%
- - - - - - - - -

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 27.069,4 19.530,5 -27,85% - - - - - - - -

Ε.Ε. 27 

ΕΛΛΑΔΑ 
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πλωτϊν μεταφορϊν, αυτζσ ιταν  οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 50-249 άτομα 

και 250 άτομα και άνω, όπου τα ποςά μειϊςεων τουσ ανζρχονταν ςε 61,99% και  

62,56% αντίςτοιχα.Αντίκετα οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφςαν από 2-9 άτομα 

είδαν τθν προςτικζμενθ αξία τουσ να παρουςιάηει ςθμαντικι αφξθςθ κατά 141,77%. 

Αντίςτοιχα, όςον αφορά τισ επιχειριςεισ  που δραςτθριοποιοφνται ςτθν Ε.Ε, αν και 

υπάρχει ζλλειψθ διακζςιμων και επαρκϊν ςτοιχείων, μποροφμε να παρατθριςουμε 

μια ςθμαντικι αφξθςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςτισ ατομικζσ επιχειριςεισ (0-1 

άτομα), ενϊ ςυνολικά θ μόνθ διακζςιμθ χρονιά ςε ςτοιχεία είναι το 2009 όπου θ 

ετιςια πτϊςθ του κλάδου άγγιξε το 27,85%. 

Επιπλζον, όςον αφορά ςτθν πορεία των απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των πλωτϊν 

μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, αυτι παρουςιάηει ςθμαντικι μείωςθ ςωρευτικά για τον 

κλάδο, θ οποία αγγίηειτο 36,91%., όταν θ ςυνολικι μείωςθ για τον κλάδο των 

μεταφορϊν ζφταςε ςτο 19,12%, όπωσ είδαμε ςε προθγοφμενθ υποενότθτα. 

Ρίνακασ 20: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 

2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, με τθν περίπτωςθ του κλάδου των μεταφορϊν ςυνολικά, θ μείωςθ ςτον 

κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν προζρχεται κυρίωσ από τισ επιχειριςεισ, οι οποίεσ 

απαςχολοφν από 50-249 άτομα και από 250 άτομα και πάνω, ςτισ οποίεσ θ μείωςθ 

των απαςχολοφμενων άγγιξε το 55,82% και το 64,72%.Κακϊσ επίςθσ και από 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 792 1.126 42,17% 1.807 60,48% 1.272 -29,61% 1.291 1,49% 1.405 8,83% 77,40%

2-9 άτομα 5.515 4.070 -26,20% 2.404 -40,93% 4.497 87,06% 4.702 4,56% 4.211 -10,44% -23,64%

10-19 άτομα 3.301 2.517 -23,75% 2.320 -7,83% 2.807 20,99% 1.782 -36,52% 2.485 39,45% -24,72%

20-49 άτομα 2.210 2.378 7,60% 3.593 51,09% 1.467 -59,17% 2.632 79,41% 1.395 -47,00% -36,88%

50-249 άτομα 5.709 3.024 -47,03% 2.548 -15,74% 2.209 -13,30% 1.962 -11,18% 2.522 28,54% -55,82%

250 και άνω 

άτομα
3.436 3.678 7,04% 3.502 -4,79% 3.090 -11,76% 1.645 -46,76% 1.210 -26,44% -64,78%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
20.964 16.792 -19,90% 16.174 -3,68% 15.341 -5,15% 14.015 -8,64% 13.226 -5,63% -36,91%

2008 2008-2011

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 16.500 13.300 -19,39% 11.000 -17,29% 11.100 0,91% - - - - -32,73%

2-9 άτομα 24.400 28.000 14,75% 28.400 1,43% 25.800 -9,15% - - - - 5,74%

10-19 άτομα 16.000 15.900 -0,63% 15.000 -5,66% - - - - - - -

20-49 άτομα 21.700 22.400 3,23% 22.100 -1,34% - - - - - - -

50-249 άτομα 47.000 43.400 -7,66% 41.600 -4,15% - - - - - - -

250 και άνω 

άτομα
95.500 96.600 1,15% 93.800 -2,90% - - - - - - -

ΣΥΝΟΛΟ Ε.Ε 221.200 219.700 -0,68% 212.100 -3,46% 212.600 0,24% - - - - -3,89%
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τισεπιχειριςεισ, οι οποίεσ απαςχολοφν από 20 - 49 άτομα, ςτισ οποίεσ θ μείωςθ 

άγγιξε το 36,88%. 

Αντίςτοιχα, παρόμοια ελαφρϊσ πτωτικι είναι θ πορεία του αρικμοφ των 

απαςχολοφμενων ςτθν Ε.Ε ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, με κυριότερεσ 

επιχειριςεισ να πλιττονται να είναι αυτζσ που απαςχολοφν από 50 – 249 άτομα, 

(4,15%).Ραρόλα αυτά οι επιχειριςεισ που επιρεάςτθκαν πιο πολφ ιταν οι μικρζσ που 

απαςχολοφν από 0-1 άτομα με μείωςθ 17,29% για το 2010. 

Από τον παρακάτω Ρίνακα είναι ςαφζσ, ότι θ πορεία του κφκλου εργαςιϊν ανά 

εργαηόμενο ιταν αρκετά μειωμζνθ, κακϊσ ςυνολικά ςτο επίπεδο του κλάδου των 

πλωτϊν μεταφορϊν, θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε από το 126.300€  το 2008 ςτο 

118.500€  το 2013 (δθλαδι μείωςθ τθσ τάξεωσ του 6,18%), όταν ςε επίπεδο 

ςυνολικοφ κλάδου, θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε από 70.200€  το 2008 ςε 68.900€  το 

2013, δθλαδι μείωςθ μόλισ 1,85%. 

 

Ρίνακασ 21: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά εργαηόμενο ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013  (ςε χιλ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν από 10 ζωσ 19 άτομα και 50 ζωσ 249 

άτομα, ιταν οι επιχειριςεισ εκείνεσ οι οποίεσ, πριν το ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ 

κρίςθσ, εμφάνιηαν τον υψθλότερο κφκλο εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο και οι οποίεσ 

είδαν τα μεγζκθ τουσ να ςυρρικνϊνονται λόγω τθσ οικονομικισ κρίςθσ, 

παρουςιάηοντασ ςωρευτικζσ μειϊςεισ ςτθν παραγωγικότθτά τουσ 17,54% και 16,15% 

αντίςτοιχα. 

Αντίςτοιχα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν από 2 ζωσ 9 άτομα και οι οποίεσ 

προ κρίςθσ είχαν αρκετά χαμθλι παραγωγικότθτα παρουςίαςαν τθ μεγαλφτερθ 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 25,9 34,5 33,20% 17,7 -48,70% 54,8 209,60% 45,7 -16,61% 42,5 -7,00% 64,09%

2-9 άτομα 43,2 60,5 40,05% 63,7 5,29% 63,5 -0,31% 85,3 34,33% 85 -0,35% 96,76%

10-19 άτομα 152,2 95,6 -37,19% 99,5 4,08% 93 -6,53% 114,3 22,90% 125,5 9,80% -17,54%

20-49 άτομα 149,7 110,7 -26,05% 87,7 -20,78% 138,2 57,58% 135,6 -1,88% 130,6 -3,69% -12,76%

50-249 άτομα 133,1 172,6 29,68% 196,5 13,85% 123,7 -37,05% 85,6 -30,80% 111,6 30,37% -16,15%

250 και άνω 

άτομα
231,9 216,7 -6,55% 203,1 -6,28% 236,2 16,30% 258,9 9,61% 308,9 19,31% 33,20%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
126,3 125,5 -0,63% 120,1 -4,30% 118,8 -1,08% 115,2 -3,03% 118,5 2,86% -6,18%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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ςωρευτικι αφξθςθ, θ οποία ζφταςε το 96,76% για τθν περίοδο 2008 – 2013, 

διπλαςιάηοντασ ουςιαςτικά τθν παραγωγικότθτά τουσ από το 43.200€ ςε85.000€. 

Από τθν άλλθ πλευρά, όςον αφορά ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ 

του κλάδου των πλωτϊν μεταφορϊν, θ οποία αφορά ςτθν ακακάριςτθ προςτικζμενθ 

αξία ανά απαςχολοφμενο, αυτι εμφανίηει ςθμαντικι μείωςθ το 2013 ςε ςχζςθ με το 

2008, θ οποία ανζρχεται 9,66%, όταν θ αντίςτοιχθ ςωρευτικι μείωςθ για το ςφνολο 

του κλάδου των μεταφορϊν για το ίδιο διάςτθμα ανιλκε ςτο 1,69%. 

Ρίνακασ 22: Φαινομενικι παραγωγικότθτα ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013  (ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, οι επιχειριςεισ, οι οποίεσ απαςχολοφν είτε 10– 19 άτομα είτε από 20 

ζωσ 49 άτομα εμφάνιςαν τισ μεγαλφτερεσ ςωρευτικζσ μειϊςεισ (48,04% και 18,39%) 

ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα, γεγονόσ το οποίο οφείλεται ςτο ότι, οι 

επιχειριςεισ αυτζσ εμφάνιςαν υψθλζσ μειϊςεισ ςτθν προςτικζμενθ αξία τουσ, με 

αποτζλεςμα και θ φαινομενικι παραγωγικότθτά τουσ να είναι ιδιαίτερα χαμθλι. 

Αντίκετα, οι επιχειριςεισ οι οποίεσ απαςχολοφν από 0 ζωσ 1 άτομα και από 2 ζωσ 

9 άτομα και πάνω, εμφάνιςαν τισ υψθλότερεσ κετικζσ μεταβολζσ ςτθ φαινομενικι 

παραγωγικότθτα (84,62% και 215,75%), λόγω του ότι, οι επιχειριςεισ αυτζσ πζτυχαν 

καλφτερο εξορκολογιςμό του κόςτουσ του προςωπικοφ τουσ, ανταποκρινόμενεσ 

ικανοποιθτικότερα ςτισ μειϊςεισ που είδαν οι κφκλοι εργαςιϊν τουσ. 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 16,9 20,6 21,89% 11,4 -44,66% 9,4 -17,54% 37,5 298,94% 31,2 -16,80% 84,62%

2-9 άτομα 12,7 34,8 174,02% 38,6 10,92% 17,5 -54,66% 52,2 198,29% 40,1 -23,18% 215,75%

10-19 άτομα 94,5 61,8 -34,60% 38,3 -38,03% 56,2 46,74% 49,2 -12,46% 49,1 -0,20% -48,04%

20-49 άτομα 64,7 65,6 1,39% 49,8 -24,09% 71,5 43,57% 48,6 -32,03% 52,8 8,64% -18,39%

50-249 άτομα 41,1 57,7 40,39% 37,1 -35,70% 31 -16,44% 33,1 6,77% 35,4 6,95% -13,87%

250 και άνω 

άτομα
84,3 89,8 6,52% 47,7 -46,88% 50,5 5,87% 52,1 3,17% 89,7 72,17% 6,41%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
50,7 58,4 15,19% 39,7 -32,02% 37,7 -5,04% 47,1 24,93% 45,8 -2,76% -9,66%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Ππωσ είναι αναμενόμενο, με βάςθ τα όςα αναφζραμε ςτθν προθγοφμενθ 

υποενότθτα, ςυνολικά ο κλάδοσ δζχτθκε ςθμαντικζσ πιζςεισ από τθν οικονομικι 

κρίςθ, απόρροια των οποίων ιταν θ μείωςθ τθσ απαςχόλθςθσ, κακϊσ ςυνολικά θ 

μείωςθ του ποςοςτοφ απαςχόλθςθσ ςωρευτικά για τθν περίοδο 2008 – 2013 ςτον 

κλάδο άγγιξε το 162,16%. 

Ρίνακασ 23: Ροςοςτό αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν 

περίοδο 2008-2013 (%) 

Ρθγι:Eurostat 

Ραρομοίωσ ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν παρατθρικθκε μείωςθ  τθσ 

τάξεωσ του 141,79%.Στοιχείο ιδιαίτερα κετικό είναι ότι οι επιχειριςεισ που 

απαςχολοφν 10 εωσ 19 άτομα ζχουν αφξθςθ 507,69% και οι επιχειριςεισ που 

απαςχολοφν 20 εωσ 49 με 40,30%. Αντικζτωσ οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν 2 ζωσ 9 

άτομα παρουςίαςαν μείωςθ τθσ τάξεωσ 111,48%. 

Επιπλζον μείωςθ παρουςίαςαν οι μικρζσ επιχειριςεισ που απαςχολοφν 0 ζωσ 1 

άτομα με 87,45% και οι μεγάλεσ επιχειριςεισ με 50 ζωσ 249 άτομα και 250 και άνω με 

μείωςθ τθσ τάξεωσ 160,77% και 477,14% αντίςτοιχα για τθν περίοδο 2009-2013 

κακϊσ για το 2008 δεν ζχουν αναρτθκεί ςτοιχεία ςτθν επίςθμθ ςελίδα τθσ Eurostat. 

 

 

 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα - 70,1 - 60,5 -13,69% -30,1 -149,75% 1,5 -104,98% 8,8 486,67% -

2-9 άτομα 90,6 -20,6 -122,74% -40,9 98,54% 83 -302,93% 4,6 -94,46% -10,4 -326,09% -111,48%

10-19 άτομα 6,5 -23,2 -456,92% -7,8 -66,38% 16,6 -312,82% -36,5 -319,88% 39,5 -208,22% 507,69%

20-49 άτομα -33,5 7,8 -123,28% 51,1 555,13% -65,8 -228,77% 79,4 -220,67% -47 -159,19% 40,30%

50-249 άτομα - -46,9 - -15,7 -66,52% -28,3 80,25% -11,2 -60,42% 28,5 -354,46% -

250 και άνω 

άτομα
- 7 - -4,8 -168,57% -11,8 145,83% -46,8 296,61% -26,4 -43,59% -

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
13,4 -17,7 -232,09% -3,7 -79,10% -12,6 240,54% -8,6 -31,75% -5,6 -34,88% -141,79%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα,όςο αφορά τον αρικμό των 

απαςχολοφμενων θ ανάλυςθ ζδειξε ότι κατά τθν εξεταηόμενθ περίοδο 2008-

2013παρουςιάςτικε μία ςθμαντικι μείωςθ (ςε όλα τα μεγζκθ των επιχειριςεων)τθσ 

τάξεωσ 32,43%.Ειδικότερα ςτισ επιχειριςεισ που απαςχολοφν πάνω από 250 άτομα θ 

απαςχόλθςθ μειϊκθκε κατά 53,05%,ενϊ αντικζτωσ ςθμάδι ανάκαμψθσ 

παρουςιάηεται ςτισ επχειριςεισ που απαςχολοφν 2-9 άτομα και 20-49 άτομα αφοφ θ 

απαςχόλθςθ αυξικθκε κατά 29,41% και 9,62% αντίςτοιχα. 

Ρίνακασ 24: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ατόμων ανά επιχείρθςθ ςτθν Ελλάδα και 

ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-2013  

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ζνα ακόμα αρνθτικό ςτοιχείο, το οποίο παρατθρείται από τον παραπάνω 

Ρίνακα αφορά ςτισ επιχειριςεισ άνω των 250 ατόμων, οι οποίεσ εμφάνιςαν ςυνολικι 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ ςτον κλάδο των 

μεταφορϊν, ςτθν προκειμζνθ περίπτωςθ ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν 

παρατθροφμε μια μείωςθ τθσ απαςχόλθςθσ, θ οποία ςωρευτικά για τθν περίοδο 2008 

– 2013 άγγιξε το 53,05%. 

Επιπλζον ελαφρφ μείωςθ παρουςίαςαν και οι επιχειριςεισ που απαςχολοφν 10-19 

άτομα και 50-249 άτομα τθσ τάξεωσ 0,78% και 0,21% αντίςτοιχα,ενϊ οι μικρζσ 

επιχειριςεισ με 0 ζωσ 1 άτομα δεν παρουςίςαν καμία μεταβολι ςτθν εξεταηόμενθ 

χρονικι περίοδο. 

 

2008 2008-2013

Μζγεκοσ 

επιχείρθςθσ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

0-1 άτομα 1 1 0,00% 1 0,00% 0,9 -10,00% 1 11,11% 1 0,00% 0,00%

2-9 άτομα 3,4 3 -11,76% 3,9 30,00% 4,2 7,69% 4,1 -2,38% 4,4 7,32% 29,41%

10-19 άτομα 12,8 13,2 3,12% 12,8 -3,03% 13,1 2,34% 13,7 4,58% 12,7 -7,30% -0,78%

20-49 άτομα 26 27 3,85% 29,7 10,00% 25,7 -13,47% 30,3 17,90% 28,5 -5,94% 9,62%

50-249 άτομα 93,6 86,4 -7,69% 84,9 -1,74% 85 0,12% 65,4 -23,06% 93,4 42,81% -0,21%

250 και άνω 

άτομα
859 735,6 -14,37% 700,4 -4,79% 618 -11,76% 411,3 -33,45% 403,3 -1,95% -53,05%

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑ
7,4 6 -18,92% 5,9 -1,67% 5,6 -5,08% 5,2 -7,14% 5 -3,85% -32,43%

ΕΛΛΑΔΑ 

2009 2010 2011 2012 2013
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2.5Εναζριεσ μεταφορϋσ 

Στθν παροφςα ενότθτα, κα αναλυκοφν οι δείκτεσ που αναφζρκθκαν παραπάνω 

ςυνολικά για τον κλάδο των μεταφορϊν, για τον κλάδο των χερςαίων αγωγϊν, για τον 

κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, κάνοντασ αναφορά ςτθν προκειμζνθ περίπτωςθ, ςτον 

κλάδο των εναζριων μεταφορϊν, ϊςτε να εντοπιςτοφν κοινά ι μθ ςθμεία με τισ 

παραπάνω αναλφςεισ μασ. 

Από τον παρακάτω Ρίνακα, είναι εμφανισ θ φπαρξθ αφξθςθσ του αρικμοφ των 

επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα των εναζριων μεταφορϊν, κακϊσ 

παρατθρείται μια αφξθςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων από 17 ςε 22 επιχειριςεισ 

για τθν περίοδο 2008 – 2013,ςυνολικι αφξθςθ δθλαδι 29,41%. 

Ρίνακασ 25: Εναζριεσ Μεταφορζσ ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ε.Ε κατά τθν περίοδο 2008-

2013  

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, όςον αφορά ςτον κφκλο εργαςιϊν ι αλλιϊσ ςτα εγγεγραμμζνα μεικτά 

αςφάλιςτρα, από τον παρακάτω Ρίνακα, είναι φανερι θ εμφάνιςθ μείωςθσ του 

κφκλου εργαςιϊν για τθν περίοδο 2008 – 2013, θ οποία ςωρευτικά άγγιξε το 27,75% 

για τθν ςυνολικι εξεταηόμενθ περίοδο. 

 

2008 2008-2013

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΕΣΗΙΑ 

ΜΕΣΑΒΟΛΗ

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΕΣΗΙΑ 

ΜΕΣΑΒΟΛΗ

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΕΣΗΙΑ 

ΜΕΣΑΒΟΛΗ

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΕΣΗΙΑ 

ΜΕΣΑΒΟΛΗ

ΑΠΟΛΤΣΟ 

ΑΡΙΘΜΟ

ΕΣΗΙΑ 

ΜΕΣΑΒΟΛΗ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Αριθμόσ επιχειρήςεων 17 23 35,29% 22 -4,35% 22 0,00% 23 4,55% 22 -4,35% 29,41%

Κφκλοσ εργαςιών ή εγγεγραμμένα 

μεικτά αςφάλιςτρα 1.363,90 1.282,60 -5,96% 1.066,00 -16,89% 1.096,30 2,84% 1.045,60 -4,62% 985,4 -5,76% -27,75%
Προςτιθέμενη αξία ςε τιμέσ 

κόςτουσ ςυντελεςτών 299,2 133,5 -55,38% 113 -15,36% 118,4 4,78% 110,3 -6,84% 226,2 105,08% -24,40%
Αριθμόσ ατόμων που 

απαςχολοφντα 4.470 4.684 4,79% 3.751 -19,92% 3.492 -6,90% 2.549 -27,00% 2.371 -6,98% -46,96%
Ο κφκλοσ εργαςιών ανά 

απαςχολοφμενο 305,1 273,8 -10,26% 284,2 3,80% 313,9 10,45% 410,2 30,68% 415,6 1,32% 36,22%
Η φαινόμενη παραγωγικότητα τησ 

εργαςίασ (Ακαθάριςτη 

προςτιθέμενη αξία ανά 

απαςχολοφμενο αξία) 66,9 28,5 -57,40% 30,1 5,61% 33,9 12,62% 43,3 27,73% 95,4 120,32% 42,60%
ρυθμόσ αφξηςησ τησ 

απαςχόληςησ (%) 16,8 4,8 -71,43% -19,9 -514,58% -6,9 -65,33% -27 291,30% -7 -74,07% -141,67%
Αριθμόσ απαςχολουμένων ανά 

επιχείρηςη 262,9 203,7 -22,52% 170,5 -16,30% 158,7 -6,92% 110,8 -30,18% 107,8 -2,71% -59,00%

2013

ΕΝΑΕΡΙΕ ΜΕΣΑΦΟΡΕ

2009 2010 2011 2012

ΕΛΛΑΔΑ
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 Πςον αφορά ςτθν προςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ ςυντελεςτϊν, αυτι είναι 

παρόμοια με τα όςα είδαμε, τόςο για τον κλάδο των μεταφορϊν ςυνολικά όςο και για 

τουσ υποκλάδουσ, ενϊ ταυτόχρονα παρατθρείται ςθμαντικι μείωςθ τθσ 

προςτικζμενθσ αξίασ, θ οποία  άγγιξε το 24,40% για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

Αντίςτοιχα, όςον αφορά ςτθν πορεία των απαςχολοφμενων ςτον κλάδο των 

εναζριων μεταφορϊν, αυτι παρουςιάηει ςθμαντικι μείωςθ ςωρευτικά για τον κλάδο, 

απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία αγγίηει ςυνολικά για τθν περίοδο 2008 – 

2013 το 46,96%., όταν θ ςυνολικι μείωςθ για τον κλάδο των μεταφορϊν ςυνολικά 

ζφταςε ςτο 19,12%, όπωσ είδαμε ςε προθγοφμενθ υποενότθτα. 

Αντίςτοιχα, θ πορεία του κφκλου εργαςιϊν ανά εργαηόμενο ιταν αρκετά 

αυξθμζνθ, κακϊσ ςυνολικά ςτο επίπεδο του κλάδου των εναζριων μεταφορϊν, θ 

παραγωγικότθτα αυξικθκε από το 305.100€ το 2008 ςτο 415.600€ το 2013 (δθλαδι 

αφξθςθ τθσ τάξεωσ του 36,22%), όταν ςε επίπεδο ςυνολικοφ κλάδου θ 

παραγωγικότθτα μειϊκθκε από 70.200€ το 2008 ςε 68.900€το 2013, δθλαδι μείωςθ 

1,85%. 

Από τθν άλλθ πλευρά, όςον αφορά ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ 

του κλάδου των εναζριων μεταφορϊν, θ οποία αφορά ςτθν ακακάριςτθ 

προςτικζμενθ αξία ανά απαςχολοφμενο, αυτι εμφανίηει ςθμαντικι αφξθςθ το 2013 

ςε ςχζςθ με το 2008, θ οποία ανζρχεται 42.660€ όταν θ αντίςτοιχθ ςωρευτικι μείωςθ 

για το ςφνολο του κλάδου των μεταφορϊν για το ίδιο διάςτθμα ανιλκε ςτο -1,69%. 

Πςον αφορά ςτο ρυκμό αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ, ςυνολικά ο κλάδοσ δζχτθκε 

ςθμαντικζσ πιζςεισ από τθν οικονομικι κρίςθ, απόρροια των οποίων ιταν θ μείωςθ 

τθσ απαςχόλθςθσ. Συνολικά θ μείωςθ του ποςοςτοφ απαςχόλθςθσ ςωρευτικά για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 ςτον κλάδο άγγιξε το 162,16%, ενϊ κάτι αντίςτοιχο ςυνζβθ και 

ςτθν περίπτωςθ του κλάδου των εναζριων μεταφορϊν, όταν θ μείωςθ άγγιξε 

ςωρευτικά το 141,67%. 

Τζλοσ, όςον αφορά ςτον αρικμό των απαςχολοφμενων ςτισ επιχειριςεισ, από τον 

παραπάνω Ρίνακα, είναι εμφανισ θ μείωςθ του αρικμοφ απαςχολοφμενων ανά 

επιχείρθςθ, θ οποία άγγιξε το 59%, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία ζπλθξε 

τον κλάδο των μεταφορϊν ςυνολικά, όπωσ είδαμε και ςε προθγοφμενεσ υποενότθτεσ. 
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2.6 Συμπερϊςματα Κεφαλαύου 

 

Πςον αφορά τα κυριότερα ςυμπεράςματα του κεφαλαίου, αυτά ςυνοψίηονται ςτο 

γεγονόσ ότι, ο κλάδοσ των μεταφορϊν επθρεάςτθκε ιδιαίτερα αρνθτικά από τισ 

επιπτϊςεισ τθσ οικονομικισ κρίςθσ, άμεςθ ςυνζπεια του οποίου ιταν θ μείωςθ του 

αρικμοφ των δραςτθριοποιοφμενων επιχειριςεων ςυνολικά  κατά 7,66% αλλά και 

ςτισ χερςαίεσ κατά 5,65% και ςτισ πλωτζσ με μείωςθ 6,90% ,με εξαίρεςθ τον κλάδο 

των εναζριων μεταφορϊν που παρουςίαςε αφξθςθ τθσ τάξεωσ 29,41% . 

Επιπλζον, όςον αφορά ςτον κφκλο εργαςιϊν ι εγγεγραμμζνα μεικτά αςφάλιςτρα 

και τθν προςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ ςυντελεςτϊν, αυτά παρουςίαςαν 

ςθμαντικι μείωςθ κατά τθν εξεταηόμενθ περίοδο 20,65% και 20,39% αντίςτοιχα. Τισ  

μεγαλφτερεσ μειϊςεισ εμφάνιςαν οι πλωτζσ με 40,83% και 42,96% αντίςτοιχα και οι 

εναζριεσ με 27,75% και 24,40% αντίςτοιχα,απόρροια των ςυνεπειϊν τθσ οικονομικισ 

κρίςθσ, θ οποία επθρζαςε επίςθσ και το πεδίο τθσ απαςχόλθςθσ, θ οποία μειϊκθκε 

δραςτικά ελζω τθσ κρίςθσ ςε όλουσ τουσ υπο-κλάδουσ των μεταφορϊν. 

Ειδικότερα μεγαλφτερθ μείωςθ ςτον αρικμό απαςχολοφμενων εμφάνιςαν οι 

εναζριεσ μεταφορζσ με μείωςθ 46,96% και ακολουκοφν οι πλωτζσ μεταφορζσ με 

36,91%.Επίςθσ όςον αφορά το ποςοςτό αφξθςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτο ςυνολικό 

τομζα ζφκαςε ςε μείωςθ 162,16% και με παρόμοια μείωςθ ακολουκοφν οι εναζριεσ 

και οι πλωτζσ μεταφορζσ με μείωςθ τθσ τάξεωσ 141,67% και 141,79% αντίςτοιχα.    

Αντίκετα, ςτθν Ε.Ε είναι ςαφζσ ότι δεν ακολουκείται θ αντίςτοιχθ πορεία ςτουσ 

δείκτεσ του κλάδου με αυτοφσ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ τόςο θ προςτικζμενθ αξία όςο και 

κφκλοσ εργαςιϊν ι εγγεγραγμμζνων μεικτϊν αςφαλίςτρων ςτοςυνολικό κλάδο των 

μεταφορϊν εμφάνιςαν αυξθτικι τάςθ τθσ τάξεωσ 0,58% και 4,8%, ςε αντίκεςθ με τθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδασ όπου λόγω τθσ οικονομικισ κρίςθσ, ο αρικμόσ αυτόσ 

μειϊκθκε ςθμαντικά κατά 20,39% και 20,65% αντίςτοιχα. 

Επιπλζον ςτθν Ευρωπαικι Ζνωςθ ο αρικμόσ των επιχειριςεων όςο  και ο αρικμόσ 

των απαςχολοφμενων εμφανίηουν μικρότερθ μείωςθ τθσ τάξεωσ 1,70% και 2,06% ςε 

ςχζςθ με τθν Ελλάδα ςτο ςυνολικό τομζα των μεταφορϊν που θ αντίςτοιχθ μείωςθ 

ιταν 7,66% και 19,12%. 
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Κεφάλαιο 3: φγκριςθ του κλάδου μεταφορών και αποκικευςθσ τθσ 

Ελλάδασ και τθσ ΕΕ. 

3.1 Ειςαγωγι 

Στο παρόν κεφάλαιο, κα γίνει αναφορά ςτθν εξζλιξθ του κλάδου των μεταφορϊν 

και αποκικευςθσ ςτθν Ελλάδα, ςε ςφγκριςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ ςτθ Ευρωπαϊκι 

Ζνωςθ των 28, ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ των 27, κακϊσ επίςθσ και ςε χϊρεσ, όπωσ θ 

Ελλάδα, θ Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο για τθν περίοδο 2008 – 2013.  

Ειδικότερα, ςτο κεφάλαιο αυτό, κα αναλυκοφν μια ςειρά δεικτϊν για κάκε ζναν 

από τουσ κλάδουσ των μεταφορϊν, μζςω των οποίων κα καταλιξουμε ςε χριςιμα 

ςυμπεράςματα, αναφορικά με τθν εν γζνει πορεία του κλάδου ςτθν Ελλάδα ςε 

ςφγκριςθ με τισ ςθμαντικότερεσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ, ζτςι ϊςτε να δοφμε τισ 

ομοιότθτεσ και διαφορζσ για τθν εξεταηόμενθ περίοδο 

3.2 Κλάδοσ μεταφοράσ και αποκικευςθσ 

Από τον παρακάτω Ρίνακα είναι εμφανζσ, ότι θ Ελλάδα, ςε ςχζςθ με τθν Ιςπανία 

και το Θνωμζνο Βαςίλειο, εμφανίηει το μικρότερο αρικμό επιχειριςεων 69.109 , 

224.458 και 72.129 αντίςτοιχα για το 2008 που δραςτθριοποιοφνται ςτον κλάδο των 

μεταφορϊν και αποκικευςθσ, ςτοιχείο αναμενόμενο, αν λθφκεί υπόψθ το μζγεκοσ 

των προαναφερκειςϊν χωρϊν. 

Ρίνακασ 26: Αρικμόσ επιχειριςεων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

 

Ρθγι:Eurostat 

Ραρόλα αυτά, όπωσ μποροφμε να δοφμε από τον παραπάνω Ρίνακα, παρατθρείται 

και ςτισ τρεισ εξεταηόμενεσ χϊρεσ, αλλά και ςτθν ΕΕ των 27, μείωςθ του αρικμοφ των 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 1.142.551 - 1.133.151 -0,82% 1.134.016 0,08% -

Ε.Ε 27 1.152.316 1.114.513 -3,28% 1.122.086 0,68% 1.132.736 0,95% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 69.109 68.878 -0,33% 67.557 -1,92% 65.825 -2,56% 64.605 -1,85% 63.814 -1,22% -7,66%

ΙΣΡΑΝΙΑ 224.458 220.774 -1,64% 209.545 -5,09% 205.825 -1,78% 200.928 -2,38% 193.638 -3,63% -13,73%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 72.129 67.900 -5,86% 66.109 -2,64% 66.515 0,61% 66.739 0,34% 70.547 5,71% -2,19%

2009 2010 2011 2012 2013
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επιχειριςεων το 2013, ςε ςφγκριςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008, γεγονόσ το 

οποίο, αντανακλά τθν επίδραςθ που είχε θ ευρωπαϊκι κρίςθ ςτο ςφνολο των χωρϊν 

τθσ Ε.Εσ, ενϊ θ μεγαλφτερθ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων 

παρατθρείται ςτθν Ιςπανία  με ςυνολικι πτϊςθ περίπου 13,73% μετα θ Ελλάδα με 

7,66 % και το Θν. Βαςίλειο με πτϊςθ 2,19%. 

Είναι ςαφζσ, ότι από τον παρακάτω Ρίνακα υπάρχει μια ςυνολικι μείωςθ του 

κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςυνολικά ςτον κλάδο 

των μεταφορϊν τθσ τάξεωσ 20,65 % και  11,91% ςτθν Ελλάδα και ςτθν Ιςπανία 

αντίςτοιχα , κάτι το οποίο μπορεί να κεωρθκεί ωσ ιδιαίτερα αναμενόμενο, λόγω 

κυρίωσ τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία ζπλθξε ςε μεγάλο βακμό τισ χϊρεσ του νότου. 

Ρίνακασ 27: Κφκλοσ εργαςιϊν κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Από τθν άλλθ πλευρά, ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο παρατθρείται μια ςυνολικι άνοδοσ 

του κφκλου εργαςιϊν των εταιριϊν που δραςτθριοποιοφνται ςτον κλάδο των 

μεταφορϊν τθσ τάξεωσ 6,72%, γεγονόσ το οποίο δείχνει ότι, θ χϊρα αυτι δεν 

επθρεάςτθκε ιδιαίτερα από τθν οικονομικι κρίςθ, με αποτζλεςμα να ςυνεχιςτεί θ 

αναπτυξιακι πορεία του κλάδου των μεταφορϊν. 

Επιπλζον, παρατθροφμε ότι θ Ε.Ε 27παρουςιάηει αφξθςθ εκτόσ του 2009 ,όπου 

υπάρχει μείωςθ 12,98% .Ραρόλα αυτάαπό τον παραπάνω πίνακα το 2013 θ Ε.Ε. 28  

φαίνεται να ζχει αφξθςθ ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ χϊρεσ που εξετάηουμε ςτον πίνακα. 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 1.320.000,0 - 1.359.899,0 3,02% 1.372.791,9 0,95% -

Ε.Ε 27 1.310.000,0 1.140.000,0 -12,98% 1.250.000 9,65% 1.310.000,0 4,80% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 14.465,4 14.353,5 -0,77% 13.440,0 -6,36% 12.516,9 -6,87% 11.651,5 -6,91% 11.478,2 -1,49% -20,65%

ΙΣΡΑΝΙΑ 107.586,1 94.780,7 -11,90% 99.535,1 5,02% 101.011,0 1,48% 98.023,7 -2,96% 94.770,2 -3,32% -11,91%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 173.662,9 143.803,1 -17,19% 156.360,7 8,73% 164.404,0 5,14% 185.686,3 12,95% 185.327,6 -0,19% 6,72%

20132012201120102009
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Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικεμζνθσ αξίασ ςε τιμζσ κόςτουσ, από το 

ακόλουκοΡίνακα είναι φανερι θ βελτίωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςτθν περίπτωςθ 

του Θνωμζνου Βαςιλείου για τθν εξεταηόμενθ περίοδο 2008 – 2013 κατά 10,18%, κάτι 

το οποίο είναι επακόλουκο τθ βελτίωςθσ του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα αυτό, όπωσ αναλφκθκε παραπάνω. 

Ρίνακασ 28: Ρροςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε 

εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, τόςο ςτθν Ελλάδα όςο και ςτθν Ιςπανία, θ προςτικζμενθ αξία τουσ  ςε 

τιμζσ κόςτουσ παρουςιάηει  μείωςθ ςτθν οποία ςε χειρότερθ κζςθ με διαφοράείναι θ 

Ελλάδα τθσ τάξεωσ 20,39% και 9,50% θ Ιςπανία , όπωσ φαίνεται από τον παραπάνω 

Ρίνακα, κακϊσ θ πορεία του κλάδου των μεταφορϊν είναι άμεςα ςυνυφαςμζνθ με 

τθν οικονομικι κρίςθ, θ οποία επθρζαςε ςυνολικά τθ λειτουργία του κλάδου από το 

ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ κρίςθσ και ζπειτα. 

Τζλοσ θ Ε.Ε. 27 ςε ςχζςθ  με το Θνωμζνο Βαςίλειο  και τθν Ιςπανία παρουςιάηει το 

2009 τθν χαμθλότερθ μείωςθ τθσ τάξεωσ 7,95% ςε ςχζςθ με το 14,30% και το 8,30% 

αντίςτοιχα.Αντικζτωσ θ Ελλάδα το 2009 παρατθροφμε  ότι ζχει αφξθςθ 2,32% ςε 

ςχζςθ με τισ άλλεσ χϊρεσ και τθν Ε.Ε. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 482.458,6 - 487.718,7 1,09% 499.481,7 2,41% -

Ε.Ε 27 478.000,0 440.000,0 -7,95% 471.661,34 7,20% 480.762,2 1,93% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 6.078,1 6.219,4 2,32% 5.586,9 -10,17% 5.308,2 -4,99% 5.017,1 -5,48% 4.838,7 -3,56% -20,39%

ΙΣΡΑΝΙΑ 43.390,8 39.789,3 -8,30% 41.297,1 3,79% 41.672,1 0,91% 39.511,7 -5,18% 39.266,6 -0,62% -9,50%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 73.469,3 62.961,5 -14,30% 68.242,8 8,39% 70.658,7 3,54% 77.777,5 10,07% 80.945,8 4,07% 10,18%

20132009 2010 2011 2012
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Αναφορικά με τθν πορεία του αρικμοφ των απαςχολοφμενων από τον παρακάτω 

Ρίνακα είναι εμφανισ θ μείωςθ των απαςχολοφμενων ςε όλεσ τισ εξεταηόμενεσ 

χϊρεσ, γεγονόσ το οποίο δείχνει μια τάςθ ςυρρίκνωςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτον κλάδο 

αυτό, τόςο για τθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδασ και τθσ Ιταλίασ, όςο και για τθν περίπτωςθ 

του Θνωμζνου Βαςιλείου. 

Ρίνακασ 29: Αρικμόσ απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013  

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 άγγιξε για τθν Ελλάδα το 19,12%, για τθν Ιςπανία το 16,77%  και 

τζλοσ για το Θνωμζνο Βαςίλειο το 5,46%, κακιςτϊντασ με αυτό τον τρόπο, ότι ςτθν 

Ελλάδα υπιρξε λόγω και τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ μεγαλφτερθ μείωςθ  του αρικμοφ 

των απαςχολοφμενων. 

Ραρόλα αυτά, όπωσ μποροφμε να δοφμε από τον παραπάνω Ρίνακα, ςτθν ΕΕ των 

27,υπάρχει αφξθςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων  το 2011 τθσ τάξεωσ 5,17% 

που αυτό ςθμαίνει ότι τα άλλα εξεταηόμενα χρόνια θ Ε.Ε. είχε επιρεαςτεί και αυτι 

από τθν κρίςθ.Τζλοσ τθν ίδια χρονιά αφξθςθ παρουςιάηει και το Θνωμζνο Βαςίλειο 

1,06% ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ εξεταηόμενεσ χϊρεσ. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 10.594.400 - 10.554.900 -0,37% 10.521.300 -0,32% -

Ε.Ε 27 10.737.600 10.430.100 -2,86% 10.000.000 -4,12% 10.516.600 5,17% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 206.044 203.326 -1,32% 198.397 -2,42% 179.724 -9,41% 170.566 -5,10% 166.648 -2,30% -19,12%

ΙΣΡΑΝΙΑ 990.755 937.278 -5,40% 921.035 -1,73% 888.005 -3,59% 861.297 -3,01% 824.644 -4,26% -16,77%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 1.274.748 1.225.870 -3,83% 1.211.350 -1,18% 1.224.169 1,06% 1.214.546 -0,79% 1.205.115 -0,78% -5,46%

20112009 2010 2012 2013
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Πςο αφορα τον ακόλουκο Ρίνακα, είναι φανερι θ μείωςθ τθσ παραγωγικότθτασ 

ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, κακϊσ είναι θ μόνθ χϊρα ςτθν οποία παρατθρικθκε το 

φαινόμενο αυτό, κακϊσ από 70.200€το 2008 θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε ςτα 

68.900€ ανα απαςχολοφμενο το 2013 ςχζςθ με το 2008, ςθμειϊνοντασ δθλαδι μια 

μείωςθ τθσ τάξεωσ του 1,85%. 

Ρίνακασ 30: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013  

(ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, τόςο ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ όςο και ςτθν περίπτωςθ του 

Θνωμζνου Βαςιλείου, παρατθρείται αφξθςθ τθσ  παραγωγικότθτασ, δθλαδι του 

κφκλου εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο, κακϊσ για τθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ θ 

παραγωγικότθτα αυξικθκε από 108.600€ το 2008 ςτα 114.900€το 2013 (αφξθςθ 

5,80%) και αντίκετα ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου θ παραγωγικότθτα 

αυξικθκε από 136.200€ ςτο 153.800€ το 2013 (αφξθςθ 12,92%) 

Τα παραπάνωαποτελζςματα οφείλονται ςε μεγάλο βακμό ςτο γεγονόσ, ότι ςτθν 

Ελλάδα μειϊκθκαν τόςο ο κφκλοσ εργαςιϊν όςο και θ απαςχόλθςθ, με τθ διαφορά 

ότι θ απαςχόλθςθ μειϊκθκε λιγότερο από τθν αντίςτοιχθ μείωςθ ςτον κφκλο 

εργαςιϊν, ςυνεπϊσ θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 70,2 70,6 0,57% 67,7 -4,11% 69,6 2,81% 68,3 -1,87% 68,9 0,88% -1,85%

ΙΣΡΑΝΙΑ 108,6 101,1 -6,91% 108,1 6,92% 113,8 5,27% 113,8 0,00% 114,9 0,97% 5,80%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 136,2 117,3 -13,88% 129,1 10,06% 134,3 4,03% 152,9 13,85% 153,8 0,59% 12,92%

2009 2010 2011 2012 2013
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Από τθν άλλθ πλευρά, όςον αφορά ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ 

του κλάδου μεταφορϊν, αυτι αυξικθκε και ςτθν Ιςπανία και ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο, 

ενϊ αντίκετα μειϊκθκε ςτθν Ελλάδα, γεγονόσ το οποίο δείχνει αφξθςθ τθσ 

ακακάριςτθσ προςτικζμενθσ αξίασ ανά απαςχολοφμενο το 2013, ςε ςχζςθ με τα 

αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008 για τθν Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο ςε ςχζςθ με τθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ. 

Ρίνακασ 31: Φαινομενικισ παραγωγικότθτασ εργαςίασ κατά τθν περίοδο 2008-

2013  (ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι αφξθςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ για το 

Θνωμζνο Βαςίλειο αυξικθκε κατά 16,67% τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα 

ςτθν Ιςπανία θ αφξθςθ αυτι ιταν 8,68%.  

Τζλοσ, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ θ μείωςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ 

τθσ εργαςίασ μειϊκθκε οριακά κατά 1,69%, ςτοιχείο το οποίο δείχνει μείωςθ τθσ 

προςτικζμενθσ αξίασ ανά απαςχολοφμενο για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 29,5 30,6 3,73% 28,2 -7,84% 29,5 4,61% 29,4 -0,34% 29,0 -1,36% -1,69%

ΙΣΡΑΝΙΑ 43,8 42,5 -2,97% 44,8 5,41% 46,9 4,69% 45,9 -2,13% 47,6 3,70% 8,68%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 57,6 51,4 -10,76% 56,3 9,53% 57,7 2,49% 64,0 10,92% 67,2 5,00% 16,67%

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ςθμαντικι 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ, με τισ μεγαλφτερεσ 

ςωρευτικζσ απϊλειεσ να παρατθροφνται ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, όπου θ 

ςωρευτικι μείωςθ ζφταςε ςτο 13,33%,  γεγονόσ το οποίο οφείλεται κυρίωσ ςτθ 

μείωςθ, τόςο του αρικμοφ των επιχειριςεων όςο και ςτον αρικμό των 

απαςχολοφμενων, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ και τθσ μείωςθσ του κφκλου 

εργαςιϊν. 

Ρίνακασ 32: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ κατά τθν περίοδο 2008-

2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτισ περιπτϊςεισ τθσ Ιςπανίασ και του Θνωμζνου Βαςιλείουπαρατθρείται 

μείωςθ που ιταν χαμθλότερθ και άγγιξε το 2,27% για τθν περίοδο 2008 – 2013 και 

αντίςτοιχα άγγιξε το 3,39% για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 3,0 3,0 0,00% 2,9 -3,33% 2,7 -6,90% 2,6 -3,70% 2,6 0,00% -13,33%

ΙΣΡΑΝΙΑ 4,4 4,2 -4,55% 4,4 4,76% 4,3 -2,27% 4,3 0,00% 4,3 0,00% -2,27%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 17,7 18,1 2,26% 18,3 1,10% 18,4 0,55% 18,2 -1,09% 17,1 -6,04% -3,39%

2009 2010 2011 2012 2013
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3.3 Κλάδοσ χερςαίων μεταφορών και μεταφορών μζςω αγωγών 

Από τον ακόλουκο Ρίνακα είναι εμφανζσ, ότι ςτον κλάδο των χερςαίων 

μεταφορϊν, το Θνωμζνο Βαςίλειο εμφανίηει τον μικρότερο αρικμό επιχειριςεων, ςε 

ςχζςθ με τθν Ιςπανία και τθν Ελλάδα, ενϊ είναι ςθμαντικό ότι, ςε όλεσ τισ 

εξεταηόμενεσ χϊρεσ, παρατθρείται μείωςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων κατά τθν 

περίοδο 2008 – 2013. 

Ρίνακασ 33: Αρικμόσ επιχειριςεων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, από τον παραπάνω Ρίνακα, παρατθρείται και ςτισ τρεισ εξεταηόμενεσ 

χϊρεσ, αλλά και ςτθν ΕΕ των 27, θ μείωςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων το 2008, ςε 

ςφγκριςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ του 2013, γεγονόσ το οποίο, αντανακλά τθν 

επίδραςθ που είχε θ ευρωπαϊκι κρίςθ ςτο ςφνολο των χωρϊν τθσ Ε.Εσ, ενϊ θ 

μεγαλφτερθ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων παρατθρείται ςτθν 

Ιςπανία (ςυνολικι πτϊςθ περίπου 17,06%),παρόμοια δθλαδι με τθν πορεία ςυνολικά 

του κλάδου των μεταφορϊν, που είδαμε ςτθν προθγοφμενθ ενότθτα.Ενϊ θ  Ελλάδα 

με πτϊςθ 5,65% και τελοσ τοΘνωμζνο Βαςίλειο με 4,11% κατά τθν περίοδο 2008 -

2013. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 916.673 - 908.816 -0,86% -

Ε.Ε 27 960.330 921.261 -4,07% 900.000 -2,31% - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 57.645 57.661 0,03% 56.735 -1,61% 55.291 -2,55% 54.709 -1,05% 54.389 -0,58% -5,65%

ΙΣΡΑΝΙΑ 205.387 200.068 -2,59% 188.481 -5,79% 183.136 -2,84% 177.550 -3,05% 170.350 -4,06% -17,06%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 46.942 43.808 -6,68% 42.456 -3,09% 42.422 -0,08% 42.308 -0,27% 45.011 6,39% -4,11%

2009 2010 2011 2012 2013
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Είναι ςαφζσ, ότι από τον παρακάτω Ρίνακα ςτθν Ιςπανία και ςτθν Ελλάδα 

παρατθρείται μια μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν ςτον κλάδο των χερςαίων 

μεταφορϊν,κάτι το οποίο, όπωσ αναφζραμε και παραπάνω μπορεί να κεωρθκεί ωσ 

ιδιαίτερα αναμενόμενο, λόγω κυρίωσ τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία ζπλθξε ςε 

μεγάλο βακμό τισ χϊρεσ του νότου, ενϊ αντίκετα οριακι αφξθςθ παρατθρικθκε ςτθν 

περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου. 

Ρίνακασ 34: Κφκλοσ εργαςιϊν κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, ςωρευτικά θ μείωςθ του κφκλου εργαςιϊν για τθν Ελλάδα ανιλκε ςτο 

18,71% για τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα ςτθν Ιςπανία θ μείωςθ ανιλκε ςτο 

17,05%, ενϊ τζλοσ, για το Θνωμζνο Βαςίλειο υπιρξε οριακι αφξθςθ τθσ τάξεωσ του 

2,69%. 

Ραρόλα αυτά, βλζπουμε ότι θ Ε.Ε. των 27 το 2009 παρουςιάηει μείωςθ 11,82%  

όςο και θ Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο με πτϊςθ 13,82% και 14,55% αντικζτωσ θ 

Ελλάδα παρουςιάηει αφξθςθ τθσ τάξεωσ 3,72% ενϊ το 2010,  γίνεται το αντίκετο. 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 518.276,7 - 526.153,0 1,52% -

Ε.Ε 27 510.322,7 450.000,0 -11,82% 500.000 11,11% - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 6.177,0 6.376,1 3,22% 5.804,2 -8,97% 5.352,0 -7,79% 4.931,9 -7,85% 5.021,3 1,81% -18,71%

ΙΣΡΑΝΙΑ 51.490,2 44.372,4 -13,82% 45.593,9 2,75% 45.867,5 0,60% 44.368,5 -3,27% 42.710,7 -3,74% -17,05%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 60.481,1 51.681,5 -14,55% 52.182,0 0,97% 55.758,7 6,85% 61.490,1 10,28% 62.110,9 1,01% 2,69%

2009 2010 2011 2012 2013
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Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςε τιμζσ κόςτουσ, από το 

παρακάτωΡίνακα, είναι φανερι θ βελτίωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςτθν περίπτωςθ 

του Θνωμζνου Βαςιλείου τθσ τάξεωσ 9,93% για τθν εξεταηόμενθ περίοδο ςτον κλάδο 

των χερςαίων μεταφορϊν, κάτι το οποίο είναι επακόλουκο τθσ βελτίωςθσ του κφκλου 

εργαςιϊν των επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα αυτό, όπωσ 

αναλφκθκε παραπάνω. 

Ρίνακασ 35: Ρροςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε 

εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, τόςο ςτθν Ελλάδα όςο και ςτθν Ιςπανία, θ προςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ 

κόςτουσ παρουςιάηει αρνθτικι πορεία θ οποία ανζρχεται 23,07% και 18,71% 

αντίςτοιχα, (ςε χειρότερθ κζςθ είναι με διαφορά θ Ελλάδα, όπωσ φαίνεται από το 

παραπάνω Ρίνακα), κακϊσ θ πορεία του κλάδου των μεταφορϊν είναι άμεςα 

ςυνυφαςμζνθ με τθν οικονομικι κρίςθ, θ οποία επθρζαςε ςυνολικά τθ λειτουργία 

του κλάδου από το ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ κρίςθσ και ζπειτα. 

Τζλοσ όςο αφορά τθν Ε.Ε. θ προςτικζμενθ αξια παρουςιάηει μια  ανοδικι πορεία 

ςτθν εξεταηόμενθ περίοδο 2008-2013 θ οποία το 2009  παρατθροφμε μια πτωτικι 

πορεία θ οποία ανζρχεται ςτο 6,15%. 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 207.211,9 - 212.940,9 2,76% -

Ε.Ε 27 205.641,2 193.000,0 -6,15% 200.000 3,63% - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 2.728,7 3.063,8 12,28% 2.484,9 -18,89% 2.535,3 2,03% 2.196,1 -13,38% 2.099,1 -4,42% -23,07%

ΙΣΡΑΝΙΑ 22.958,5 21.001,9 -8,52% 20.813,1 -0,90% 20.241,2 -2,75% 19.290,6 -4,70% 18.662,7 -3,25% -18,71%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 26.725,1 24.216,7 -9,39% 25.462,2 5,14% 24.776,8 -2,69% 27.085,2 9,32% 29.378,0 8,47% 9,93%

2009 2010 2011 2012 2013
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Αναφορικά με τθν πορεία του αρικμοφ των απαςχολοφμενων από τον ακόλουκο 

Ρίνακα, παρόμοια με τθν περίπτωςθ ςυνολικά του κλάδου των μεταφορϊν, είναι και 

θ περίπτωςθ του κλάδου των χερςαίων μεταφορϊν, κακϊσ είναι εμφανισ θ μείωςθ 

των απαςχολοφμενων ςε όλεσ τισ εξεταηόμενεσ χϊρεσ, γεγονόσ το οποίο δείχνει μια 

τάςθ ςυρρίκνωςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτον κλάδο αυτό, τόςο για τθν περίπτωςθ τθσ 

Ελλάδασ και τθσ Ιςπανία, όςο και για τθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου. 

Ρίνακασ 36: Αρικμόσ απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 άγγιξε για τθν Ελλάδα ςτον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν το 

16,96%, για τθν Ιςπανία το 20,34%  και τζλοσ για το Θνωμζνο Βαςίλειο το 8,78%. 

Τωρα οςο αφορά τθν Ε.Ε. εμφανίηει και αυτι πτωτικι πορεία ςτθν εξεταηόμενθ 

περίοδο. 

Κατ’ αυτόν τον τρόπο, κατζςτθ εμφανζσ, ότι ςτισ μεςογειακζσ χϊρεσ, δθλαδι ςτθν 

Ελλάδα και ςτθν Ιςπανία, υπιρξε λόγω και τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ μεγαλφτερθ 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων. 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 5.545.500 - 5.517.500 -0,50% -

Ε.Ε 27 5.756.700 5.645.900 -1,92% - - - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 124.517 124.388 -0,10% 122.946 -1,16% 108.059 -0,1210857 103.149 -4,54% 103.394 0,24% -16,96%

ΙΣΡΑΝΙΑ 622.198 585.244 -5,94% 561.806 -4,00% 539.779 -0,0392075 521.869 -3,32% 495.656 -5,02% -20,34%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 584.128 609.491 4,34% 567.877 -6,83% 569.570 0,00298128 548.603 -3,68% 532.835 -2,87% -8,78%

2009 2010 2011 2012 2013
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Ακόμα από το παρακάτω Ρίνακα, είναι φανερι θ μείωςθ τθσ παραγωγικότθτασ 

ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, κακϊσ είναι θ μόνθ χϊρα ςτθν οποία παρατθρικθκε το 

φαινόμενο αυτό ςτον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν, όπωσ και ςτθν περίπτωςθ 

ςυνολικά του κλάδου των μεταφορϊν, κακϊσ από 49.600€  το 2008, θ 

παραγωγικότθτα μειϊκθκε ςτα 48.600€ ανά απαςχολοφμενο το 2013, ςε ςχζςθ με το 

2008, ςθμειϊνοντασ δθλαδι μια μείωςθ τθσ τάξεωσ του 2,02%. 

Ρίνακασ 37: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013  

(ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, τόςο ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ όςο και ςτθν περίπτωςθ του 

Θνωμζνου Βαςιλείου, παρατθρείται αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ, δθλαδι του 

κφκλου εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο, κακϊσ για τθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ, θ 

παραγωγικότθτα αυξικθκε από 82.800€ το 2008, ςτα 86.200€  το 2013 (αφξθςθ 

4,11%) και αντίκετα, ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου, θ παραγωγικότθτα 

αυξικθκε από 103.500€ ςτο 116.600€ το 2013 (αφξθςθ 12,66%). 

Ππωσ αναφζρκθκε και παραπάνω για τον κλάδο των ςυνολικϊν μεταφορϊν, τα 

αποτελζςματα οφείλονται ςε μεγάλο βακμό ςτο γεγονόσ, ότι ςτθν Ελλάδα 

μειϊκθκαν, τόςο ο κφκλοσ εργαςιϊν όςο και θ απαςχόλθςθ, με τθ διαφορά όπωσ 

αναφζρκθκε και παραπάνω, ότι θ απαςχόλθςθ μειϊκθκε λιγότερο από τθν αντίςτοιχθ 

μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν, ςυνεπϊσ θ παραγωγικότθτα μειϊκθκε ςε αντίκεςθ με 

τισ άλλεσ δφο εξεταηόμενεσ περιόδουσ. 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 49,6 51,3 3,43% 47,2 -7,99% 49,5 4,87% 47,8 -3,43% 48,6 1,67% -2,02%

ΙΣΡΑΝΙΑ 82,8 75,8 -8,45% 81,2 7,12% 85,0 4,68% 85,0 0,00% 86,2 1,41% 4,11%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 103,5 84,8 -18,07% 91,9 8,37% 97,9 6,53% 112,1 14,50% 116,6 4,01% 12,66%

2009 2010 2011 2012 2013
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Από τθν άλλθ πλευρά, όπωσ αναφζρκθκε και με τθν περίπτωςθ του κλάδου των 

μεταφορϊν, όςον αφορά ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ του κλάδου 

μεταφορϊν, θ οποία αυξικθκε και ςτθν Ιςπανία και ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο, ενϊ 

αντίκετα μειϊκθκε ςτθν Ελλάδα, κάτι που ςυνεπάγεται αφξθςθ τθσ ακακάριςτθσ 

προςτικζμενθσ αξίασ ανά απαςχολοφμενο το 2013, ςε ςχζςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ 

του 2008 για τθν Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο, ςε ςχζςθ με τθν περίπτωςθ τθσ 

Ελλάδοσ. 

Ρίνακασ 38: Φαινομενικισ παραγωγικότθτασ κατά τθν περίοδο 2008-2013 (χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι αφξθςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ για το 

Θνωμζνο Βαςίλειο αυξικθκε κατά 20,31% τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα 

ςτθν Ιςπανία θ αφξθςθ αυτι ιταν 2,17%.  

Τζλοσ, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ θ μείωςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ 

τθσ εργαςίασ μειϊκθκε ςθμαντικά κατά 7,31% ςτον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν, 

όταν θ αντίςτοιχθ μεταβολι ςυνολικά ςτον κλάδο των μεταφορϊν ιταν οριακά 

αρνθτικι κατά 1,69%, ςτοιχείο το οποίο δείχνει μείωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ανά 

απαςχολοφμενο για τθν περίοδο 2008 – 2013 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 21,9 24,6 12,33% 20,2 -17,89% 23,5 16,34% 21,3 -9,36% 20,3 -4,69% -7,31%

ΙΣΡΑΝΙΑ 36,9 35,9 -2,71% 37,0 3,06% 37,5 1,35% 37,0 -1,33% 37,7 1,89% 2,17%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 45,8 39,7 -13,32% 44,8 12,85% 43,5 -2,90% 49,4 13,56% 55,1 11,54% 20,31%

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ςθμαντικι 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ, με τισ μεγαλφτερεσ 

ςωρευτικζσ απϊλειεσ ςτον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν, να παρατθροφνται ςτθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, όπου θ ςωρευτικι μείωςθ ζφταςε ςτο 13,64%,  γεγονόσ το 

οποίο, οφείλεται κυρίωσ ςτθ μείωςθ τόςο του αρικμοφ των επιχειριςεων, όςο και 

ςτον αρικμό των απαςχολοφμενων, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ και τθσ μείωςθσ 

του κφκλου εργαςιϊν. 

Ρίνακασ 39:  Αρικμόσ απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ κατά τθν περίοδο 2008-

2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτισ περιπτϊςεισ τθσ Ιςπανίασ και του Θνωμζνου Βαςιλείου, θ μείωςθ 

ιταν χαμθλότερθ και άγγιξε το 3,34% (ζναντι 2,27% ςυνολικά για τον κλάδο των 

μεταφορϊν) για τθν περίοδο 2008 – 2013 και αντίςτοιχα άγγιξε το 4,84% (ζναντι 

3,39% για τον κλάδο των μεταφορϊν) για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 2,2 2,2 0,00% 2,2 0,00% 2,0 -9,09% 1,9 -5,00% 1,9 0,00% -13,64%

ΙΣΡΑΝΙΑ 3,0 2,9 -3,33% 3,0 3,45% 2,9 -3,33% 2,9 0,00% 2,9 0,00% -3,33%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 12,4 13,9 12,10% 13,4 -3,60% 13,4 0,00% 13,0 -2,99% 11,8 -9,23% -4,84%

2009 2010 2011 2012 2013
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3.4 Κλάδοσ πλωτών μεταφορών 

Σε αντίκεςθ με τα όςα αναφζρκθκαν παραπάνω για τον κλάδο των χερςαίων 

μεταφορϊν, ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν θ Ελλάδα εμφανίηει τον μεγαλφτερο 

αρικμό επιχειριςεων  (2.841) που δραςτθριοποιοφνται ςτον κλάδο αυτό, κάτι το 

οποίο είναι αναμενόμενο, λόγω τθσ γεωγραφικισ τθσ κζςθσ και τθσ παράδοςισ τθσ 

ςτθ ναυτιλία, αν και ο αρικμόσ των επιχειριςεων είναι μειωμζνοσ το 2013 ςε ςχζςθ 

με το 2008. 

Ρίνακασ 40: Αρικμόσ επιχειριςεων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ,υπάρχει μια ελαφρά αφξθςθ του αρικμοφ 

των επιχειριςεων τθν περίοδο 2008 – 2013 (αφξθςθ 2,34%), ενϊ αντίκετα ςτθν 

περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου, παρατθροφμε μια ελαφρά μείωςθ του αρικμοφ 

των δραςτθριοποιοφμενων επιχειριςεων για τθν περίοδο 2008 – 2013 (μείωςθ 

2,81%). 

Ραρόλα αυτά τθ μεγαλφτερθ αφξθςθ που παρατθροφμε από τον παραπάνω Ρίνακα 

τθσ τάξεωσ 4,82% ςτον αρικμό των επιχειριςεων αντιςτοιχεί ςτθν Ε.Ε των 27 τθν 

χρονικι περίοδο 2010, ενϊ τθν ίδια χρονιά βλζπουμε και τθν μικρότερθ αφξθςθ που 

υπάρχει ςε όλο τον Ρίνακα που τθν ζχει θ Ιςπανία και είναι 0,30%. 

Πςο αφορά τθν μεγαλφτερθ μείωςθ που υπάρχει ςτον παραπάνω Ρίνακα είναι 

4,77%, θ οποία αντιςτοιχεί ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο  το 2009.Τζλοσ θ μικρότερθ πτϊςθ 

εμφανίηεται ςτθν Ελλάδα και είναι τθσ τάξεωσ 0,04% τθν χρονικι περίοδο 2011. 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 21.306 - 20.927 -1,78% 21.287 1,72% -

Ε.Ε 27 19.893 19.735 -0,79% 20.687 4,82% 20.632 -0,27% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 2.841 2.818 -0,81% 2.760 -2,06% 2.759 -0,04% 2.713 -1,67% 2.645 -2,51% -6,90%

ΙΣΡΑΝΙΑ 342 334 -2,34% 335 0,30% 344 2,69% 334 -2,91% 350 4,79% 2,34%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 1.530 1.457 -4,77% 1.432 -1,72% 1.483 3,56% 1.505 1,48% 1.487 -1,20% -2,81%

2009 2010 2011 2012 2013



 
60 

Είναι φανερό, ότι από τον παρακάτω Ρίνακα τόςο θ Ιςπανία και θ Ελλάδα, όςο και 

το Θνωμζνο Βαςίλειο, παρουςιάηουν μια μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν ςτον κλάδο 

των πλωτϊν μεταφορϊν, κάτι το οποίο όπωσ αναφζραμε και παραπάνω, μπορεί να 

κεωρθκεί ωσ ιδιαίτερα αναμενόμενο, λόγω κυρίωσ τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία 

ζπλθξε ςε μεγάλο βακμό τισ χϊρεσ του Νότου, αλλά και ςυνολικά τθν Ε.Ε. 

Ρίνακασ 41: Κφκλοσ εργαςιϊν κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, ςωρευτικά θ μείωςθ του κφκλου εργαςιϊν για τθν Ελλάδα ανιλκε ςτο 

40,83% για τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα ςτθν Ιςπανία θ μείωςθ ανιλκε ςτο 

17,70%, ενϊ τζλοσ θ αντίςτοιχθ μείωςθ για το Θνωμζνο Βαςίλειο ιταν τθσ τάξεωσ του 

16,45%.  

Τζλοσ όςο αφορά τθν Ε.Ε.παρατθροφμε ότι ςε όλθ τθν περίοδο παρουςιάηει 

αφξθςθ, αλλά πιο ςυγκεκριμζνα το 2010 θ αφξθςθ τθσ τάξεωσ 14,62% ιταν θ 

μεγαλφτελθ κακϊσ θ επόμενθ είναι το Θνωμζνο Βαςίλειο με 3,59% και θ Ιςπανία με 

0,35% μια πολφ μικρι αφξθςθ ενϊ θ Ελλάδα παρουςίαςε μείωςθ 7,83%. 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 112.313,3 - 117.156,3 4,31% 112.941,5 -3,60% -

Ε.Ε 27 117.209,9 95.117,9 -18,85% 109.020,11 14,62% 111.947,9 2,69% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 2.648,8 2.107,7 -20,43% 1.942,7 -7,83% 1.821,9 -6,22% 1.614,6 -11,38% 1.567,3 -2,93% -40,83%

ΙΣΡΑΝΙΑ 2.116,9 1.852,5 -12,49% 1.859,0 0,35% 1.775,5 -4,49% 1.760,4 -0,85% 1.742,3 -1,03% -17,70%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 10.108,5 8.887,0 -12,08% 9.205,7 3,59% 8.603,3 -6,54% 9.122,1 6,03% 8.445,7 -7,41% -16,45%

2009 2010 2011 2012 2013
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Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικεμζνθσ αξίασ ςε τιμζσ κόςτουσ, από το 

παρακάτω Ρίνακα και ςε αντίκεςθ με τα όςα παρατθριςαμε κατά τθν ανάλυςθ του 

κλάδου των χερςαίων μεταφορϊν, θ προςτικζμενθ αξία ςτθν περίπτωςθ των τριϊν 

εξεταηόμενων χωρϊν εμφάνιςε ςθμαντικι μείωςθ ςε όλθ τθν περίοδο μεταξφ 2008 

και 2013. 

Ειδικότερα, ςτθν Ελλάδα θ μείωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ άγγιξε το 42,96% για 

τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα θ αντίςτοιχθ μείωςθ για τθν Ιςπανία ιταν τθσ  

τάξεωσ του 9,77% και τζλοσ του Θνωμζνου Βαςιλείου ιταν ίςθ με 24,28%. 

Ρίνακασ 42: Ρροςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε 

εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Θ Ε.Ε. των 27 τθν χρονικθ περίοδο 2009 παρατθροφμε μείωςθ τθσ τάξεωσ 27,85%, 

θ οποία είναι θ μεγαλφτερθ  τθσ περιόδου αυτισ,μετα ακολουκεί το Θνωμζνο 

Βαςίλειο  με 23,10 % , ςτθν ςυνζχεια θ Ελλάδα με 7,67% και τζλοσ θ Ιςπανία με 

αφξθςθ 1,90%. 

Ο  λόγοσ τθσ παραπάνω αρνθτικισ πορείασ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ δεν είναι 

άλλοσ από τθν αρνθτικι πορεία του κλάδου των μεταφορϊν, θ οποία είναι άμεςα 

ςυνυφαςμζνθ με τθν οικονομικι κρίςθ, θ οποία επθρζαςε ςυνολικά τθ λειτουργία 

του κλάδου από το ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ κρίςθσ και ζπειτα. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 21.539,6 - 21.474,6 -0,30% 22.999,5 7,10% -

Ε.Ε 27 27.069,4 19.530,5 -27,85% - - - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 1.062,7 981,2 -7,67% 642,7 -34,50% 577,7 -10,11% 659,8 14,21% 606,2 -8,12% -42,96%

ΙΣΡΑΝΙΑ 504,8 514,4 1,90% 551,8 7,27% 456,1 -17,34% 472,4 3,57% 455,5 -3,58% -9,77%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 3.246,7 2.496,7 -23,10% 2.715,3 8,76% 2.345,6 -13,62% 2.450,6 4,48% 2.458,3 0,31% -24,28%

2009 2010 2011 2012 2013
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Αναφορικά με τθν πορεία του αρικμοφ των απαςχολοφμενων από τον παρακάτω 

Ρίνακα, παρόμοια με τθν περίπτωςθ ςυνολικά του κλάδου των χερςαίων μεταφορϊν, 

είναι και θ περίπτωςθ του κλάδου των πλωτϊν μεταφορϊν, κακϊσ είναι εμφανισ θ 

μείωςθ των απαςχολοφμενων ςε όλεσ τισ εξεταηόμενεσ χϊρεσ, γεγονόσ το 

οποίο,δείχνει μια τάςθ ςυρρίκνωςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτον κλάδο αυτό, τόςο για τθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδασ και τθσ Ιταλίασ, όςο και για τθν περίπτωςθ του Θνωμζνου 

Βαςιλείου. 

Ρίνακασ 43:Αρικμόσ απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 άγγιξε για τθν Ελλάδα ςτον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν το 

36,91%, για τθν Ιςπανία το 21,26%  και τζλοσ για το Θνωμζνο Βαςίλειο το 10,61%, 

κακιςτϊντασ με αυτό τον τρόπο εμφανζσ, όπωσ αναφζρκθκε και παραπάνω, ότι ςτισ 

μεςογειακζσ χϊρεσ (Ελλάδα και Ιςπανία), υπιρξε λόγω και τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ 

μεγαλφτερθ μείωςθ  του αρικμοφ των απαςχολοφμενων, απόρροια των λουκζτων και 

τθσ αφξθςθσ τθσ ανεργίασ, λόγοι για τουσ οποίουσ, επλιγθ ςθμαντικά ο κλάδοσ των 

μεταφορϊν. 

Τζλοσ όςο αφορά τθν Ε.Ε. παρατθροφμε ότι ςε όλθ τθν περίοδο παρουςιάηει 

μείωςθ αλλά το 2011 ζχει μια μικρι αφξθςθ τθσ τάξεωσ 0,24%, θ οποία είναι και θ 

μοναδικι αφξθςθ που υπάρχει  ςε αυτιν τθν εξεταηόμενθ περίοδο κακϊσ οι 

υπόλοιπεσ χϊρεσ που εξετάηουμε παρουςιάηουνε μείωςθ, θ Ελλάδα 5,15% , θ Ιςπανία 

2,03% και θ μεγαλφτερθ μείωςθ που τθν βλζπουμε ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο τθσ τάξεωσ 

28,45%. 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 217.000 - 205.300 -5,39% 205.200 -0,05% -

Ε.Ε 27 221.200 219.700 -0,68% 212.100 -3,46% 212.600 0,24% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 20.964 16.792 -19,90% 16.174 -3,68% 15.341 -5,15% 14.015 -8,64% 13.226 -5,63% -36,91%

ΙΣΡΑΝΙΑ 8.655 7.809 -9,77% 7.440 -4,73% 7.289 -2,03% 7.006 -3,88% 6.815 -2,73% -21,26%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 15.149 16.015 5,72% 17.068 6,58% 12.213 -28,45% 14.358 17,56% 13.541 -5,69% -10,61%

2009 2010 2011 2012 2013
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Από το παρακάτωΡίνακα, είναι φανερι θ μείωςθ τθσ παραγωγικότθτασ ςτθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ και του Θνωμζνου Βαςιλείου, κακϊσ από 126.300€  και 

667.300€το 2008 θ παραγωγικότθτα των χωρϊν αυτϊν μειϊκθκε ςτα 118.500€  και 

623.700€ ςε το 2013 ςχζςθ με το 2008, ςθμειϊνοντασ δθλαδι μειϊςεισ τθσ τάξεωσ 

του 6,18% και 6,53% αντίςτοιχα. 

Ρίνακασ44: Κφκλοσ εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο κατά τθν περίοδο 2008-2013  

(ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ παρατθρείται αφξθςθ τθσ 

παραγωγικότθτασ, δθλαδι του κφκλου εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο, κακϊσ ςτθν 

περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ θ παραγωγικότθτα αυξικθκε από 244.600€  το 2008 ςτα 

255.700€  το 2013 (αφξθςθ 4,54%). 

 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 126,3 125,5 -0,63% 120,1 -4,30% 118,8 -1,08% 115,2 -3,03% 118,5 2,86% -6,18%

ΙΣΡΑΝΙΑ 244,6 237,2 -3,03% 249,9 5,35% 243,6 -2,52% 251,3 3,16% 255,7 1,75% 4,54%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 667,3 554,9 -16,84% 539,4 -2,79% 704,4 30,59% 635,3 -9,81% 623,7 -1,83% -6,53%

2009 2010 2011 2012 2013
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Από τθν άλλθ πλευρά, όπωσ αναφζρκθκε και με τθν περίπτωςθ του κλάδου των 

μεταφορϊν και των χερςαίων μεταφορϊν, όςον αφορά ςτθ φαινομενικι 

παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ, αυτι αυξικθκε ςτθν Ιςπανία, ενϊ αντίκετα μειϊκθκε 

ςτθν Ελλάδα και ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο, κάτι που ςυνεπάγεται αφξθςθ τθσ 

ακακάριςτθσ προςτικζμενθσ αξίασ ανά απαςχολοφμενο το 2013, ςε ςχζςθ με τα 

αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008 για τθν Ιςπανία ςε ςχζςθ με τθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ 

και του Θνωμζνου Βαςιλείου. 

Ρίνακασ 45: Φαινομενικι παραγωγικότθτα εργαςίασ κατά τθν περίοδο 2008-2013  

(ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι μείωςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ για το 

Θνωμζνο Βαςίλειο κατά 15,31% τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίςτοιχα ςτθν 

Ελλάδα, ιταν τθσ τάξεωσ του 9,66%.  

Τζλοσ, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ, παρατθρικθκε αφξθςθ τθσ φαινομενικισ 

παραγωγικότθτασ τθσ εργαςίασ, θ οποία μεταβλικθκε κατά14,58% ςτον κλάδο των 

πλωτϊν μεταφορϊν. 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 50,7 58,4 15,19% 39,7 -32,02% 37,7 -5,04% 47,1 24,93% 45,8 -2,76% -9,66%

ΙΣΡΑΝΙΑ 58,3 65,9 13,04% 74,2 12,59% 62,6 -15,63% 67,4 7,67% 66,8 -0,89% 14,58%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 214,3 155,9 -27,25% 159,1 2,05% 192,1 20,74% 170,7 -11,14% 181,5 6,33% -15,31%

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ςθμαντικι 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ, με τισ μεγαλφτερεσ 

ςωρευτικζσ απϊλειεσ ςτον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, όπωσ και ςτθν περίπτωςθ 

του κλάδου των χερςαίων μεταφορϊν να παρατθροφνται ςτθν περίπτωςθ τθσ 

Ελλάδοσ, όπου θ ςωρευτικι μείωςθ ζφταςε ςτο 32,43%,  γεγονόσ το οποίο οφείλεται 

κυρίωσ ςτθ μείωςθ τόςο του αρικμοφ των επιχειριςεων, όςο και ςτον αρικμό των 

απαςχολοφμενων, απόρροια τθσ οικονομικισ κρίςθσ και τθσ μείωςθσ του κφκλου 

εργαςιϊν. 

Ρίνακασ 46: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ κατά τθν περίοδο 2008-

2013   

Ρθγι:Eurostat 

 

Αντίκετα, ςτισ περιπτϊςεισ τθσ Ιςπανίασ και του Θνωμζνου Βαςιλείου, θ μείωςθ 

ιταν χαμθλότερθ και άγγιξε το 22,92% (ζναντι 2,27% ςυνολικά για τον κλάδο των 

μεταφορϊν) για τθν περίοδο 2008 – 2013 και αντίςτοιχα άγγιξε το 8,08% (ζναντι 

3,39% για τον κλάδο των μεταφορϊν) για τθν περίοδο 2008 – 2013. 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 7,4 6,0 -18,92% 5,9 -1,67% 5,6 -5,08% 5,2 -7,14% 5,0 -3,85% -32,43%

ΙΣΡΑΝΙΑ 25,3 23,4 -7,51% 22,2 -5,13% 21,2 -4,50% 21,0 -0,94% 19,5 -7,14% -22,92%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 9,9 11,0 11,11% 11,9 8,18% 8,2 -31,09% 9,5 15,85% 9,1 -4,21% -8,08%

2009 2010 2011 2012 2013
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3.5 Κλάδοσ εναζριων μεταφορών 

Τζλοσ, όςον αφορά ςτον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν, θ Ελλάδα εμφανίηει τον 

μικρότερο αρικμό επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτον κλάδο αυτό, κάτι το 

οποίο είναι αναμενόμενο, ενϊ αντίκετα το Θνωμζνο Βαςίλειο εμφανίηει τον 

υψθλότερο αρικμό επιχειριςεων. 

Ρίνακασ 47: Αρικμόσ επιχειριςεων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα όςον αφορά ςτισ μεταβολζσ, με το πζραςμα των ετϊν, από το 

παραπάνω Ρίνακα είναι φανερό, ότι ςτθν Ελλάδα παρατθρικθκε μια ελαφρά 

βελτίωςθ του αρικμοφ των επιχειριςεων τθσ τάξεωσ 29,41%, όταν αντίςτοιχα ςε 

Ιςπανία και Θνωμζνο Βαςίλειο, οι μειϊςεισ ιταν ιδιαίτερα ςθμαντικζσ, αγγίηοντασ 

ςωρευτικά το 29,30% και 18,65% αντίςτοιχα. 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 4.131 - 4.400 6,51% -

Ε.Ε 27 - 4.000 - 4.000 0,00% 4.000 0,00% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 17 23 35,29% 22 -4,35% 22 0,00% 23 4,55% 22 -4,35% 29,41%

ΙΣΡΑΝΙΑ 157 107 -31,85% 88 -17,76% 82 -6,82% 81 -1,22% 111 37,04% -29,30%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 981 1.047 6,73% 931 -11,08% 859 -7,73% 855 -0,47% 798 -6,67% -18,65%

2009 2010 2011 2012 2013
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Ραρόλα αυτά από τον παρακάτω Ρίνακα είναι ςαφζσ, ότι τόςο ςτθν Ιςπανία όςο 

και ςτθν Ελλάδα, παρατθρείται μια μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν, ςτον κλάδο των 

εναζριων μεταφορϊν, κάτι το οποίο όπωσ αναφζραμε και παραπάνω μπορεί να 

κεωρθκεί ωσ ιδιαίτερα αναμενόμενο, λόγω κυρίωσ τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία 

ζπλθξε ςε μεγάλο βακμό τισ χϊρεσ του νότου, αλλά και ςυνολικά τθν Ε.Ε. 

Ρίνακασ 48: Κφκλοσ εργαςιϊν κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε εκατ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, ςωρευτικά θ μείωςθ του κφκλου εργαςιϊν για τθν Ελλάδα ανιλκε ςτο 

27,75% για τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα ςτθν Ιςπανία θ μείωςθ ανιλκε ςτο 

23,51%, όταν από τθν άλλθ πλευρά θ αφξθςθ για το Θνωμζνο Βαςίλειο ιταν οριακι 

και ανιλκε ςτο 3,49%. 

Ακόμα όςο αφορά τθν Ε.Ε. περιςςότερο επιρεάςτθκε το 2009 λόγω κυρίωσ τθσ 

οικονομικισ κρίςθσ, με μείωςθ 15,54% ενϊ το 2010 παρουςίαςε τθν μεγαλφτερθ 

αφξθςθ τόςο ςτθν Ε.Ε. όςο και ςε ςχζςθ με  τισ άλλεσ εξεταηόμενεσ χϊρεσ, με τθν 

Ιςπανία να ζχει 4,56% και το Θνωμζνο Βαςίλειο 5,11%.  

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 126.807,6 - 133.840,5 5,55% 138.184,2 3,25% -

Ε.Ε 27 132.030,8 111.512,2 -15,54% 120.755,03 8,29% 126.579,5 4,82% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 1.363,9 1.282,6 -5,96% 1.066,0 -16,89% 1.096,3 2,84% 1.045,6 -4,62% 985,4 -5,76% -27,75%

ΙΣΡΑΝΙΑ 10.947,0 8.296,5 -24,21% 8.675,2 4,56% 8.418,2 -2,96% 8.554,6 1,62% 8.373,0 -2,12% -23,51%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 27.428,3 22.977,5 -16,23% 24.152,2 5,11% 25.350,1 4,96% 27.762,2 9,52% 28.386,1 2,25% 3,49%

2009 2010 2011 2012 2013
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Πςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικεμζνθσ αξίασ ςε τιμζσ κόςτουσ, από το 

παρακάτω Ρίνακα, θ προςτικζμενθ αξία ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ και τθσ 

Ελλάδασ εμφάνιςε ςθμαντικι μείωςθ ςε όλθ τθν περίοδο μεταξφ 2008 και 2013. 

Ειδικότερα, ςτθν Ελλάδα θ μείωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ άγγιξε το 24,40% για 

τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ αντίκετα θ αντίςτοιχθ μείωςθ για τθν Ιςπανία ιταν τθ 

τάξεωσ του 26,68% και τζλοσ του Θνωμζνου Βαςιλείου θ άνοδοσ ιταν ίςθ με 5,40%. 

Ρίνακασ 49: Ρροςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ κόςτουσ κατά τθν περίοδο 2008-2013  (ςε 

εκατ.€) 

 

Ρθγι:Eurostat 

Ππωσ αναφζρκθκε και παραπάνω, ο λόγοσ τθσ παραπάνω αρνθτικισ πορείασ τθσ 

προςτικζμενθσ αξίασ δεν είναι άλλοσ από τθν αρνθτικι πορεία του κλάδου των 

μεταφορϊν, θ οποία είναι άμεςα ςυνυφαςμζνθ με τθν οικονομικι κρίςθ, θ οποία 

επθρζαςε ςυνολικά τθ λειτουργία του κλάδου από το ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ 

κρίςθσ και ζπειτα, κάτι το οποίο όπωσ ιταν αναμενόμενο επθρζαςε και τον κλάδο των 

εναζριων μεταφορϊν. 

Τζλοσ όςο αφορά τθν χρονικι περίοδο 2010  θ Ε.Ε. των 27  πατουςιάηει  αφξθςθ 

τθσ τάξεωσ 23,52% , θ οποία είναι και θ μεγαλφτερθ τθσ εξεταηόμενθσ περιόδου. Αλλα 

ζρχετε δεφτερθ ςε ςχζςθ  με τθν αφξθςθ τθσ Ιςπανίασ που είναι 29,47%  το 2010. 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - - - 26.188,8 - 28.094,0 7,27% -

Ε.Ε 27 26.370,1 22.805,4 -13,52% 28.169,59 23,52% - - - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 299,2 133,5 -55,38% 113,0 -15,36% 118,4 4,78% 110,3 -6,84% 226,2 105,08% -24,40%

ΙΣΡΑΝΙΑ 2.596,9 1.738,1 -33,07% 2.250,3 29,47% 1.989,2 -11,60% 1.729,5 -13,06% 1.904,0 10,09% -26,68%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 6.638,7 5.621,2 -15,33% 5.910,8 5,15% 7.781,3 31,65% 6.309,4 -18,92% 6.997,3 10,90% 5,40%

2009 2010 2011 2012 2013
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Αναφορικά με τθν πορεία του αρικμοφ των απαςχολοφμενων από τον παρακάτω 

Ρίνακα, παρόμοια με τθν περίπτωςθ ςυνολικά του κλάδου των μεταφορϊν, είναι και 

θ περίπτωςθ του κλάδου των εναζριων μεταφορϊν, κακϊσ είναι εμφανισ θ μείωςθ 

των απαςχολοφμενων ςε όλεσ τισ εξεταηόμενεσ χϊρεσ, γεγονόσ το οποίο δείχνει μια 

τάςθ ςυρρίκνωςθσ τθσ απαςχόλθςθσ ςτον κλάδο αυτό, τόςο για τθν περίπτωςθ τθσ 

Ελλάδασ και τθσ Ιςπανίασ , όςο και για τθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου, θ 

οποία επθρζαςε ςυνολικά τισ μεταφορζσ, χωρίσ να μείνει ανεπθρζαςτοσ ο κλάδοσ των 

εναζριων μεταφορϊν από αυτό. 

Ρίνακασ 50: Αρικμό απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013   

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων για τθν 

περίοδο 2008 – 2013 άγγιξε για τθν Ελλάδα, ςτον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν, το 

46,96%, για τθν Ιςπανία το 24,32%  και τζλοσ για το Θνωμζνο Βαςίλειο το 23,28%, 

κακιςτϊντασ με αυτό τον τρόπο εμφανζσ όπωσ αναφζρκθκε και παραπάνω, ότι ςτισ 

μεςογειακζσ χϊρεσ, Ελλάδα και Ιςπανία, υπιρξε λόγω και τθσ οικονομικισ κρίςθσ, θ 

μεγαλφτερθ μείωςθ  του αρικμοφ των απαςχολοφμενων, κάτι που όπωσ είδαμε 

ςυνζβθ και ςτθν περίπτωςθ του κλάδου των πλωτϊν μεταφορϊν. 

Τζλοσ παρατθροφμε ότι λόγω τισ οικονομικισ κρίςθσ που επιρζαςε τόςο τισ άλλεσ 

εξεταηόμενεσ χϊρεσ όςο και το ςφνολο τθσ Ε.Ε. που κατά τθν περίοδο 2008- 2013 

βλζπουμε ςε όλα τα χρόνια μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων με 

μεγαλφτερθ τθσ τάξεωσ 7,90% το 2009 ςτθ Ε.Ε. των 27. 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

Ε.Ε 28 - - - - - 375.000 - 365.500 -2,53% 350.200 -4,19% -

Ε.Ε 27 412.600 380.000 -7,90% 374.100 -1,55% 373.600 -0,13% - - - - -

ΕΛΛΑΔΑ 4.470 4.684 4,79% 3.751 -19,92% 3.492 -6,90% 2.549 -27,00% 2.371 -6,98% -46,96%

ΙΣΡΑΝΙΑ 38.041 34.162 -10,20% 32.605 -4,56% 31.171 -4,40% 29.709 -4,69% 28.790 -3,09% -24,32%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 92.561 73.579 -20,51% 76.855 4,45% 74.631 -2,89% 74.814 0,25% 71.012 -5,08% -23,28%

2009 2010 2011 2012 2013
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Σε αντίκεςθ με τα όςα αναφζρκθκαν παραπάνω για τθν παραγωγικότθτα ςτον 

κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, από το ακόλουκο Ρίνακα είναι φανερι μια βελτίωςθ 

τθσ παραγωγικότθτασ ςτον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν για όλεσ τισ εξεταηόμενεσ 

χϊρεσ. 

Ειδικότερα, ςτθν Ελλάδα, θ βελτίωςθ τθσ παραγωγικότθτασ ιταν ιδιαίτερα υψθλι, 

κακϊσ από 305.100€  το 2008 θ παραγωγικότθτα αυξικθκε και ζφταςε ςτα 415.600€ 

ανά απαςχολοφμενο το 2013 ςε ςχζςθ με το 2008, ςθμειϊνοντασ δθλαδι μειϊςεισ 

τθσ τάξεωσ του 36,22%. 

Ρίνακασ 51:Κφκλοσ εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενων κατά τθν περίοδο 2008-2013  

(ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ και ςε αυτι του Θνωμζνου Βαςιλείου 

παρατθρείται επίςθσ αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ, δθλαδι του κφκλου εργαςιϊν 

ανά απαςχολοφμενο, κακϊσ ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ θ παραγωγικότθτα 

αυξικθκε από 287.800€  το 2008 ςτα 290,800€  το 2013 (αφξθςθ 1,04%).Αντίκετα, 

ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου θ παραγωγικότθτα αυξικθκε από 296.300€  

το 2008 ςτα 399.700€  το 2013 (αφξθςθ 34,90%). 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 305,1 273,8 -10,26% 284,2 3,80% 313,9 10,45% 410,2 30,68% 415,6 1,32% 36,22%

ΙΣΡΑΝΙΑ 287,8 242,9 -15,60% 266,1 9,55% 270,1 1,50% 287,9 6,59% 290,8 1,01% 1,04%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 296,3 312,3 5,40% 314,3 0,64% 339,7 8,08% 371,1 9,24% 399,7 7,71% 34,90%

2009 2010 2011 2012 2013
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Σε αντίκεςθ με τα όςα αναφζρκθκαν για τον κλάδο των πλωτϊν μεταφορϊν, όςον 

αφορά ςτθ φαινομενικι παραγωγικότθτα τθσ εργαςίασ, αυτι αυξικθκε ςτθν Ελλάδα 

και ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο, ενϊ αντίκετα μειϊκθκε ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ, 

γεγονόσ το οποίο ςυνεπάγεται αφξθςθ τθσ ακακάριςτθσ προςτικζμενθσ αξίασ ανά 

απαςχολοφμενο το 2013, ςε ςχζςθ με τα αντίςτοιχα μεγζκθ του 2008 για τθν 

περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ και του Θνωμζνου Βαςιλείου και μείωςθ για τθν περίπτωςθ 

τθσ Ιςπανίασ. 

Ρίνακασ 52: Φαινομενικισ παραγωγικότθτασ εργαςίασ κατά τθν περίοδο 2008-

2013  (ςε χιλ.€) 

Ρθγι:Eurostat 

Ειδικότερα, θ ςωρευτικι αφξθςθ τθσ φαινομενικισ παραγωγικότθτασ για το 

Θνωμζνο Βαςίλειο αυξικθκε κατά 37,38% για τθν περίοδο 2008 – 2013, ενϊ 

αντίςτοιχα ςτθν Ελλάδα, θ αφξθςθ αυτι ιταν τθσ τάξεωσ του 42,60%.  

Τζλοσ, ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ παρατθρικθκε μείωςθ τθσ φαινομενικισ 

παραγωγικότθτασ τθσ εργαςίασ, θ οποία μεταβλικθκε κατά 3,22% ςτον κλάδο των 

πλωτϊν μεταφορϊν. 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 66,9 28,5 -57,40% 30,1 5,61% 33,9 12,62% 43,3 27,73% 95,4 120,32% 42,60%

ΙΣΡΑΝΙΑ 68,3 50,9 -25,48% 69,0 35,56% 63,8 -7,54% 58,2 -8,78% 66,1 13,57% -3,22%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 71,7 76,4 6,56% 76,9 0,65% 104,3 35,63% 84,3 -19,18% 98,5 16,84% 37,38%

2009 2010 2011 2012 2013
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Τζλοσ, όπωσ φαίνεται από τον παρακάτω Ρίνακα, παρατθρείται μια ςθμαντικι 

μείωςθ του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ ςτον κλάδο των εναζριων 

μεταφορϊν ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, όπου θ ςωρευτικι μείωςθ ζφταςε ςτο 

59,00%,  γεγονόσ το οποίο οφείλεται κυρίωσ ςτθ μείωςθ τόςο του αρικμοφ των 

επιχειριςεων όςο και ςτον αρικμό των απαςχολοφμενων, απόρροια τθσ οικονομικισ 

κρίςθσ και τθσ μείωςθσ του κφκλου εργαςιϊν. 

Ρίνακασ 53: Αρικμόσ απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ κατά τθν περίοδο 2008-

2013   

Ρθγι:Eurostat 

Αντίκετα, ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου, θ μείωςθ ιταν χαμθλότερθ 

και άγγιξε το 5,72% (ζναντι 2,27% ςυνολικά για τον κλάδο των μεταφορϊν) για τθν 

περίοδο 2008 – 2013, ενϊ τζλοσ ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ παρατθρικθκε αφξθςθ 

του αρικμοφ των απαςχολοφμενων ανά επιχείρθςθ, θ οποία άγγιξε το 7,06% για τθν 

περίοδο 2008 – 2013. 

 

 

 

 

 

2008 2008-2013

ΧΩΕΣ
ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΑΡΟΛΥΤΟΣ 

ΑΙΘΜΟΣ

ΕΤΘΣΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΘ
ΜΕΤΑΒΟΛΘ

ΕΛΛΑΔΑ 262,9 203,7 -22,52% 170,5 -16,30% 158,7 -6,92% 110,8 -30,18% 107,8 -2,71% -59,00%

ΙΣΡΑΝΙΑ 242,3 319,3 31,78% 370,5 16,04% 380,1 2,59% 366,8 -3,50% 259,4 -29,28% 7,06%

ΘΝ. ΒΑΣΙΛΕΙΟ 94,4 70,3 -25,53% 82,6 17,50% 86,9 5,21% 87,5 0,69% 89,0 1,71% -5,72%

2009 2010 2011 2012 2013
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3.6 υμπεράςματα Κεφαλαίου 

 

Πςον αφορά ςτα κυριότερα ςυμπεράςματα του κεφαλαίου, αυτά ςυνοψίηονται 

ςτο γεγονόσ ότι, ο κλάδοσ των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα φαίνεται να επθρεάςτθκε 

περιςςότερο ςε ςχζςθ με τθν Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο, κάτι το οποίο είναι 

αναμενόμενο, λόγω τθσ οικονομικισ κρίςθσ ςτισ χϊρεσ αυτζσ και τθσ μείωςθσ του  

αρικμοφ των δραςτθριοποιοφμενων επιχειριςεων.  

Ειδικότερα όςον αφορά τον αρικμό επιχειριςεων μεγαλφτερθ μείωςθ 

παρουςιάηεται ςτθν Ιςπανία με ςυνολικι πτϊςθ 13,73%,ακολουκεί θ Ελλάδα με 

7,66% και το Θνωμζνο Βαςίλειο με 2,19%.Ραρόλα αυτά όμωσ θ Ελλάδα εμφανίηει τθν 

μεγαλφτερθ μείωςθ ςτον κφκλο εργαςιϊν τθσ, τθσ τάξεωσ 20,65% ςε ςχζςθ με τθν 

Ιςπανία  που θ μείωςθ ζφκαςε το 11,91% και ςε ςχζςθ με το Θνωμζνο Βαςίλειο που 

παρουςίαςε αφξθςθ τθσ τάξεωσ 6,72% για τθν εξεταηόμενθ χρονικι περίοδο 2008-

2013. 

Επιπλζον, όςον αφορά ςτθν πορεία τθσ προςτικεμζνθσ αξίασ ςε τιμζσ κόςτουσ, 

παρατθρικθκε βελτίωςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου 

Βαςιλείου για τθν εξεταηόμενθ περίοδο 2008 – 2013 τθσ τάξεωσ 10,18%, κάτι το οποίο 

είναι επακόλουκο τθ βελτίωςθσ του κφκλου εργαςιϊν των επιχειριςεων που 

δραςτθριοποιοφνται ςτον τομζα αυτό, όπωσ αναλφκθκε παραπάνω,που είχε ςυνολικι 

αφξθςθ 6,72%. 

Αντίκετα, τόςο ςτθν Ελλάδα όςο και ςτθν Ιςπανία, θ προςτικζμενθ αξία ςε τιμζσ 

κόςτουσ παρουςιάηει αρνθτικι πορεία τθσ τάξεωσ 20,39% και 9.50% αντίςτοιχα, 

κακϊσ θ πορεία του κλάδου των μεταφορϊν είναι άμεςα ςυνυφαςμζνθ με τθν 

οικονομικι κρίςθ, θ οποία επθρζαςε ςυνολικά τθ λειτουργία του κλάδου από το 

ξζςπαςμα τθσ οικονομικισ κρίςθσ και ζπειτα. 
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Τζλοσ, όςον αφορά ςτθν παραγωγικότθτα, είναι φανερι θ μείωςθ τθσ 

παραγωγικότθτασ ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ, κακϊσ είναι θ μόνθ χϊρα ςτθν οποία 

παρατθρικθκε το φαινόμενο αυτό και μάλιςτα ςτο ςφνολο του κλάδου των 

μεταφορϊνμε 1,85%. 

Αντίκετα ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ, όςο και ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου 

Βαςιλείου, παρατθρείται αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ, δθλαδι του κφκλου εργαςιϊν 

ανά απαςχολοφμενο,κατά 5,80% και 12,92% θ οποία οφείλεται ςε μεγάλο βακμό ςτθ 

βελτίωςθ τθσ παραγωγικότθτασ ςτον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
75 

υμπεράςματα 

 

Στθν παροφςα εργαςία μελετικθκε θ πορεία του κλάδου των μεταφορϊν ςτθν 

Ελλάδα μζςω ανάλυςθσ μιασ ςειράσ δεικτϊν τόςο ςυνολικά για τον κλάδο των 

μεταφορϊν, όςο και για τον κλάδο των χερςαίων μεταφορϊν, τον κλάδο των πλωτϊν 

μεταφορϊν και τον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν, κακϊσ επίςθσ και ςε ςφγκριςθ 

με τθν ΕΕ και ειδικότερα με τθν Ιςπανία και το Θνωμζνο Βαςίλειο. 

Ειδικότερα, όςον αφορά  τθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ παρουςιάςτθκε ςθμαντικι 

μείωςθ κατά τθν εξεταηόμενθ περίοδο τόςο ςτον κφκλο εργαςιϊν (20,65%) όςον 

κακϊσ και ςτθν προςτικζμενθ αξία (20,39%), απόρροια των ςυνεπειϊν τθσ 

οικονομικισ κρίςθσ, θ οποία επθρζαςε επίςθσ και το πεδίο τθσ απαςχόλθςθσ, θ οποία 

μειϊκθκε δραςτικά κατά 19,12% λόγο τθσ κρίςθσ ςε όλουσ τουσ υπο-κλάδουσ των 

μεταφορϊν. 

Αντίκετα, ςτθν Ε.Ε είναι ςαφζσ ότι δεν ακολουκείται θ αντίςτοιχθ πορεία ςτουσ 

δείκτεσ του κλάδου με αυτοφσ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ τόςο θ προςτικζμενθ αξία όςο και 

ο κφκλοσ εργαςιϊνςτον κλάδο των μεταφορϊν εμφάνιςαν αυξθτικι τάςθ τθν 

εξεταηόμενθ περίοδο κατά0,58%και 4,80% , ςε αντίκεςθ με τθν περίπτωςθ τθσ 

Ελλάδασ όπου λόγω τθσ οικονομικισ κρίςθσ, ο αρικμόσ αυτόσ μειϊκθκε ςθμαντικά. 

Ακόμα, από τα όςα αναλφκθκαν παραπάνω προκφπτει ότι από όλθ τθν ανάλυςθ 

του κλάδου των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, επθρεάςτθκε ιδιαίτερα αρνθτικά από τισ 

επιπτϊςεισ τθσ οικονομικισ κρίςθσ. Τθσ οποίασ είναι άμεςαςυνδεδεμζνθ με τθν  

μείωςθ του αρικμοφ των δραςτθριοποιοφμενων επιχειριςεων ςτισ χερςαίεσ 

μεταφορζσ (5,65%) και ςτισ πλωτζσ (6,9%).Αντίκετα εξαίρεςθ αποτελεί ο κλάδοσ  των 

εναζριων μεταφορϊν  με αφξθςθ 29,41%, τον  οποίο δεν επιρζαςε τθν ςυνολικι 

εικόνα των μεταφορϊν που είχε μείωςθ 7,66%. 

Επιπλζον, όςον αφορά ςτθ ςφγκριςθ τθσ Ελλάδοσ με τθν Ιςπανία και το Θνωμζνο 

Βαςίλειο, το βαςικό ςυμπζραςμα το οποίο προζκυψε από τθν παροφςα εργαςία ιταν, 

ότι ο κλάδοσ των μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα (-7,66%) φαίνεται να επθρεάςτθκε 

περιςςότερο ςε ςχζςθ με το Θνωμζνο Βαςίλειο (-2,19%) και λιγότερο από τθν Ιςπανία 

(13,73%), κάτι το οποίο είναι αναμενόμενο, λόγω τθσ οικονομικισ κρίςθσ ςτισ χϊρεσ 

αυτζσ και τθσ μείωςθσ του  αρικμοφ των δραςτθριοποιοφμενων επιχειριςεων. 
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Τζλοσ , όςον αφορά το επίπεδο τθσ παραγωγικότθτασ, όπωσ αναφζρκθκαμε και 

παραπάνω είναι φανερι θ μείωςθ τθσ παραγωγικότθτασ ςτθν περίπτωςθ τθσ Ελλάδοσ 

(1,85%), κακϊσ είναι θ μόνθ χϊρα ςτθν οποία παρατθρικθκε το φαινόμενο αυτό, και 

μάλιςτα ςτο ςφνολο του κλάδου των μεταφορϊν. 

Αντικζτωσ  ςτθν περίπτωςθ τθσ Ιςπανίασ, όςο και ςτθν περίπτωςθ του Θνωμζνου 

Βαςιλείου, παρατθρείται αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ 5,83% και 12,92% αντίςτοιχα, 

δθλαδι του κφκλου εργαςιϊν ανά απαςχολοφμενο, θ οποία οφείλεται ςε μεγάλο 

βακμό ςτθ βελτίωςθ τθσ παραγωγικότθτασ ςτον κλάδο των εναζριων μεταφορϊν. 
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