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Πριν ξεκινήσεις να οδηγάς 

ούτε στιγµή να µην ξεχνάς 

τη ζώνη ή το κράνος 

πως πρέπει να φοράς 

 

Τα φλας να τα ελέγχεις 
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και στους σηµατοδότες 

στο κόκκινο φανάρι 

πάντα να σταµατάς 

 

Τα σήµατα προσέχεις 

δε χρειάζεται να τρέχεις 

και στις διαβάσεις των πεζών 

να είσαι προσεχτικός 

και υποµονή να έχεις….. 

 

 

«Αµαλία Σ.,  

Tτµήµα Α3 Γυµνασίου,  

Πρόγραµµα για την οδική ασφάλεια»
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Εισαγωγή – Αναγκαιότητα µελέτης 

 

Τα τελευταία χρόνια η οδική ασφάλεια αποτελεί για τη χώρα µας ένα θέµα µείζονος 

σηµασίας µε ιδιαίτερες επιπτώσεις τόσο στην οικονοµική όσο και στην κοινωνική 

ζωή του τόπου. Η διαρκώς αυξανόµενη ζήτηση για µετακινήσεις την οποία επιβάλλει 

πλέον ο σύγχρονος τρόπος ζωής και οι ανάγκες που διαµορφώνει η κοινή ευρωπαϊκή 

και παγκόσµια αγορά, συνοδεύεται δυστυχώς και από βαρύτατες κοινωνικές 

συνέπειες οι οποίες εκφράζονται µε την απώλεια πολλών συνανθρώπων και το 

βαρύτατο τραυµατισµό άλλων.  

 

Τα τροχαία ατυχήµατα αποτελούν παγκοσµίως σοβαρό πρόβληµα δηµόσιας υγείας µε 

σηµαντικό κοινωνικό και οικονοµικό κόστος. Κάθε χρόνο, 1.300.000 τροχαία 

ατυχήµατα έχουν ως αποτέλεσµα ο αριθµός των θυµάτων να υπερβαίνει τους 40.000 

νεκρούς και 1.700.000 τραυµατίες. Το τραγικό αυτό γεγονός γίνεται ακόµα 

µεγαλύτερο αν υπολογίσει κανένας ότι πέρα από τους θανάτους πολλοί  από τους 

τραυµατίες µένουν ανάπηροι, και µάλιστα σε µικρή ηλικία (Νικολαράκης &  

Ζοπουνίδης, 2007). 

 

Στις χειρότερες θέσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης των «25» στα οδικά τροχαία 

ατυχήµατα κατατάσσεται η Ελλάδα. Οι θάνατοι από τροχαία ατυχήµατα είναι σχεδόν 

δυο φορές πιο συχνοί παγκοσµίως, µε  2.000 θανάτους,  4.000 βαριά και 30.000 

ελαφρά τραυµατισµένους κατά µέσο όρο ετησίως (Νικολαράκης & Ζοπουνίδης, 

2007).  

 

Μελέτες που έχουν πραγµατοποιηθεί τα τελευταία χρόνια στην Ελλάδα έχουν 

καταδείξει ορισµένες οµάδες του πληθυσµού ή κατηγορίες χρηστών όπως οι νέοι και 

οι επαγγελµατίες οδηγοί να είναι ιδιαίτερα ευάλωτες σε διακινδυνευµένη οδήγηση 

και ποικίλους παράγοντες σχετιζόµενους µε τον ανθρώπινο παράγοντα όπως η 

κούραση, η στέρηση ύπνου  και η κατανάλωση αλκοόλ να συµβάλουν στην αύξηση 

της πιθανότητας τροχαίων ατυχηµάτων (Chliaoutakis et al., 1999; 2000; 2002; 

Kontogiannis et al., 2002; Papadakaki et al., 2008; Petridou et al., 1998). 

 

Η οδηγική συµπεριφορά δεν είναι απλά η απάντηση στο ερώτηµα «έχεις δίπλωµα» ή 

«ξέρεις να οδηγείς». Ένας καλός χειριστής του µηχανήµατος που καλείται 
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αυτοκινούµενο όχηµα δεν αποτελεί πάντα και το σωστό οδηγό όσον αφορά στην 

οδική ασφάλεια. Όπως κάθε άλλη ανθρώπινη αντίδραση και συµπεριφορά, έτσι και η 

οδήγηση επηρεάζεται από παράγοντες όπως η φυσική και πνευµατική κατάσταση 

(σωµατική κούραση, ψυχική κόπωση κ.α.), τα αντανακλαστικά (κυρίως λόγω 

ηλικίας), αλλά και η γενικότερη παιδεία – εκπαίδευση. Η επίδραση των παραπάνω 

στην οδική ασφάλεια γίνεται ακόµα πιο κρίσιµη όταν αυτά αλληλεπιδρούν µε 

εξωτερικούς παράγοντες όπως η ξαφνική µεταβολή της γεωµετρίας της οδού λόγω 

έργων επί του οδοστρώµατος δηλαδή στα σηµεία εκτέλεσης οδικών έργων. 

 

Κάτω από αυτές τις συνθήκες η φιλοσοφία προαγωγής της οδικής ασφάλειας 

αποτελεί πάγια προτεραιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µέσω δράσεων βελτίωσης 

των εκπαιδευτικών τεχνικών, δίδοντας ιδιαίτερη σηµασία στις εγκεφαλικές 

λειτουργίες του οδηγού (π.χ. ανίχνευση, αναγνώριση και εκτίµηση των κινδύνων). Η 

ανάπτυξη της αντίληψης και της ευαισθησίας για την ασφάλεια σηµαίνει ουσιαστικά 

ανάπτυξη της θέλησης των οδηγών για υιοθέτηση ενός τρόπου οδήγησης ασφαλούς 

και συνειδητού ως προς τους κινδύνους που επιφυλάσσει ο δρόµος. Πρόκειται, 

δηλαδή, για µια συνεχή διαδικασία όπου επιχειρείται η διαρκής εγρήγορση του 

οδηγού σε ζητήµατα οδικής συµπεριφοράς ώστε να ελαχιστοποιηθούν οι πιθανότητες 

πρόκλησης ατυχήµατος από άγνοια των κανόνων, υπερεκτίµηση των δυνατοτήτων 

και χρήση του οχήµατος σε καταστάσεις µη απολύτου συστηµατικού και νοητικού 

ελέγχου. 

 

Σε χώρες του εξωτερικού µε ικανοποιητικό επίπεδο οδικής ασφάλειας, παρατηρείται 

έντονη δραστηριοποίηση στη λήψη µέτρων και δράσεων που επιδιώκουν την 

προαγωγή της οδικής ασφάλειας. Μέτρα και δράσεις έχουν ξεκινήσει από τη 

δεκαετία του 1970 και του 1980 σε αρκετές χώρες (π.χ. Μεγάλη Βρετανία, Γαλλία, 

Σουηδία), µε τη συγκρότηση και εφαρµογή προγραµµάτων µεγάλης κλίµακας, µε 

κοινό χαρακτηριστικό το ενιαίο και ολοκληρωµένο πλαίσιο δράσης και το 

συντονισµό των φορέων που εµπλέκονται µε ζητήµατα οδικής ασφάλειας 

(Κανελλαΐδης, 2005).  

 

Σε ένα πρόγραµµα µείωσης των τροχαίων ατυχηµάτων, πρέπει να δίδεται βαρύτητα 

πρώτα και κύρια, στην ευαισθητοποίηση του χρήστη του οδικού περιβάλλοντος και 

στην καλλιέργεια κυκλοφοριακής συνείδησης, που αρχίζει πριν την απόκτηση 
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διπλώµατος (από το σχολείο και µε αποτελεσµατική εκπαίδευση και εξέταση των 

υποψηφίων οδηγών) και συνεχίζεται µετά την απόκτηση διπλώµατος (µε τη µορφή 

δια βίου κατάρτισης και συνεχούς αξιολόγησης)(Basch et al., 1987). Η κυρίαρχη 

αντίληψη που υπάρχει σε όλα αυτά τα προγράµµατα είναι η διασφάλιση της 

συνεργασίας και της συµµετοχής των πολιτών στην προσπάθεια καταστολής της 

οδικής ανασφάλειας. Το µέσο, µε το οποίο αυτό επιτυγχάνεται, είναι η ενηµέρωσή 

τους, που επιτελείται, κύρια, µέσω εκτεταµένων εκστρατειών ενηµέρωσης και 

ευαισθητοποίησης που καταρτίζονται και υλοποιούνται, στις περισσότερες των 

περιπτώσεων, από κρατικούς φορείς, αρµόδιους για την οδική ασφάλεια, σε 

συνεργασία µε φορείς που δύνανται να συνεισφέρουν στην προώθηση και προβολή 

της εκστρατείας (Χαραµής, 2004, AUTH, 2000, Road Safety Campaign THINK, 

2008).  

 

Με βάση αυτή τη διεθνή τάση των τελευταίων ετών για προαγωγή της οδικής 

ασφάλειας και πρόληψη των τροχαίων ατυχηµάτων, αναδύονται διεθνώς δύο σχολές 

αντίληψης σχετικά µε την «παραγωγή» άρτια εκπαιδευµένων οδηγών (Μίντσης, 

1998): Η πρώτη προκρίνει τη βελτίωση του ελέγχου και της ποιότητας της 

εκπαίδευσης που παρέχουν οι σχολές οδήγησης και η δεύτερη τείνει να µειώσει την 

σηµασία της θεσµοθετηµένης εκπαιδευτικής διαδικασίας, αποδίδοντας µεγαλύτερη 

βαρύτητα στην πρακτική της οδήγησης. Ανεξαρτήτως σχολής, φαίνεται ότι υφίσταται 

σηµαντικό έλλειµµα σε επίπεδο εγκεφαλικής και συµπεριφορικής λειτουργίας του 

οδηγού. Ορόσηµο στον τοµέα της εκπαίδευσης των οδηγών αποτελεί η Ευρωπαϊκή 

Οδηγία 91/439/ΕΟΚ [1991], η οποία ορίζει ότι άδεια οδήγησης δεν χορηγείται παρά 

µόνο στους υποψηφίους που πέτυχαν σε εξέταση οδηγικής ικανότητας και 

συµπεριφοράς τους, όπως και σε εξέταση θεωρίας της οδήγησης, ενώ επιπλέον οι 

υποψήφιοι πρέπει να ανταποκρίνονται και στα ιατρικά κριτήρια περί ικανότητας. 

Γενικότερα ωστόσο, αρκετές χώρες δεν τηρούν όλες τις διατάξεις της οδηγίας, ενώ οι 

ιατρικοί όροι περί ικανότητας οδήγησης ποικίλουν από χώρα σε χώρα, µε 

απαραίτητο, όµως, παντού στοιχείο τον έλεγχο της όρασης. 

 

Πέρα όµως από τις απαιτήσεις (ελάχιστη κοινή βάση) της Ευρωπαϊκής Οδηγίας 

91/439/ΕΟΚ, ήδη από την δεκαετία 1980 - 1990 εφαρµόστηκαν τα εξής επιπλέον 

στοιχεία (Μίντσης, 1998): α)Σύστηµα δοκιµαστικής άδειας οδήγησης στη Γερµανία, 

β) Σύστηµα συνοδευόµενης οδήγησης στη Γαλλία, γ) Αναθεώρηση (ολοκληρωµένη 
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θεώρηση θεωρίας και πρακτική της οδήγησης) στη ∆ανία, δ)Εκπαίδευση σε δύο 

στάδια που εισήχθη το 1981 στη Φιλανδία και περιλαµβάνει υποχρεωτική 

εκπαίδευση µετά την επιτυχία στην εξέταση της πρακτικής της οδήγησης, µε στόχο 

τον περιορισµό των κινδύνων, ε)Υποχρεωτική διάρκεια θεωρητικής εκπαίδευσης 8 

ωρών στην Ελβετία, µε προσπάθεια ανάπτυξης των εγκεφαλικών λειτουργιών του 

οδηγού, στ) Αλλαγή συστήµατος στη Νορβηγία, όπου δίδεται µεγαλύτερη σηµασία 

στην αξιολόγηση της εκπαίδευσης παρά στην επιβολή υποχρεωτικής εκπαίδευσης, ζ) 

Σύστηµα σταδιακής χορήγησης άδειας οδήγησης στην Αυστραλία, τη Νέα Ζηλανδία 

και ιδίως στον Καναδά, µε πρόβλεψη δεύτερης εξέτασης ενόψει της οριστικοποίησης 

της ισχύος της άδειας οδήγησης. 

 

Παρά τις ραγδαίες εξελίξεις στο σύστηµα εκπαίδευσης πολλών χωρών, δεν υπάρχουν 

δηµοσιευµένες µελέτες που να αξιολογούν τις εκπαιδευτικές ανάγκες των δασκάλων 

οδήγησης καθώς και τα προβλήµατα, τις ελλείψεις και τις δυσκολίες που 

αντιµετωπίζουν κατά την άσκηση του επαγγέλµατός τους. Οι περισσότερες µελέτες 

αντλούν πληροφορίες από τους οδηγούς στην προσπάθεια αξιολόγησης της ποιότητας 

της παρεχόµενης εκπαίδευσης και του επιπέδου της αποκτηθέντων οδηγικών 

δεξιοτήτων (Katila et al., 2004, Molina et al., 2007 ).  

 

Στην Ελλάδα βιώνουµε ένα σηµαντικό έλλειµµα κυκλοφοριακής συνείδησης που 

µεταφράζεται σε έλλειψη αγωγής και παιδείας και συνδέεται µε νουθεσίες και αρχές 

της οικογένειας, του σχολείου, ερεθισµάτων του ευρύτερου κοινωνικού 

περιβάλλοντος και των απαραίτητων ενεργειών όλων των αρµόδιων φορέων 

(υπουργείων, οργανισµών), που χαράζουν ή συνεισφέρουν στην οδική ασφάλεια 

(Υπουργείο Εσωτερικών – ∆ηµόσιας Τάξης, 2008). Με την παρούσα εργασία 

επιδιώκεται για πρώτη φορά η περιγραφή του συστήµατος εκπαίδευσης των 

δασκάλων οδήγησης στην Ελλάδα, η ανάδειξη των αναγκών στην εκπαίδευσή τους 

και στην επαγγελµατική πρακτική τους προκειµένου να εντοπισθούν τα νοµοθετικά 

ελλείµµατα και οι πολιτικές που δεν ευνοούν την αποτελεσµατική εκπαίδευση των 

δασκάλων οδήγησης, δυσχεραίνουν την άσκηση του επαγγέλµατός τους και 

διαιωνίζουν την έλλειψη κυκλοφοριακής συνείδησης των Ελλήνων οδηγών.  
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Θεωρητικό Μέρος 
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1.  «Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ» 
 
1.1 Ορισµός Οδικής ασφάλειας 
 
Η οδική ασφάλεια, σύµφωνα µε τους (Νικολαράκη - Ζοπουνίδη, 2007) είναι η 

δυνατότητα να χρησιµοποιεί κάποιος, είτε ως πεζός, είτε µέσω οχήµατος, ένα 

κυκλοφοριακό σύστηµα χωρίς να κινδυνεύει να προκαλέσει ή να εµπλακεί σε τροχαίο 

ατύχηµα και αποτελεί ένα συνδυασµό όλων των παραγόντων που εµπλέκονται στην 

οδική κυκλοφορία. 

Είναι γνωστό και αποδεκτό διεθνώς, ότι η οδική ασφάλεια αποτελεί ένα σύνθετο 

πρόβληµα το οποίο επηρεάζεται από διάφορους πρωτεύοντες παράγοντες όπως: 

1. Ο χρήστης είτε ως οδηγός είτε ως πεζός. 

� Ο οδηγός επιδρά µε τη φυσική, ψυχική και κοινωνική κατάσταση του, την 

επάρκεια γνώσεων και δεξιοτήτων του στους κανόνες κυκλοφορίας, τις 

µηχανικές κινήσεις του, την εξοικείωση και δεξιοτεχνία του, καθώς και 

από άλλους παράγοντες που έχουν άµεση επίδραση στην οδική 

προσωπικότητα του, όπως η επιθετικότητα, η κατανόηση προς άλλους 

χρήστες, η απερισκεψία και άλλες συµπεριφορές του.  

� Ο πεζός µε τις κινήσεις του βοηθά ή επιδεινώνει στις κυκλοφοριακές 

συνθήκες. 

2. Το όχηµα µε την µηχανική κατάσταση του, τον τεχνικό εξοπλισµό του, την 

υποδύναµη του, την ενεργητική και παθητική ασφάλεια, τον βαθµό συντήρησης, την 

οδική συµπεριφορά του, κτλ. 

3. Η οδός µε τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά της, την µορφολογία, το άµεσο οδικό 

περιβάλλον, τον κυκλοφοριακό φόρτο, την σύνθεση της κυκλοφορίας, την κατάσταση 

και τον τύπο του οδοστρώµατος, την σήµανση, κτλ. 

4. Η επιτήρηση των τριών προηγούµενων παραγόντων από τις κρατικές υπηρεσίες µε 

την συστηµατική και προληπτική αστυνόµευση για την εφαρµογή των κανόνων 

οδικής κυκλοφορίας. 

∆ευτερεύοντες παράµετροι µπορεί να θεωρηθούν: 

� Η αντιµετώπιση κρίσεων µε την κατάλληλη οργάνωση για άµεση παροχή 

βοήθειας και ιατρικής περίθαλψης. 

� Οι καιρικές και κλιµατολογικές συνθήκες. 

Η οδική ασφάλεια, προϋποθέτει συµβατότητα µεταξύ παραγόντων που συµµετέχουν 

και διαµορφώνουν το σύστηµα «ο οδηγός-όχηµα-οδικό δίκτυο». Όσο µεγαλύτερος ο 
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βαθµός απόκλισης στην εναρµόνιση των παραπάνω, τόσο µεγαλύτερη η πιθανότητα 

να συµβεί ατύχηµα. Η σωστή σειρά προτεραιότητας για τις ευθύνες των παραγόντων 

αυτών είναι στην πραγµατικότητα  αντίστροφη, διότι όταν υπάρχει µία δεδοµένη και 

παγιωµένη κατάσταση όπου:  

1. Μεγάλο µέρος των χρηστών έχει την νοοτροπία ότι επιτρέπεται να παρανοµεί όταν 

η Αστυνοµία δεν είναι παρούσα. 

2. Τα οχήµατα είναι όλο και πιο εξελιγµένα από τεχνολογικής άποψης µε δυνατότητα 

ανάπτυξης πολύ υψηλών ταχυτήτων, καθώς και µε πληθώρα ηλεκτρονικών 

βοηθηµάτων τα οποία αποσπούν την προσοχή από την οδήγηση. 

3. Η βελτίωση  της ασφάλειας των οδών είναι δύσκολη γιατί απαιτεί χρόνο, ορθές 

επιλογές επεµβάσεων και σωστό προγραµµατισµό σε συνδυασµό µε τη διάθεση 

κονδυλίων. 

«Η λύση για άµεσα αποτελέσµατα είναι η επιτήρηση και αστυνόµευση του 

συστήµατος της οδικής κυκλοφορίας από τις κρατικές υπηρεσίες, η οποία επιπλέον, 

αποτελεί εγγύηση για το µέλλον, δεδοµένου ότι συµβάλει τα µέγιστα στη 

διαπαιδαγώγηση των χρηστών της οδού.» (Νικολαράκης – Ζοπουνίδης, 2007:122)  

Ωστόσο, για κάθε συνδυασµό «οδηγού – οχήµατος – οδικού δικτύου» και για κάθε 

χρονική στιγµή, τα χαρακτηριστικά της οδού και τα χαρακτηριστικά του οχήµατος 

συνθέτουν µία αντικειµενική πραγµατικότητα, στην οποία ο οδηγός διατηρεί 

ελάχιστους βαθµούς κυκλοφορίας για να προσαρµόσει την πραγµατικότητα αυτή, στα 

δικά του χαρακτηριστικά. Η απαίτηση αυτή µάλιστα, καθορίζει και το µέρος της 

ευθύνης που φέρει ο οδηγός για την διασφάλισης της οδικής ασφάλειας (SARTRE2, 

Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe, 1997). 

Κατά κύριο λόγο, ο βαθµός εφικτότητας της εναρµόνισης αυτής, αφορά στο βαθµό 

που ο οδηγός:  

� Εµπλουτίζει το γνωστικό του επίπεδο. 

� Βελτιώνει τις δεξιότητες του. 

� Καλλιεργεί τα αντανακλαστικά του και την αντίληψη του. 

� Προσαρµόζει τη «φιλοσοφία» του στα καινούργια δεδοµένα και τάσεις 

που διαµορφώνονται και  

� Ελέγχει τη συµπεριφορά του. 

Εποµένως, πρέπει να δίνεται ιδιαίτερη βαρύτητα, στην ευαισθητοποίηση του χρήστη 

του οδικού περιβάλλοντος και στην καλλιέργεια κυκλοφοριακής συνείδησης, που 

αρχίζει πριν την απόκτηση διπλώµατος, από το σχολείο και µε αποτελεσµατική 
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εκπαίδευση και εξέταση των υποψηφίων οδηγών και συνεχίζεται µετά την απόκτηση 

διπλώµατος µε τη µορφή δια βίου κατάρτισης και συνεχούς αξιολόγησης 

(EU.Statistical, 2004). H κοινωνία θα πρέπει να θέτει ως καθήκον της το σχεδιασµό, 

καθιέρωση και ενθάρρυνση µέτρων οδικής ασφάλειας. Εποµένως, η θεώρηση οδικής 

ασφάλειας αποτελεί µία καλή αφετηρία για την κατανόηση των παραµέτρων της 

οδικής ασφάλειας.  

  

 

1.2 Σκοπός Οδικής Ασφάλειας 

 

Σκοπός της οδικής ασφάλειας, σύµφωνα µε τους (Νικολαράκη - Ζοπουνίδη, 2007), 

είναι η απόκτηση ενός ασφαλούς οδικού κυκλοφοριακού συστήµατος από το οποίο 

θα λείπουν τα ατυχήµατα ή έστω τα σοβαρά ατυχήµατα µε θανατηφόρους 

τραυµατισµούς, ενός συστήµατος που θα εξασφαλίζει ασφαλείς µετακινήσεις για 

όλους. Ο χρήστης της οδού αποτελεί το κεντρικό στοιχείο ενός οδικού 

κυκλοφοριακού συστήµατος αφο9ύ είναι αυτός που κάνει χρήση του οδικού δικτύου 

µεταφέροντας πρόσωπα και αγαθά. Κάθε χρήστης ευθύνεται για την λειτουργία του 

οχήµατος του κάνοντας χρήση της διαθέσιµης υποδοµής και ακολουθώντας τους 

κυκλοφοριακούς κανόνες. Ταυτόχρονα, ο χρήστης αποτελεί τον πιο αδύναµο κρίκο 

στο κυκλοφοριακό σύστηµα. Θα πρέπει να σηµειωθεί, ότι οι άνθρωποι έχουν 

µειωµένη ικανότητα αντίληψης του κινδύνου και επεξεργασίας των διαφόρων 

πληροφοριών. Εποµένως οι άνθρωποι – οδηγοί είναι επιρρεπείς σε λανθασµένες 

κινήσεις που γίνονται αθέλητα. Η πλειοψηφία των ανθρώπων περιστασιακά 

παραβιάζουν συγκεκριµένους κυκλοφοριακούς κανονισµούς πιστεύοντας ότι τα 

πλεονεκτήµατα από την εν λόγω παραβίαση είναι περισσότερα από τα 

µειονεκτήµατα. Στην κυκλοφορία όµως, τα λάθη και οι παραβιάσεις επιφέρουν πολύ 

εύκολα ένα ατύχηµα. Οι άνθρωποι είναι γενικά σωµατικά ευπαθείς και µπορούν να 

αντέξουν σε περιορισµένο αριθµό εξωτερικών δυνάµεων. Σε περίπτωση ενός 

τροχαίου ατυχήµατος, οι εξωτερικές δυνάµεις που ασκούνται στον άνθρωπο είναι 

ισχυρές µε αποτέλεσµα το σοβαρό ή θανατηφόρο τραυµατισµό του. Έχοντας λοιπόν 

τα παραπάνω υπόψη, το οδικό κυκλοφοριακό σύστηµα πρέπει να σχεδιαστεί µε 

τέτοιο τρόπο που:  

 

1. Να µειώνονται τα πιθανά λάθη.  
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2. Οι παραβιάσεις να είναι λιγότερο ελκυστικές, ή φυσικά αδύνατες να 

πραγµατοποιηθούν. 

3. Λάθη και παραβιάσεις να µην έχουν ως άµεσο αποτέλεσµα το ατύχηµα. 

4. Σε περίπτωση µη δυνατής αποφυγής ατυχήµατος, οι εξωτερικές δυνάµεις που 

ασκούνται στο ανθρώπινο σώµα να είναι περιορισµένες.  

Σύµφωνα µε τους (Νικολαράκη – Ζαπουνίδη, 2007) η στρατηγική οδικής ασφάλειας 

που βασίζεται στις παραπάνω αρχές αναγνωρίζει αυτόµατα ως βασικό στοιχείο του 

προβλήµατος της ασφάλειας την ταχύτητα και καθιστά την διαχείριση της βασικό 

ζήτηµα. Η ταχύτητα όχι µόνο επηρεάζει τον κίνδυνο πιθανού λάθους και εποµένως 

τον κίνδυνο ατυχήµατος, αλλά επηρεάζει και το µέγεθος των εξωτερικών δυνάµεων 

που ασκούνται και συνεπώς τις συνέπειες του ατυχήµατος.  

Το πρόβληµα της οδικής ασφάλειας, κυρίως στις αστικές περιοχές, είναι αρκετά 

σοβαρό για να αντιµετωπίζεται ως απλή παράµετρος του όλου προβλήµατος της 

κυκλοφορίας. Η δυνατότητα πρόβλεψης του επιπέδου της ασφάλειας σε κρίσιµα 

σηµεία του αστικού οδικού δικτύου µε συγκεκριµένα γεωµετρικά και λειτουργικά 

χαρακτηριστικά, αποτελεί βασικό κριτήριο αξιολόγησης στην επιλογή της βέλτιστης 

λύσης σε προβλήµατα αστικού κυκλοφοριακού σχεδιασµού. 

Έκθεση της Παγκόσµιας Οργάνωσης Υγείας σχετικά µε την αποφυγή των 

τραυµατισµών από οδικά ατυχήµατα, αριθµεί µια σειρά από οδηγίες για την επίτευξη 

της οδικής ασφάλειας και αναφέρεται ότι:  

1. Οι τραυµατισµοί από τα οδικά ατυχήµατα είναι σε µεγάλο µέρος και αποτρέψιµη 

και προβλέψιµη. 

2. Συνηθισµένα λάθη κατά την οδήγηση και συνηθισµένες συµπεριφορές πεζών δεν 

θα πρέπει να οδηγούν στον θάνατο και στον σοβαρό τραυµατισµό. 

3. Το κυκλοφοριακό σύστηµα καλείται να βοηθήσει τους χρήστες να ανταπεξέλθουν 

στις αυξανόµενες απαιτούµενες συνθήκες.  

4. Το ευπρόσβλητο του ανθρώπινου σώµατος θα πρέπει να αποτελέσει την βασική 

παράµετρο σχεδιασµού του κυκλοφοριακού συστήµατος όπως επίσης και η 

διαχείριση της ταχύτητας.  
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1.3 Παράγοντες που επηρεάζουν την οδική ασφάλεια 
 

Η οδική ασφάλεια είναι ένα πολυπαραµετρικό και πολύεπίπεδο πρόβληµα. Η µελέτη 

των τροχαίων ατυχηµάτων και οι συνέπειες τους, σε υλικές ζηµιές αλλά κυρίως σε 

ανθρώπινες ζωές, είναι µια πολύ σύνθετη και πολυδιάστατη διαδικασία, που 

επηρεάζεται από τρεις κυρίως παραµέτρους (Nilsson, 2002): 

1. Την έκθεση σε κίνδυνο, που συχνά εκφράζεται από το σύνολο των ανθρώπινων 

εργασιών που εκθέτουν τον άνθρωπο σε κίνδυνο. Στην οδική ασφάλεια, η έκθεση σε 

κίνδυνο εκφράζεται µε το συνολικό αριθµό των χιλιοµέτρων που διανύει ένα άτοµο 

ετησίως ως οδηγός ή ως επιβάτης. 

2. Την πιθανότητα ατυχήµατος, που ορίζεται ως η πιθανότητα πρόκλησης ή 

συµµετοχής ενός ατόµου σε ατύχηµα ανά µονάδα έκθεσής του σε κίνδυνό. 

3. Τη σοβαρότητα ατυχήµατος, που αποτελεί το αποτέλεσµα ενός ατυχήµατος και 

περιγράφει τις συνέπειες του σε ανθρώπινες ζωές, αλλά και σε υλικές ζηµιές.  

Οι προσπάθειες για µείωση ατυχηµάτων πρέπει να στοχεύουν και στις τρεις 

προαναφερθείσες παραµέτρους.  

Στην έκθεση σε κίνδυνο, η ανάπτυξη και λειτουργία αξιόπιστων συστηµάτων 

µαζικών µεταφορών αφενός µειώνει σηµαντικά τον αριθµό των οχηµατοχιλιοµέτρων 

που διανύονται σε µια συγκεκριµένη περιοχή ή χώρα, αφετέρου εκτρέπει τις 

µετακινήσεις προς πιο ασφαλή µεταφορικά µέσα, όπως είναι τα λεωφορεία ή τα 

συστήµατα σταθερής τροχιάς σιδηρόδροµος, µετρό, τράµ. Ο σχετικός κίνδυνος 

ατυχήµατος για τα µαζικά µεταφορικά µέσα είναι διαφορετικός από χώρα σε χώρα 

και εξαρτάται από τις διαµορφωµένες συνήθειες των κατοίκων, στο βαθµό που αφορά 

τόσο την οδηγική συµπεριφορά όσο και το βαθµό χρησιµοποίησης του αυτοκινήτου 

έναντι του ποδηλάτου, της µοτοσικλέτας, των µέσων µαζικής µεταφοράς, αλλά και 

από τις κρατούσες καιρικές συνθήκες, το ετήσιο ποσοστό ηλιοφάνειας, το ύψος 

βροχής, τον αριθµό ηµερών µε οµίχλη, κλπ.  

Η σωστή συντήρηση των οδών, η οριζόντια και κατακόρυφη σήµανση τους, ο 

προληπτικός έλεγχος των οχηµάτων, η αστυνόµευση, η νοµοθεσία και η τήρηση της 

είναι παράγοντες που κυρίως επηρεάζουν την πιθανότητα πρόκλησης ενός οδικού 

ατυχήµατος (Nilsson, 2002).  
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1.4 Φορείς που συνδέονται µε την οδική ασφάλεια 

H οδική ασφάλεια αφορά όλους τους πολίτες, και όλοι πρέπει να βοηθήσουν να 

γίνουν οι δρόµοι ασφαλέστεροι. Αν και τα µέτρα που έχουν αναληφθεί µέχρι τώρα 

αποδείχτηκαν αποτελεσµατικά, ο αριθµός των θανατηφόρων τροχαίων ατυχηµάτων 

παραµένει ανεπίτρεπτα υψηλός στην Ευρωπαϊκή Ένωση: 1,3 εκατοµµύρια τροχαία 

ατυχήµατα ετησίως προκαλούν 43.000 θανάτους και 1,7 εκατοµµύρια 

τραυµατισµούς. Το θέµα αυτό εξετάζεται µε µεγάλη προσοχή σε όλη την ΕΕ και, στο 

πλαίσιο αυτό, έχει προταθεί ένας φιλόδοξος στόχος: η µείωση του αριθµού των 

θανατηφόρων τροχαίων ατυχηµάτων κατά 50%, από το 2001 ως το 2010. Για να 

επιτευχθεί αυτός ο στόχος απαιτείται συστηµατική προσέγγιση του θέµατος (Υγεία – 

Ε.Ε.,2009).                                                                                                                                           

Οι κυριότεροι φορείς που συνδέονται µε την οδική ασφάλεια είναι η αστυνόµευση 

και τα κέντρα τεχνικού ελέγχου οχηµάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.) Επίσης, µε την οδική ασφάλεια 

συνδέονται τα παρακάτω Υπουργεία:   

1. Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

2. Υπουργείο ∆ηµόσιας Τάξης. 

3. Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων. 

4. Υπουργείο Υγείας και Κοινωνικής Αλλυλεγγύης. 

5. Υπουργείο Εθνικής Παιδείας και Θρησκευµάτων. 

6. Υπουργείο Εσωτερικών, ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και Αποκέντρωσης 

7. Υπουργείο Οικονοµίας και Οικονοµικών και ∆ικαιοσύνης για την  υλοποίηση των 

προγραµµάτων δράσεων για την οδική ασφάλεια. 

 

Αναλυτικότερα, οι φορείς που ασχολούνται µε την οδική ασφάλεια στη χώρα µας 

µπορούν να ταξινοµηθούν σε κρατικούς όπως τα Υπουργεία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆Ε. και ∆ηµόσιας Τάξης, σε ανεξάρτητους οργανισµούς και 

σωµατεία όπως η Οδική Οµοσπονδία Ελλάδος, ο Σύλλογος Ελλήνων 

Συγκοινωνιολόγων, το Συµβούλιο Προστασίας Ατυχηµάτων, η ΕΛΠΑ και άλλα και 

σε ανώτατα εκπαιδευτικά ιδρύµατα και ανεξάρτητοι ερευνητικοί φορείς.  

Οι κρατικοί φορείς έχουν την κύρια ευθύνη για τη χάραξη σταθερής πολιτικής οδικής 

ασφάλειας, για τη λήψη µέτρων στα πλαίσια της πολιτικής αυτής και για τον 

συντονισµό και υλοποίηση των µέτρων. Οι ανεξάρτητοι οργανισµοί και τα σωµατεία 
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συντηρούνται αποκλειστικά από τις συνδροµές και εισφορές των µελών τους και η 

παρέµβασή τους σχετίζεται κύρια µε την ενηµέρωση του κοινού και πολλές φορές και 

των κρατικών υπηρεσιών. Οι φορείς αυτοί έχουν σοβαρή αδυναµία ουσιαστικής 

συµβολής στην προσπάθεια για τον περιορισµό των τροχαίων ατυχηµάτων και λόγω 

της έλλειψης πόρων αλλά και από δυσχέρειες ένταξής τους σε ένα συνολικό εθνικό 

πρόγραµµα. 

Στο χώρο των ανώτατων εκπαιδευτικών ιδρυµάτων η σχετική έρευνα γίνεται 

µεµονωµένα και αποσπασµατικά και η έλλειψη ενός κεντρικού πληροφοριακού 

δικτύου εµποδίζει την πλήρη αξιοποίηση των αποτελεσµάτων της.  

Η συστηµατική ανάλυση των ατυχηµάτων στη χώρα µας βρίσκεται σε πολύ αρχικό 

στάδιο. Η συλλογή των πληροφοριών γίνεται από τα αστυνοµικά όργανα που 

συνήθως δεν έχουν υποστεί σχετική εκπαίδευση και σε έντυπα που χρονολογούνται 

µερικές δεκαετίες. Τα στοιχεία αυτά δεν περνάνε από συστηµατική επεξεργασία. 

Η πολύ αξιόλογη προσπάθεια της αρµόδιας διεύθυνσης του Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆Ε να 

συλλέξει και να αξιοποιήσει στοιχεία για τη βελτίωση των <<µελανών>> σηµείων 

του εθνικού οδικού δικτύου δείχνει την αναγκαιότητα συστηµατικής επεξεργασίας 

των στοιχείων που αφορούν τα τροχαία ατυχήµατα.  

 Συµπερασµατικά από τα παραπάνω φαίνεται ότι οι φορείς όπως οι αρµόδιες 

υπηρεσίες των άλλων εµπλεκόµενων Υπουργείων, τα ΑΕΙ και τα ερευνητικά 

ινστιτούτα καθώς και οι µη κυβερνητικοί οργανισµοί καλούνται να έχουν ουσιαστικό 

ρόλο στα διάφορα πεδία της οδικής ασφάλειας στα οποία δραστηριοποιούνται και να 

συνεισφέρουν σηµαντικά στην επιτυχία αυτού µε την εµπειρία τους. Οµοίως, νέοι 

φορείς που θα δηµιουργηθούν µπορεί να συνεισφέρουν στη βελτίωση της οδικής 

ασφάλειας στην Ελλάδα και να βοηθήσουν στην ευρύτερη διάδοση της προσπάθειας.  

 

1.5 Η οδική ασφάλεια στην Ελλάδα 

Οι πιο πολλές χώρες εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης των 15 εµφανίζουν τις 

δυσµενέστερες επιπτώσεις από την οδική ασφάλεια κυρίως σε συνάρτηση µε το 

αριθµό οχηµάτων που κυκλοφορούν, τα χιλιόµετρα που διανύει κάθε αυτοκίνητο, το 

επίπεδο οδικής υποδοµής και τα µέτρα περιστολής της παραβατικότητας. Αντίθετα, 

σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης των 15 χωρών, ο αριθµός των νεκρών από τα 

τροχαία ατυχήµατα, αναγόµενος στο σύνολο της κυκλοφορίας οχηµάτων έχει µειωθεί 
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σηµαντικά τα τελευταία 30 χρόνια, η Ελλάδα ωστόσο εµφανίζει τους χειρότερους 

δείκτες οδικής ασφάλειας µεταξύ των Ευρωπαϊκών χωρών, ενώ οι επιπτώσεις της 

οδικής ασφάλειας είναι δραµατικές σε διάφορες αναπτυσσόµενες. Έρευνα  κατέληξε 

στο συµπέρασµα ότι υφίσταται αιτιοκρατική συσχέτιση ανάµεσα σε συνέπειες της 

οδικής ασφάλειας και στο επίπεδο οικονοµικής ανάπτυξης µίας χώρας σύµφωνα µε το 

ακαθάριστο εγχώριο προϊόν (Α.Ε.Π.), δηλαδή, όσο πιο αναπτυγµένη οικονοµικά είναι 

µία χώρα, τόσο µικρότερο συγκριτικά είναι ο αριθµός των νεκρών από τροχαία 

ατυχήµατα ανά 1000 οχήµατα (Προφιλίδης, 2005).  

Για την χώρα µας η διαπίστωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας είναι συγκλονιστική, 

καθώς βρίσκεται στις πρώτες θέσεις σε τροχαία ατυχήµατα από όλες τις άλλες χώρες 

µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Τα φαινόµενα που παρουσιάζονταν και δυστυχώς 

συνεχίζουν να υπάρχουν στους ελληνικούς δρόµους, είναι ότι πολλοί οδηγοί 

αναπτύσσουν υπερβολικές ταχύτητες, προβαίνουν σε αντικανονικά προσπεράσµατα, 

κινούνται στο αντίθετο ρεύµα, κάνουν επιθετική οδήγηση κτλ. όλα αυτά αποτελούν 

στοιχεία που δηλώνουν επικινδυνότητα και επιπολαιότητα από την µεριά των 

οδηγών. Το µεγαλύτερο σύνολο των παραβιάσεων έγκειται σε ενέργειες που είναι το 

αποτέλεσµα της ελληνικής κυκλοφοριακής αγωγής που ήταν ανύπαρκτη, η οποία 

εξακολουθεί µέχρι και σήµερα να βρίσκεται σε πολύ χαµηλό επίπεδο σε σχέση µε την 

υπόλοιπη Ευρώπη. 

Οι ελληνικοί δρόµοι της εποχής µέχρι τις αρχές της δεκαετίας του ’90, φέρουν ένα 

µεγάλο ποσοστό αλλά και µέρος ευθύνης για τα τροχαία ατυχήµατα που έχουν γίνει. 

Έτσι λοιπόν, η κακή ποιότητα του οδοστρώµατος από πλευράς λειτουργικότητας, η 

κακή ορατότητα στις στροφές, οι απότοµες και κλειστές στροφές, οι στενοί δρόµοι, η 

έλλειψη προστατευτικών νησίδων και στηθαίων στο εθνικό δίκτυο δεν συντέλεσαν 

στην µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων αλλά αντιθέτως, επιδείνωναν την κατάσταση 

ακόµα παραπάνω.  

Κατά την τελευταία 20ετία, η Ελλάδα καταλαµβάνει σταθερά την τελευταία θέση 

στην οδική ασφάλεια µεταξύ των 15 κρατών – µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε 

1600 νεκρούς και 20000 τραυµατίες το χρόνο, σε οδικά ατυχήµατα, ως αποτέλεσµα 

της ουσιαστικής απουσίας ολοκληρωµένης πολιτικής οδικής ασφάλειας και της 

αποσπασµατικότητας των σχετικών δράσεων. Η εφαρµογή εθνικών στρατηγικών 

σχεδίων, µε ποσοτικούς στόχους, για την βελτίωση της οδικής ασφάλειας αποτελεί 

πρακτική που έχει διεθνώς επιφέρει σηµαντικά αποτελέσµατα στη µείωση του 

αριθµού των θυµάτων στα οδικά ατυχήµατα. Η υιοθέτηση ποσοτικών στόχων 
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συνεισφέρει στο να συντηρείται το ενδιαφέρον, να τονώνεται η προσπάθεια των 

αρµόδιων φορέων και των πολιτών και να χρησιµοποιούνται αποδοτικότερα οι 

διατιθέµενοι οικονοµικοί πόροι (European Transport Safety Council, E.T.S.C.. 1997). 

To χαµηλό επίπεδο οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα φαίνεται από την ποσοστιαία 

µεταβολή του αριθµού των νεκρών σε οδικά ατυχήµατα, στις 15 χώρες-µέλη της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, κατά την περίοδο 1980-2003. Η Ελλάδα αποτελεί την µοναδική 

χώρα στην Ευρωπαϊκή Ένωση όπου ο συνολικός αριθµός των νεκρών σε ατυχήµατα 

αυξήθηκε κατά 18% από 1400 άτοµα περίπου το 1980 σε 1650 το 2003, έχοντας 

όµως ξεπεράσει και τα 2000 άτοµα για τα έτη 1993 έως και 2000, µε µέγιστη τιµή 

τους 2229 νεκρούς το 1998.  

Τα τελευταία χρόνια το επίπεδο της οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα παρουσιάζει 

βελτίωση και οι απόλυτοι αριθµοί ατυχηµάτων και νεκρών σηµειώνουν µείωση. 

Εξαίρεση αποτελεί ο αριθµός των νεκρών κατά το έτος 2004, που σηµείωσε µικρή 

αύξηση σε σχέση µε το έτος 2003. Στον πίνακα 1 παρουσιάζονται στοιχεία σχετικά µε 

τον αριθµό των νεκρών, των τραυµατιών, των οδικών ατυχηµάτων και των 

κυκλοφορούντων οχηµάτων στην Ελλάδα, για την περίοδο 1999-2004. Επισηµαίνεται 

ότι τα στοιχεία του 2004 είναι προσωρινά. (Κανελλαϊδης, 2005) 

 

Πίνακας 1: Αριθµός νεκρών, τραυµατιών, οδικών ατυχηµάτων και κυκλοφορούντων 

οχηµάτων στην Ελλάδα στην περίοδο 1999-2004                   

 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Αριθµός 
νεκρών  

2.116  2.037  1.880  1.634  1.605  1.619  

Αριθµός 
τραυµατιών  

32.706  30.763  26.336  22.459  20.737  19.919  

Οδικά 
ατυχήµατα  

24.231  23.001  19.671  16.809  15.751  15.509  

Κυκλοφ. 
οχήµατα  

4.690.392  5.060.885  5.389.996  5.693.008  5.967.610  6.257.363  

Πηγή: 3ο Πανελλήνιο συνέδριο οδικής ασφάλειας, Πάτρα, 10-11 Οκτ., 2005 

 

Με µία πρώτη προσέγγιση του προβλήµατος, σύµφωνα µε τον (Νικολαράκη – 

Ζοπουνίδη, 2007), δύο δεδοµένα υποδεικνύουν τις δυνατότητες επίλυσης του 

προβλήµατος. 

1. ο αριθµός των θανατηφόρων κυρίως ατυχηµάτων διαφέρει σηµαντικά από ένα 

κράτος-µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης στο άλλο.  Η Ελλάδα και η Πορτογαλία, 

έχουν τους υψηλότερους δείκτες θανατηφόρων τροχαίων ατυχηµάτων. Αντίθετα η 
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Σουηδία και το Ηνωµένο Βασίλειο έχουν τους χαµηλότερους δείκτες θανατηφόρων 

τροχαίων ατυχηµάτων. Το φάσµα ανάµεσα σε αυτές τις χώρες είναι τόσο µεγάλο, όσο 

και η διαφορά επιπέδου οδικής ασφάλειας.  

2. Ο αριθµός των νεκρών από τα τροχαία ατυχήµατα κατά την εικοσαετία από το 

1980 µέχρι το 2000 στον χώρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης παρουσίασε µια θεαµατική 

µείωση της τάξης του 30% ενώ αντίθετα στην χώρα µας έως και το 1999 ακολούθησε 

µια αυξητική πορεία. Είναι λογικό ότι αυτή η θεαµατική µείωση στην Ευρώπη, δεν 

περιήλθε ούτε µε την βοήθεια της τύχης, αλλά ούτε µε τον ξορκισµό του 

προβλήµατος. ∆ροµολογήθηκαν κατάλληλες λύσεις αφού µελετήθηκε σωστά και 

εµπεριστατωµένα το πρόβληµα µε αποτέλεσµα να επέλθει ο µετριασµός της οξύτητας 

του.  

 
1.6 Στρατηγικό Σχέδιο για τη βελτίωση της Οδικής Ασφάλειας στην Ελλάδα  

 

Σύµφωνα µε τον ευρωπαϊκό στόχο για την οδική ασφάλεια, καθορίστηκε ο ποσοτικός 

στόχος του Στρατηγικού Σχεδίου για τη βελτίωση της Οδικής Ασφάλειας στην 

Ελλάδα για την περίοδο 2006 - 2010: "Ο αριθµός των νεκρών σε οδικά ατυχήµατα 

στην Ελλάδα το έτος 2010 να είναι µειωµένος κατά 50% σε σχέση µε τον αριθµό των 

νεκρών του έτους 2000". Σύµφωνα µε τον στόχο αυτό, ο αριθµός των νεκρών σε 

οδικά ατυχήµατα στην Ελλάδα θα πρέπει να µειωθεί από 2.037 νεκρούς το έτος 2000, 

σε 1.018 νεκρούς το έτος 2010 (Κανελλαϊδης, 2005). 

Κατά τον καθορισµό της δοµής του  Στρατηγικού Σχεδίου ορίστηκαν έξι κύριες 

κατευθύνσεις για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας που αντιστοιχούν σε έξι 

επιµέρους προγράµµατα δράσεων. Η εκπόνηση και υλοποίηση κάθε προγράµµατος 

αποτελεί ευθύνη ενός Υπουργείου. Η πρόοδος των εργασιών ελέγχεται µε την 

υποβολή ετήσιας έκθεσης ανεξάρτητα από την πορεία των υπολοίπων 

προγραµµάτων. Για τα θέµατα που αποτελούν συναρµοδιότητα διαφόρων 

Υπουργείων είναι απαραίτητο να επιτυγχάνεται η κατάλληλη συνεργασία µεταξύ των 

αρµοδίων τµηµάτων για τη βελτιστοποίηση των αποτελεσµάτων ενώ σηµαντικό ρόλο 

θα έχει και ο συντονισµός των περιφερειακών υπηρεσιών που θα εκτελέσουν τα 

επιµέρους Προγράµµατα. 
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Παρακάτω αναφέρονται οι δράσεις του επιµέρους Προγραµµάτων Οδικής 

Ασφάλειας. Κάθε ένα από αυτά περιλαµβάνει δράσεις οδικής ασφάλειας άµεσης 

εφαρµογής (βραχυπρόθεσµες) και µεσοπρόθεσµης εφαρµογής (3ο Πανελλήνιο 

συνέδριο οδικής ασφάλειας, 2005): 

. 

1. Ασφάλεια του χρήστη της οδού και ασφαλή οχήµατα  

(Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις                                               

1. Σύστηµα Ελέγχου Συµπεριφοράς των Οδηγών 

2.Θέσπιση ειδικών µέτρων για τα βαρέα οχήµατα 

3. Θέσπιση ειδικών µέτρων για τα σχολικά λεωφορεία  

4. Μέτρα για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας των νέων οδηγών  

5. Μέτρα για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας των οδηγών δικύκλων  

6.Μέτρα για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας των ηλικιωµένων οδηγών                   

7. Κίνητρα για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας συντονισµού και παρακολούθησης  

 

Μεσοπρόθεσµες δράσεις 

8. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης 

9. Αναβάθµιση του τεχνικού ελέγχου των οχηµάτων  

10.Αναβάθµιση συστήµατος εκπαίδευσης/εξετάσεων υποψηφίων 

οδηγών/εκπαιδευτών  

11. Βελτίωση και αναθεώρηση θεσµικού πλαισίου για την οδική ασφάλεια  

12. Βάσεις δεδοµένων οχηµάτων και οδηγών  

13. Ανάπτυξη Μητρώου ιατρικών δεδοµένων οδηγών 

 14. Έρευνα των αιτιών των οδικών ατυχηµάτων 

 

2. Επιτήρηση για την οδική ασφάλεια  

(Υπουργείο ∆ηµόσιας Τάξης) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις 

1. Αύξηση της συχνότητας των ελέγχων 

2. Ολοκληρωµένοι και πλήρεις έλεγχοι 

3. Συστηµατική καταγραφή των ελέγχων και των παραβάσεων 
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Μεσοπρόθεσµες δράσεις  

4. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης  

5. Αναβάθµιση υπηρεσιών και εξοπλισµού της Τροχαίας  

6. Βελτίωση του συστήµατος καταγραφής των οδικών ατυχηµάτων  

7. Βελτίωση του συστήµατος άµεσης αντιµετώπισης των οδικών ατυχηµάτων 

8. Ολοκληρωµένο πρόγραµµα επιτήρησης της κυκλοφορίας 

9. Προγράµµατα επανένταξης των κατ' εξακολούθηση παραβατών οδηγών 

10. Αναβάθµιση των υπηρεσιών της Πυροσβεστικής 

 

3. Ασφαλές οδικό περιβάλλον  

(Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις 

1. Μέτρα χαµηλού κόστους  

2. Προγράµµατα συντήρησης και βελτίωσης του οδικού δικτύου 

 

Μεσοπρόθεσµες δράσεις  

3. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης  

4. Πρόγραµµα επεµβάσεων σε επικίνδυνες θέσεις  

5. ∆ηµιουργία Μητρώου Οδών 

6. Ανάπτυξη συστήµατος διαχείρισης ταχυτήτων 

7. Επεµβάσεις οδικής ασφάλειας σε αστικές περιοχές 

8. Έλεγχος Οδικής Ασφάλειας 

9. Σύνταξη Κανονισµών και Τεχνικών Προδιαγραφών 

 

4. Περίθαλψη µετά το ατύχηµα  

(Υπουργείο Υγείας και Κοινωνικής Αλληλεγγύης) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις 

1. ∆ηµιουργία δικτύου κλήσεων έκτακτης ανάγκης 

2. Ανάπτυξη σχεδίων επέµβασης και τοπ. κέντρων συντονισµού 

 

Μεσοπρόθεσµες δράσεις  
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3. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης  

4. Αναβάθµιση εξοπλισµού µονάδων επέµβασης 

5. Βελτίωση της άµεσης περίθαλψης των τραυµατιών στα νοσοκοµεία 

6. Έρευνα για την αντιµετώπιση των συνεπειών των οδικών ατυχηµάτων 

7. Συστηµατική καταγραφή στατιστικών στοιχείων 

 

5. Κυκλοφοριακή αγωγή - επιµόρφωση σχετικά µε την οδική ασφάλεια 

(Υπουργείο Εθνικής Παιδείας και Θρησκευµάτων) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις   

1. ∆ιδασκαλία κυκλοφοριακής αγωγής 

2. Επιµόρφωση εκπαιδευτικών και σύνταξη 

3. ∆ραστηριότητες προώθησης της κυκλοφοριακής αγωγής και ενίσχυσης της οδικής 

ασφάλειας των µαθητών 

 

Μεσοπρόθεσµες δράσεις  

4. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης 

5. ∆ράσεις εκπαίδευσης στην οδική ασφάλεια στις Ένοπλες ∆υνάµεις εκπαιδευτικού 

υλικού κυκλοφοριακής αγωγής  

 

6. ∆ράσεις Οδικής Ασφάλειας και Τοπική Αυτοδιοίκηση  

(Υπουργείο Εσωτερικών, ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και Αποκέντρωσης) 

 

Βραχυπρόθεσµες δράσεις 

1. Αναβάθµιση λειτουργίας Μικτών Κλιµακίων Ελέγχου 

2. Ενίσχυση της ασφάλειας των σχολικών µεταφορών 

3. Εφαρµογή µέτρων χαµηλού κόστους 

 

Μεσοπρόθεσµες δράσεις  

4. Οργάνωση τµήµατος συντονισµού και παρακολούθησης  

5. Ανάπτυξη δράσεων οδικής ασφάλειας από την τοπική αυτοδιοίκηση  
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1.7 Η κυκλοφοριακή αγωγή ως µέσο προαγωγής της οδικής ασφάλειας 

 

 Στην Ελλάδα, η κυκλοφοριακή αγωγή έχει ενταχθεί, σχετικά πρόσφατα, στα σχολικά 

προγράµµατα της Πρωτοβάθµιας και της ∆ευτεροβάθµιας Εκπαίδευσης, µέσα από τα 

εθελοντικά µαθήµατα της Αγωγής Υγείας, ο θεσµός της οποίας καθιερώθηκε το 1996 

(Μίντσης, 2003). Συνεπώς, στη διδασκαλία των θεµάτων της κυκλοφοριακής αγωγής 

κυριαρχεί ο εθελοντικός χαρακτήρας της συµµετοχής των µαθητών, σε ωράριο εκτός 

του τακτικού σχολικού προγράµµατος, σύµφωνα µε ετήσιο πρόγραµµα. Η διδασκαλία 

πραγµατοποιείται βάσει εκπαιδευτικού υλικού που συλλέγεται από τις κατά τόπους 

∆ιευθύνσεις Αγωγής Υγείας ή τους υπεύθυνους εκπαιδευτικούς κάθε σχολείου. Σε 

πολλές ∆ιευθύνσεις έχουν εκδοθεί και εγχειρίδια κυκλοφοριακής αγωγής ή έχουν 

καταρτιστεί συγκεκριµένα προγράµµατα διδασκαλίας κανόνων πεζής κυκλοφορίας, 

µε θεωρητικό και πρακτικό σκέλος. 

Εκτός του πλαισίου του θεσµού της Αγωγής Υγείας, ενέργειες διδασκαλίας 

κυκλοφοριακής αγωγής πραγµατοποιούνται και στα Π.Κ.Α., τα οποία 

κατασκευάζονται και λειτουργούν σε Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.) 

της χώρας, µε πρωτοβουλία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών (Υ.Μ.Ε.), 

µέσω σχετικών προγραµµάτων που υλοποιούνται οργανωµένα από το 1999. 

Για την ορθότερη όµως κυκλοφοριακή διαπαιδαγώγηση των νέων, στα πλαίσια του 

ερευνητικού έργου “Ολοκληρωµένο σύστηµα εκπαίδευσης και ελέγχου ικανότητας 

οδηγών µε έµφαση στα θέµατα οδικής ασφάλειας” (Μίντσης 2003), η ερευνητική 

οµάδα συνέταξε πρόταση υποχρεωτικής ένταξης της κυκλοφοριακής αγωγής στην 

εκπαιδευτική διαδικασία. 

Όπως απεδείχθη, βάσει της αποκτηθείσας ευρωπαϊκής εµπειρίας, αλλά και σύµφωνα 

µε σχετικές εκθέσεις του Ο.Ο.Σ.Α. (O.Ε.C.D,1990), η εξάσκηση σε ειδική 

προστατευµένη υποδοµή θεωρείται προτιµότερη παιδαγωγική µέθοδος από την 

προσοµοίωση ή λοιπά παιδαγωγικά µέσα νέας και υψηλής τεχνολογίας, χάρη στη 

δυνατότητα συνεχούς επανάληψης των πρακτικών δοκιµασιών.  

Σ’ αυτό το πνεύµα υπόκειται και ο σχεδιασµός του πρότυπου Π.Κ.Α., ο οποίος 

αποτελεί προσοµοίωση συνήθους αστικού και περιαστικού οδικού δικτύου 

µικρότερων κατ’ αναλογία διαστάσεων σε σύγκριση µε τα πραγµατικά, αφού 

προορίζεται για την εκπαίδευση µικρών παιδιών- µαθητών. Όπως είναι προφανές, η 

υποδοµή του Π.Κ.Α. πλαισιώνεται από την κατάλληλη οριζόντια και κατακόρυφη 

σήµανση, εναρµονισµένη µε τις διατάξεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 
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(Κ.Ο.Κ.). Όσον αφορά στην εκπαιδευτική διαδικασία, αυτή απευθύνεται σε παιδιά 

ηλικίας από πέντε (5) έως και δώδεκα (12) ετών, µε αντικείµενο την κυκλοφορία 

πεζών και οχηµάτων (ποδηλάτων – αυτοκινήτων), καθώς και τη συµπεριφορά 

επιβατών οχηµάτων. Πρέπει να διευκρινιστεί ότι κύριος σκοπός είναι η εκµάθηση της 

σωστής συµπεριφοράς των πεζών και της κυκλοφορίας πεζή. Τα παιδιά δεν 

εκπαιδεύονται ως οδηγοί οχηµάτων. ∆ιδάσκονται, όµως, κανόνες κυκλοφορίας 

οχηµάτων, διότι αφενός µε τον τρόπο αυτό βελτιώνεται η κυκλοφορία τους ως πεζών 

και αφετέρου επιδιώκεται η διαµόρφωση σωστής γενικότερης κυκλοφοριακής 

συµπεριφοράς, επενδύοντας στο µέλλον. (Μίντσης, 2003) 

Το περιεχόµενο της εκπαιδευτικής διαδικασίας καθώς και η επεξήγηση του τρόπου 

διεξαγωγής του µαθήµατος, µέσω οδηγιών και συµβουλών προς τον εκπαιδευτή, 

περιλαµβάνονται σε εκπαιδευτικό υλικό, που απαρτίζεται από δύο οδηγούς 

εκπαίδευσης, οι οποίοι διαµοιράζονται στους υπευθύνους όλων των Π.Κ.Α. Οι εν 

λόγω οδηγοί αντικαθίστανται από καινούργιο εγχειρίδιο, µε τη βοήθεια του οποίου ο 

εκπαιδευτής καθοδηγεί τους εκπαιδευόµενους και αξιολογεί τόσο την επίδοσή τους, 

όσο και το µάθηµα συνολικά. 

Το παιδαγωγικό σχέδιο κυκλοφοριακής αγωγής, από την ερευνητική οµάδα του 

Α.Π.Θ., αναπτύσσεται σε δύο άξονες. Ο πρώτος άξονας αφορά στην εισαγωγή, µε 

υποχρεωτικό και συστηµατικό τρόπο, της κυκλοφοριακής αγωγής στην εκπαιδευτική 

διαδικασία και ο δεύτερος στην ένταξη των Π.Κ.Α. στην εκπαιδευτική διαδικασία, 

τόσο µέσα από το σχολείο, όσο και µε πρωτοβουλία των φορέων λειτουργίας τους, 

καθώς και µέσω οργανωµένων προγραµµάτων επιµέρους κοινωνικών οµάδων, και 

πάλι όµως υποχρεωτικά και συστηµατικά.  

Ειδικότερα, σχετικά µε τον πρώτο άξονα, προτείνεται η ένταξη θεµατικών ενοτήτων 

κυκλοφοριακής αγωγής και οδικής ασφάλειας, µε υποχρεωτικό χαρακτήρα, στα 

πλαίσια υφιστάµενων µαθηµάτων του σχολικού προγράµµατος, µε τρόπο µεθοδικό κι 

οργανωµένο. Η ένταξη της κυκλοφοριακής αγωγής ως αυτόνοµου µαθήµατος δεν 

επιλέχθηκε, εξαιτίας του ιδιαίτερα επιβαρυµένου υπάρχοντος σχολικού 

προγράµµατος. Προτείνεται, λοιπόν, η διδασκαλία της κυκλοφοριακής αγωγής να 

ενταχθεί σε όλες τις τάξεις του ∆ηµοτικού Σχολείου και του Γυµνασίου, καθώς και 

στην πρώτη τάξη του Λυκείου, ενώ πρέπει να παρακολουθείται υποχρεωτικά από το 

σύνολο των µαθητών. Παραδείγµατα µαθηµάτων, µέσω των οποίων είναι δυνατή η 



[24] 
 

διάχυση ζητηµάτων κυκλοφοριακής αγωγής, αποτελούν τα Μαθηµατικά, η Φυσική, η 

Γεωγραφία, η Τεχνολογία και η Αγωγή του Πολίτη (Μίντσης, 2003). 
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2. «ΤΡΟΧΑΙΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ» 

 

2.1 Ορισµοί 

 

Ως ατύχηµα ορίζεται, σύµφωνα µε τον Νικολαράκη – Ζοπουνίδη (2005), η οξεία 

έκθεση σε µηχανική, ηλεκτρική, θερµική ή χηµική ενέργεια, συµπεριλαµβανοµένων 

καταστάσεων στέρησης βασικών ζωτικών παραµέτρων, όπως η θερµότητα και το 

οξυγόνο.  

Τα ατυχήµατα διακρίνονται σε δύο βασικές κατηγορίες: α) τα ακούσια και β) τα 

εκούσια. 

Α) Τα ακούσια διακρίνονται:  

1) Στα τροχαία τα οποία προκαλούν περίπου το 50% των θανάτων. 

2) Στα οικιακά και ελευθέρου χρόνου ατυχήµατα που διακρίνονται στις πτώσεις, τα 

εγκαύµατα, τους πνιγµούς, τις πνιγµονές, τις δηλητηριάσεις και τα ατυχήµατα κατά 

τη διάρκεια αθλοπαιδιών και  

3. Στα επαγγελµατικά, τα οποία αποτελούν περίπου  το 5% του συνόλου των 

ατυχηµάτων.   

Β) Τα εκούσια ατυχήµατα, προσδιορίζονται ως άσκηση βίας, είτε 

αυτοπροκαλούµενης (αυτοκτονική συµπεριφορά), είτε ετεροπροκαλούµενης (βία 

µέσα στην οικογένεια, σεξουαλική κακοποίηση). 

Τα ατυχήµατα αποτελούν ένα σοβαρό πρόβληµα δηµόσιας υγείας, διότι η επίπτωση 

τους είναι µεγάλη, η πρόκληση τους συνοδεύεται από µεγάλη πιθανότητα θανάτου 

και αναπηρίας, οι παράγοντες κινδύνου είναι διάσπαρτοι σε όλο τον πληθυσµό και το 

κόστος τους είναι αυξηµένο.  

Τροχαίο ατύχηµα θεωρείται ένα αιφνίδιο και ζηµιογόνο γεγονός που προκαλείται από 

την λειτουργία και την κίνηση ενός ή περισσοτέρων οχηµάτων και προξενεί βλάβη σε 

πρόσωπα και πράγµατα.  

Για να θεωρηθεί ένα ατύχηµα ως τροχαίο θα πρέπει να συντρέχουν οι παρακάτω 

προϋποθέσεις: 

1. Το όχηµα να βρίσκεται σε λειτουργία και κίνηση. 

2. Να προκληθεί υλική ζηµιά, τραυµατισµός ή θάνατος προσώπου και 

3. Να µην υπάρχει πρόθεση από τους εµπλακέντες στο ατύχηµα. 

Αν µία από τις παραπάνω συνιστώσες απουσιάζουν δεν συντρέχει περίπτωση 

τροχαίου ατυχήµατος. Στην περίπτωση που κάποιος θέλοντας να σκοτώσει 
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χρησιµοποιεί το αυτοκίνητο ως µέσο για να πετύχει το σκοπό του, αυτός τιµωρείται 

για ανθρωποκτονία από πρόθεση, µε βαρύτατες ποινές και όχι ως οδηγός που 

προκαλεί θανατηφόρο ατύχηµα και τιµωρείται για ανθρωποκτονία από αµέλεια µε 

ελαφρές ποινές πληµελληµατικού χαρακτήρα. (Νικολαράκη – Ζοπουνίδη, 2005) 

Τα τροχαία ατυχήµατα, τα τελευταία χρόνια, ευρίσκονται σε έξαρση και αποτελούν 

τη λεγόµενη «µάστιγα του αιώνα µας». Αν το φαινόµενο αυτό συνεχισθεί, τότε 

στατιστικά ένας στους τρεις Έλληνες θα εµπλακεί µία φορά στη ζωή του σε τροχαίο 

ατύχηµα.   

 

 

2.2 Παράγοντες πρόκλησης τροχαίων ατυχηµάτων  

 

Η αύξηση των τροχαίων ατυχηµάτων οφείλεται κατά ένα µεγάλο λόγο στην αύξηση 

της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων που έγινε σε πολλές χώρες ξαφνικά, χωρίς να 

υπάρχουν υποδοµές και σχέδια από την πολιτεία, καθώς και στην επίδραση λοιπών 

παραγόντων οι οποίοι αν αναλυθούν θα διαπιστώσουµε ότι είναι:  

 

1. Ο άνθρωπος  

2. Το όχηµα, αυτοκίνητο 

3. Ο δρόµος  

4. Η κυκλοφοριακές συνθήκες 

 

Πιο αναλυτικά: 

 

1. Ο παράγοντας άνθρωπος θέλει ιδιαίτερο ενδιαφέρον µελέτης, γιατί έχει περίπου το 

80% της ευθύνης των ατυχηµάτων. Στον παράγοντα άνθρωπο παίζει ρόλο η 

προσωπικότητα, οι ψυχοσωµατικές ικανότητες, η εξάσκηση,  πνευµατική καλλιέργεια 

και ο τρόπος που δέχεται αυτός τις εξωτερικές αντιδράσεις σε συνδυασµό µε την 

ικανότητα αντίδρασης. Ο παράγοντας άνθρωπος είναι γεµάτος από ατέλειες και 

αδυναµίες που στρέφονται κατά της ζωής της ακεραιότητας και ασφάλειας των 

συνανθρώπων του αλλά και κατά του ίδιου του εαυτού του.  

 

Α) Βασικές αιτίες ατυχηµάτων που αναφέρονται στον παράγοντα οδηγό: 

� Υπερβολική ταχύτητα 
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� Αντικανονικό προσπέρασµα 

� Είσοδος στο αντίθετο ρεύµα 

� Οδήγηση σε κατάσταση µέθης 

� Παραβίαση προτεραιότητας  

� Παραβίαση ερυθρού σηµατοδότη 

� Επιθετική ή επιδεικτική οδήγηση και τέλος, 

� απόσπαση προσοχής ή κόπωση οδηγού.  

 

2. Στον παράγοντα όχηµα, παίζουν ρόλο: α) η ενεργητική και παθητική ασφάλεια του 

οχήµατος, β) η τεχνική κατάσταση του και γ) οι διαστάσεις του.  

 

Β) Βασικές αιτίες ατυχηµάτων που αναφέρονται στον παράγοντα όχηµα: 

� Η µεγάλη ηλικία του οχήµατος 

� Η κακή ή ανεπαρκής συντήρηση  

� Μηχανικές και άλλες βλάβες  

� Ο µεγάλος αριθµός κυκλοφορούντων δικύκλων  

� Η υπερφόρτωση οχηµάτων  

� Ο µη τακτικός τεχνικός έλεγχος και τέλος, 

� η κυκλοφορία µεγάλου αριθµού φορτηγών αυτοκινήτων και αγροτικών 

µηχανηµάτων. 

 

3. Στον δρόµο παίζουν ρόλο: α) η κατηγορία, η σήµανση, β) η διαµόρφωση του 

δρόµου, γ) τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά, η τυπική διατοµή του, δ) η κατάσταση της 

επιφάνειας του και ε) οι καιρικές συνθήκες.  

 

Γ) Βασικές αιτίες που αναφέρονται στο παράγοντα οδικό δίκτυο και περιβάλλον: 

� Κακή κατάσταση οδικού δικτύου 

� Ανεπαρκής σήµανση και σηµατοδότηση  

� Πλήρης έλλειψη ή ανεπάρκεια οδικού φωτισµού 

� Χαµηλά πρότυπα κατασκευής  

� Κακή µελέτη και τοποθέτηση παρόδιων στοιχείων 

� Ανεπαρκή γεωµετρικά χαρακτηριστικά 

� Ελλιπή σήµανση κατά την διάρκεια κατασκευών  

� ∆υσµενείς περιβαλλοντολογικές συνθήκες. 
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4. Στις κυκλοφοριακές συνθήκες παίζουν ρόλο: α) η οργάνωση του οδικού δικτύου, 

β) οι κυκλοφοριακοί φόρτοι, η σύνθεση και η ταχύτητα της κυκλοφορίας, γ) ο 

τεχνικός έλεγχος και δ) η ανθρώπινη επίβλεψη της κυκλοφορίας πεζών και οχηµάτων.  

(Νικολαράκης – Ζοπουνίδης, 2007) 

 

Στις περισσότερες περιπτώσεις ο συνδυασµός των παραπάνω παραγόντων 

συµβάλλουν στην πρόκληση ατυχήµατος, κάνοντας την οδική ασφάλεια ένα ζήτηµα 

σύνθετο και πολυπαραµετρικό. Συστηµατικές µελέτες και έρευνες καταλήγουν στο 

συµπέρασµα ότι ο χρήστης της οδού ( είτε µόνος, είτε σε συνδυασµό µε τους άλλους 

παράγοντες ) αποτελεί τη σηµαντικότερη αιτία οδικών ατυχηµάτων σε ποσοστό 

περίπου 65% έως 95%. ( Φρατζεσκάκης, 1993, Μουρατίδης, 1994 ). 

Η κίνηση µε το αυτοκίνητο σχετίζεται µε την ελευθερία που προσφέρει στον οδηγό η 

επιλογή του πότε θα ταξιδέψει, ποια διαδροµή θα ακολουθήσει και του πόσο γρήγορα 

θα ταξιδέψει, συναίσθηµα που δύσκολα το βρίσκει σε κάποιο άλλο µέσο µεταφοράς. 

Για πολλούς οδηγούς η ταχύτητα έχει µία <<εσωτερική αξία>>, εκφράζοντας µία 

προσωπική ευχαρίστηση, µία ψυχολογική ικανοποίηση ελευθερίας (Hale, 1990). Η 

οδική συµπεριφορά ενός ατόµου καθορίζεται από τα δεδοµένα και τα στοιχεία του 

περιβάλλοντα χώρου, τα οποία αξιολογούνται και επεξεργάζονται από τον οδηγό, 

βάση της προσωπικής του εµπειρίας, των φυσικών ικανοτήτων του και της 

ιδιοσυγκρασίας. Παρόλα αυτά  πολλά από τα ανθρώπινα λάθη γίνονται αιτίες 

πρόκλησης ατυχηµάτων, όπως η υπερβολική ταχύτητα, η παραβίαση των φωτεινών 

σηµατοδοτών, η µη συµµόρφωση προς τις υποδείξεις του Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας, η οδήγηση υπό την επήρεια οινοπνεύµατος, η αδιαφορία για την 

τήρηση στοιχειωδών κανόνων ασφάλειας.   

 

Σύµφωνα µε την Παγκόσµια Οργάνωση Υγείας και τη ∆ιεθνή Συνοµοσπονδία 

Αυτοκινήτου, το 90% των θανάτων λόγω τροχαίων ατυχηµάτων συµβαίνουν σε 

αναπτυσσόµενες χώρες. Η υπερβολική ταχύτητα, η επιθετική οδήγηση, η κούραση, ο 

ύπνος στο τιµόνι, το αλκοόλ, η µη τήρηση των κανόνων οδικής κυκλοφορίας, η µη 

χρήση ζώνης ασφάλειας, αποτελούν τις σηµαντικότερες αιτίες θανάτων λόγω 

τροχαίων στις ανεπτυγµένες χώρες αλλά συµβάλλουν και σε µεγάλο ποσοστό των 

θανάτων στους δρόµους και στον υπόλοιπο κόσµο. 
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Τα περισσότερα θύµατα είναι πεζοί, ποδηλατιστές και άτοµα που χρησιµοποιούν 

δηµόσια µέσα µεταφοράς. (World Health Organization, 2005). 

 

2.3 Συνέπειες των τροχαίων ατυχηµάτων  

 

Τα τροχαία ατυχήµατα αποτελούν µαζί µε την ειρήνη, τη φτώχεια, την ανεργία και 

τον καρκίνο ένα από τα κορυφαία παγκόσµια προβλήµατα. Η οδική ασφάλεια είναι 

ένα παγκόσµιο πρόβληµα που έχει υποτιµηθεί και δεν της έχει δοθεί η σηµασία που 

πρέπει ούτε από τα άτοµα και την κοινωνία ούτε από τα κράτη. Αν κάνεις 

αναλογισθεί ή ψάξει να βρει τις συνέπειες και το κόστος των ατυχηµάτων θα βρεθεί 

προ έκπληξης, ίσως και σε µη αναµενόµενους ρυθµούς. 

Τα οδικά ατυχήµατα αποτελούν σήµερα την κύρια αιτία θανάτου για τα άτοµα κάτω 

των 45 ετών. Σύµφωνα µε τα τελευταία στοιχεία, περίπου 50.000 άτοµα χάνουν κάθε 

χρόνο τη ζωή τους στην Ευρωπαϊκή Ένωση, ενώ το οικονοµικό κόστος των οδικών 

ατυχηµάτων ανέρχεται σε περισσότερα από 160 δισεκατοµµύρια ευρώ ετησίως, ποσό 

που αντιστοιχεί στο 2% του ΑΕΠ της Ένωσης (Ευρωπαϊκή Επιτροπή). (Κανελλαϊδης, 

2005) 

Τα επίσηµα στοιχεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης των 15 χωρών, κατέγραψαν ότι ένα 

εκατοµµύριο οικογένειες στην Ευρώπη και δέκα εκατοµµύρια στον κόσµο θρηνούν 

θύµατα εξαιτίας των τροχαίων ατυχηµάτων.  Κάθε χρόνο 40.000 νεκροί, 150.000 

ανάπηροι δια βίου και χιλιάδες νέες οικογένειες προστίθενται στη λίστα των 

ανθρώπων που θυσιάζονται στην άσφαλτο. Αριθµοί που συγκλονίζουν και στοιχεία 

που αποτελούν πλέον ένα κοινωνικό φαινόµενο.  

Τα τροχαία ατυχήµατα, ως γνωστό, σε διεθνή κλίµακα αποτελούν την Τρίτη αιτία 

θανάτου, µετά τις καρδιόπαθειες και τον καρκίνο. Στις ηλικίες δε από 15 έως 44 ετών 

είναι η πρώτη αιτία. Τα ενεργά χρόνια που χάνονται είναι περισσότερα εξαιτίας των 

τροχαίων ατυχηµάτων, παρά από τον καρκίνο και τα καρδιαγγειακά νοσήµατα. 

(Νικολαράκης – Ζοπουνίδης, 2007). 

Έτσι λοιπόν, όπως φαίνεται και από τους παραπάνω, τα τροχαία ατυχήµατα έχουν 

σοβαρές συνέπειες τόσο για το άτοµο όσο και για την κοινωνία. Πιο αναλυτικά, για 

το άτοµο η απώλεια της ίδιας της ζωής του αλλά και ο τραυµατισµός του που 

συνεπάγεται ενδεχόµενη αναπηρία (ανικανότητα για δική του εξυπηρέτηση-εργασία) 

για όλη του τη ζωή είναι µία σοβαρή και συχνή συνέπεια των τροχαίων ατυχηµάτων. 

Επίσης, ένα τροχαίο ατύχηµα, µπορεί να προκαλέσει στο άτοµο ψυχικά τραύµατα 
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(κατάθλιψη-µελαγχολία) και να επηρεάσει τις προσωπικές του σχέσεις και την 

επαγγελµατική του σταδιοδροµία. Συνέπειες θα υπάρχουν επιπλέον για την 

οικογένεια και τους συγγενείς των θυµάτων, κυρίως µε την ύπαρξη ψυχολογικών 

τραυµάτων, µε αποτέλεσµα τη διαταραχή ολόκληρης της οικογενειακής γαλήνης. 

Όµως και η ελληνική κοινωνία θα φθείρεται σε µεγάλο βαθµό από τα τροχαία 

ατυχήµατα. Κάποιες από τις κοινωνικές συνέπειες είναι η µείωση του ανθρώπινου 

δυναµικού, η έλλειψη εργατικού δυναµικού αλλά και η οικονοµική αιµορραγία τόσο 

από τις αποζηµιώσεις όσο και από την περίθαλψη των θυµάτων. 

Εποµένως, πέρα από τις ακραίες συνέπειες του θανάτου ή των τραυµατισµών, 

υπάρχουν και οικονοµικές συνέπειες. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι σύµφωνα µε την 

στατιστική υπηρεσία η ελληνική οικονοµία επιβαρύνεται περίπου 13.000.000 Ευρώ, 

(δηλαδή 4,5 δισεκατοµµύρια δραχµές) σε δαπάνες, για την αποκατάσταση υλικών 

ζηµιών, σωµατικών βλαβών, κλπ χωρίς να υπολογίσουµε την απώλεια του εργατικού 

δυναµικού ή την επιπλέον εργασιακή απασχόληση, όσων εργάζονται για την 

αντιµετώπιση των συνεπειών των τροχαίων ατυχηµάτων (ιατροί, νοσοκοµεία, 

τροχονόµοι, δικαστικοί, πραγµατογνώµονες κλπ) όπως και άλλοι παράγοντες όπως 

για παράδειγµα τα δικαστικά έξοδο που θα πρέπει να συνυπολογιστούν και να 

επιβαρύνουν την ελληνική οικονοµία. Όλα αυτά µαζί διπλασιάζουν τον οικονοµικό 

συντελεστή κάθε τροχαίου ατυχήµατος.     

 

2.4 Στατιστικά στοιχεία για τα τροχαία ατυχήµατα στην Ελλάδα 

Στον  παρακάτω πίνακα, σύµφωνα µε το Υπουργείο Εσωτερικών και ∆ηµόσιας 

Τάξης, αναφέρονται τα στατιστικά στοιχεία για το σύνολο των ατυχηµάτων και των 

παθόντων στην Επικράτεια από το 1990 έως το 2007.   

Μπορεί κανείς να διακρίνει, λοιπόν, ότι τα θανατηφόρα ατυχήµατα από το 1998 έως 

το 2007 ελλατώνονται ετησίως  σε µεγάλο βαθµό. Το ίδιο ακριβώς συµβαίνει και µε 

τα σοβαρά αλλά όχι θανατηφόρα ατυχήµατα, µε µία µικρή διαφοροποίηση στο 2004 

όπου φαίνεται µία πολύ σηµαντική αύξηση των ατυχηµάτων αλλά µόνο για το έτος 

αυτό.  

 



[31] 
 

 

 

 Παθόντες 

   Νεκροί   Βαριά   Ελαφρά  

1998 2.229 4.889 28.224 

1999 2.181 4.702 27.649 

2000 2.103 4.213 26.166 

2001 1.911 3.251 22.758 

2002 1.655 2.581 19.625 

2003 1.613 2.345 18.218 

2004 1.547 2.521 17.254 

2005 1.470 2.329 19.136 

2006 1.493 2.056 17.843 

2007 1.449 1.812 16.411 

Ατυχήµατα 

  Θανατηφόρα Σοβαρά Ελαφρά 

1998 1.980 3.768  19.146 

1999 1.924 3.696  18.669 

2000 1.867 3.261  17.824 

2001 1.712 2.512  15.446 

2002 1.458 2.037  13.261 

2003 1.409 1.824  12.514 

2004 1.374 2.032  11.993 

2005 1.311 1.863  13.488 

2006 1.351 1.681  12.620 

2007 1.292 1.462  11.872 
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3. Νοµικό πλαίσιο στην Ελλάδα 

Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ.) (βλ. Παράρτηµα 3) είναι όπως αναφέρουν 

οι Βίττης και Τσαντσάνιγλου (2005), η «ΒΙΒΛΟΣ» των θεµάτων της κυκλοφορίας τα 

οποία πρέπει να γνωρίζει ο κάθε χρήστης της οδού.  Ωστόσο, επειδή ο ΚΟΚ αποτελεί 

νοµικό κείµενο, το ύφος και η γλώσσα που χρησιµοποιούνται δεν είναι δυνατό να 

απευθύνονται στο ευρύ κοινό. Το πρόβληµα αυτό έχει αντιµετωπιστεί σε άλλες χώρες 

µε την έκδοση, παράλληλα µε τον επίσηµο ΚΟΚ, µιας απλουστευµένης µορφής του 

που απευθύνεται στους χρήστες των οδών. 

Οι αναθεωρήσεις του ΚΟΚ κυρώνονται µε νόµο και συνήθως συντάσσονται από 

επιτροπή αναθεώρησης που συγκροτείται µε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών.  

Ο ΚΟΚ είναι ένα δυναµικό κείµενο το οποίο πρέπει να τροποποιείται αρκετά συχνά 

ώστε να καθίσταται πιο πλήρες αλλά και να προσαρµόζεται σε αλλαγές που αφορούν 

σε εξελίξεις της τεχνολογίας ή στην οργάνωση και στις αρµοδιότητες των θεµάτων 

λειτουργίας, συντήρησης και αστυνόµευσης των οδών. 

Γενικότερα, οι κανόνες οδικής συµπεριφοράς, σύµφωνα µε σχετικά άρθρα και τις 

ισχύουσες διατάξεις του Κ.Ο.Κ.,  αναφέρουν τα εξής στοιχεία: 

1. Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς πρέπει να απoφεύγoυν oπoιαδήπoτε 

συµπεριφορά που είναι ενδεxόµενo να εκθέσει σε κίνδυνο ή να παρεµβάλλει εµπόδια 

στην κυκλoφoρία, να εκθέσει σε κίνδυνo πρόσωπα ή ζώα ή να προκαλέσει ζηµιές σε 

δηµόσιες ή ιδιωτικές περιουσίες. Οι oδηγoί υπoxρεoύνται να oδηγoύν µε σύνεση και 

µε διαρκώς τεταµένη την πρoσoxή, να επιδεικνύουν ιδιαίτερη πρoσoxή στα παιδιά, 

στους υπερήλικες, στα άτοµα µε ειδικές ανάγκες και γενικώς στα πρόσωπα που 

χρειάζονται βοήθεια και να µην πρoκαλoύν γενικά µε τη συµπεριφορά τους, τρόµο, 

ανησυχία ή παρενόχληση στους λoιπoύς χρήστες των οδών, στους παρόδιους ή στους 

κατoικoύντες πλησίον αυτών. 

2. ∆εν επιτρέπεται η απόθεση η εγκατάλειψη ή η απόρριψη οποιουδήποτε 

αντικειµένου ή ύλης στις οδούς, εφόσον παρακωλύει έστω και κατ' ελάχιστο την 

κυκλοφορία των πεζών και των οχηµάτων, ως και τη στάθµευση των οχηµάτων. ∆εν 

επιτρέπεται επίσης να χύνονται στις οδούς ουσίες ή υλικά, τα οποία µπορούν να 

καταστήσουν την οδό ολισθηρή (π.χ. νερά, λάδια, ασβέστης κλπ.). 
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3. ∆εν επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα οποιουδήποτε αντικειµένου, έστω και 

αν από αυτό δεν καθίσταται επικίνδυνη, ούτε παρακωλύεται η κυκλοφορία. ∆εν 

επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα κάθε αντικειµένου ή ουσίας που µπορεί να 

προκαλέσει πυρκαγιά ή να ρυπάνει το περιβάλλον. 

4. Αν οι χρήστες των οδών δεν µπορούν να αποφύγουν τη δηµιουργία εµποδίου ή 

κινδύνου υποχρεούνται να λαµβάνουν αµέσως τα αναγκαία µέτρα για την 

αποµάκρυνση ή αποτροπή αυτού, κι αν δεν µπορούν, οφείλουν να ειδοποιούν τους 

λοιπούς χρήστες της οδού, για την ύπαρξη του εµποδίου ή του κινδύνου. Αυτοί που 

επιθυµούν για εύλογη αιτία, να καταλάβουν για λίγο µέρος του πεζοδροµίου ή του 

οδοστρώµατος (µεταφορές, επιβίβαση, αποβίβαση κλπ.), οφείλουν να λάβουν τα 

κατάλληλα µέτρα για την απρόσκοπτη και ασφαλή κυκλοφορία πεζών και οχηµάτων. 

5. Η χρήση των ζωνών ασφαλείας είναι υποχρεωτική τόσο για τους οδηγούς, όσο και 

για τους επιβάτες των οχηµάτων. Της υποχρέωσης αυτής εξαιρούνται οι οδηγοί 

επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης, όταν οδηγούν αυτά εντός της 

περιµετρικής τους ζώνης, τα άτοµα µε παθήσεις για τα οποία δεν ενδείκνυται η χρήση 

της ζώνης, όταν τούτο αποδεικνύεται από πιστοποιητικό κρατικού νοσοκοµείου, οι 

έγγειες γυναίκες, όταν είναι εφοδιασµένες µε σχετικό ιατρικό πιστοποιητικό που 

αναγράφει και την ηµεροµηνία λήξης, τα άτοµα που το ανάστηµά τους είναι κάτω 

από 1.50 µ., ως και οι οδηγοί οχηµάτων που κάνουν συνεχείς στάσεις, όπως 

ταχυδροµικοί διανοµείς κ.λ.π. Για τη µεταφορά παιδιών ηλικίας µικρότερης των 12 

ετών µε αυτοκίνητο, είναι υποχρεωτική η χρήση ειδικών µέσων συγκράτησης και 

προστασίας, όπως καθισµάτων, ζωνών ασφαλείας κ.λ.π. 

6. Οι οδηγοί οχηµάτων οφείλουν να συµπεριφέρονται µε ευγένεια στους πεζούς και 

στους άλλους οδηγούς. Οι οδηγοί των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης 

µετά ή άνευ µετρητού, ως και οι οδηγοί των µέσων µαζικής µεταφοράς, 

περιλαµβανοµένων και των τουριστικών οχηµάτων, οφείλουν να συµπεριφέρονται µε 

ευγένεια στους επιβάτες. 

7. Απαγορεύεται η, εκατέρωθεν του οδοστρώµατος των αυτοκινητοδρόµων, 

στάθµευση οχηµάτων και η εγκατάσταση υπαίθριων µικροκαταστηµάτων ή κινητών 

και ακίνητων καντινών για την πώληση διαφόρων ειδών. Στο λοιπό οδικό δίκτυο 

είναι δυνατή η εγκατάσταση των ανωτέρω, µετά από άδεια των αρµοδίων για την 
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συντήρηση του οδικού δικτύου αρχών, που χορηγείται µόνο µετά από σύµφωνη 

γνώµη των κατά τόπους αρµοδίων υπηρεσιών της Τροχαίας.  

8.  Στo οδικό δίκτυo της Χώρας ισxύει η δεξιά κατεύθυνση κυκλoφoρίας. Ο οδηγός 

κάθε oxήµατoς υπoxρεoύται, τηρουµένων των διατάξεων των άρθρων, να οδηγεί τo 

όχηµα τoυ πλησίον τoυ δεξιού άκρου τoυ oδoστρώµατoς και αν ακόµη oλόκληρo τo 

οδόστρωµα είναι ελεύθερο. 

9. Τηρουµένων των διατάξεων της παρ.1, σε oδoστρώµατα πoυ είναι χωρισµένα σε 

δύο ή περισσότερες λωρίδες κυκλoφoρίας, κατά κατεύθυνση µε κατά µήκος 

διαγραµµίσεις, οι oδηγoί oxηµάτων υπoxρεoύνται να oδηγoύν αυτά µέσα στα όρια 

µιας λωρίδας και κατά τo δυνατόν, στo µέσο αυτής. 

10. O οδηγός δεν επιτρέπεται να κυκλoφoρεί σε οδόστρωµα πoυ πρooρίζεται για την 

αντίθετη πρoς την κατεύθυνσή τoυ κυκλoφoρία, καθώς και σε πλατείες, πεζόδρoµoυς, 

πεζoδρόµια, νησίδες ασφαλείας και διαxωριστικές νησίδες ή ειδικά ερείσµατα, τα 

oπoία πρooρίζoνται για την κυκλoφoρία των πεζών, εκτός από περιπτώσεις απoλύτoυ 

ανάγκης ή όταν ειδικές ρυθµίσεις τo επιτρέπoυν. Επίσης, σε µoνόδρoµoυς (oδoύς 

µoναδικής κατεύθυνσης), oι oπoίoι έxoυν ειδικά σηµανθεί, o oδηγός δεν επιτρέπεται 

να oδηγεί αντίθετα µε την κατεύθυνση τoυ µoνόδρoµoυ. 

11. O oδηγός επιβάλλεται να ρυθµίζει την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ λαµβάνων 

συνεxώς υπόψη τoυ τις επικρατoύσες συνθήκες, ιδιαίτερα δε τη διαµόρφωση τoυ 

εδάφoυς, την κατάσταση και τα xαρακτηριστικά της oδoύ, την κατάσταση και τo 

φoρτίo τoυ oxήµατός τoυ, τις καιρικές συνθήκες και τις συνθήκες κυκλoφoρίας, κατά 

τρόπoν ώστε να είναι σε θέση να διακόψει την πoρεία τoυ oxήµατός τoυ µπρoστά από 

oπoιoδήπoτε εµπόδιo πoυ µπoρεί να πρoβλεφθεί και τo oπoίo βρίσκεται στo oρατό 

από αυτόν µπρoστινό τµήµα της oδoύ. Yπoxρεoύται επίσης να µειώνει την ταxύτητα 

τoυ oxήµατός τoυ και, σε περίπτωση ανάγκης, να διακόπτει την πoρεία τoυ, όταν oι 

περιστάσεις τo επιβάλλoυν. 

12. Ιδιαίτερα, o oδηγός επιβάλλεται να µειώνει την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ σε 

τµήµατα της oδoύ µε περιoρισµένo πεδίo oρατότητας, στις στροφές, πλησίoν των 

σxoλείων, πλησίoν των ισόπεδων oδικών κόµβων, στις απότοµες κατηφόρες, πλησίoν 

των µέσων µαζικής µεταφoράς, πoυ σταθµεύoυν για να απoβιβάζoυν ή επιβιβάζoυν 
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επιβάτες, κατά τις νυκτερινές ώρες, σε περίπτωση oµίxλης, βρoxής, xιόνων, παγετoύ 

και γενικά όταν τo oδόστρωµα είναι oλισθηρό. Tην αυτή επίσης υπoxρέωση έxει 

κατά τη διέλευσή τoυ από στενές διόδoυς και αν η διασταύρωσή τoυ µε άλλα 

oxήµατα καθίσταται δυσxερής, όταν υπάρxoυν ζώα επί της oδoύ πoυ παρoυσιάζoυν 

σηµεία ταραxής, κατά τη διέλευσή τoυ από κατoικηµένες περιoxές, αν πεζoί, πoυ 

βρίσκoνται στην τρoxιά τoυ, καθυστερoύν να απoµακρυνθoύν, ως και σε κάθε άλλη 

ειδική περίπτωση, πoυ επιβάλλεται µετριασµός ταχύτητας. Επιπλέον,  απαγορεύεται 

στoυς oδηγoύς oxηµάτων να συναγωνίζoνται µεταξύ τoυς στην ταxύτητα. 

13. O oδηγός oxήµατoς, τo oπoίo κινείται πίσω από άλλo, υπoxρεoύται να τηρεί 

αρκετή απόσταση για την απoφυγή σύγκρoυσης αν, τo πρo αυτoύ κινoύµενo όxηµα, 

µειώσει ξαφνικά την ταxύτητά τoυ ή διακόψει την πoρεία τoυ. 

14. H διάταξη της πρoηγoύµενης παραγράφoυ δεν έxει εφαρµoγή: 

α) όταν η κυκλoφoρία είναι πυκνή. 

β) σε περιπτώσεις πoυ απαγορεύεται τo προσπέρασµα. 

γ) στις οδούς οι οποίες έχουν δύο ή περισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας, κατά την 

κατεύθυνση των οχηµάτων.  

δ) όταν πρόκειται για φάλαγγα ενόπλων δυνάµεων.  

15. To ανώτατo επιτρεπόµενo όριo ταxύτητας των αυτoκινήτων oxηµάτων, µέσα στις 

κατoικηµένες περιoxές, oρίζεται σε 50 xιλιόµετρα την ώρα, εκτός αν άλλως ορίζεται 

µε ειδική σήµανση. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα που µεταφέρουν πρόσωπα, το 

ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε 40 χιλιόµετρα την ώρα µέσα σε 

κατοικηµένες περιοχές και σε 50 χιλιόµετρα την ώρα έξω από αυτές.  Για τα φορτηγά 

αυτοκίνητα και τους συνδυασµούς αυτών, που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία, µε 

απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, καθορίζονται ανώτατα 

επιτρεπόµενα όρια ταχύτητας, χαµηλότερα των πιο πάνω οριζοµένων, αναλόγως της 

επικινδυνότητας του µεταφερόµενου φορτίου και των τεχνικών προδιαγραφών του 

µεταφορικού µέσου.  O έλεγxoς της ταxύτητας των oδικών oxηµάτων µπoρεί να 

γίνεται από τις αρµόδιες αστυνοµικές αρχές και µε ειδικές συσκευές.  
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16. Για υπέρβαση τoυ ανώτατου oρίoυ ταxύτητας πάνω από 40 xλµ/ώρα , ως και για 

κίνηση οχηµάτων στους αυτοκινητόδροµους µε ταχύτητα πάνω από 140 χλµ/ώρα, 

στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας πάνω από 130 χλµ/ώρα και στο υπόλοιπο οδικό 

δίκτυο µε ταχύτητα πάνω από 120 χλµ/ώρα, επιβάλλεται χρηµατική ποινή 

τoυλάxιστoν πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών και επί τόπου αφαίρεση της άδειας 

οδήγησης και των στoιxείων κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, από αυτόν πoυ βεβαιώνει 

την παράβαση, για τριάντα (30) ηµέρες, σύµφωνα µε τη διαδικασία τoυ άρθρoυ 103 

τoυ παρόντος Kώδικα. (Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας, Νόµος 2696/23-3-1999 

ΦΕΚ57Α, 1999) 

 

3.1 Οι εκπαιδευτές οδήγησης στην Ελλάδα  

Όσον αφορά στην εθνική νοµοθεσία, παρακάτω παρουσιάζονται ορισµένοι 

παράµετροι και σχετικά άρθρα που έχουν να κάνουν µε τους εκπαιδευτές υποψηφίων 

οδηγών και τις σχολές οδήγησης. 

Σύµφωνα λοιπόν, µε το Προεδρικό ∆ιάταγµα υπ’αριθ.208 και έχοντας υπόψη: 

1.Τις διατάξεις: 

α. της παραγράφου 6 του άρθρου 94 του Ν. 2696/1999 "Κύρωση του Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας"(Α'57). 

β. του Ν 2009/92 "Εθνικό Σύστηµα Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και κατάρτισης και 

άλλες διατάξεις" (Α' 18). 

γ. του άρθρου 29Α του Ν. 1558/1985 (ΑΊ37) όπως προστέθηκε µε το άρθρο 27 του Ν, 

2081/1992 (Α' 154) και αντικαταστάθηκε µε την παρ. 2α, άρθρου 1 του Ν. 2469/97 

(Α'38). 

 

2. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του ∆ιατάγµατος αυτού, δεν προκαλείται δαπάνη, 

σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισµού. 

 

3. Τις 353/2001 και 342/2002 γνωµοδοτήσεις του Συµβουλίου της Επικρατείας, µε 

πρόταση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών και του Υπουργού Εθνικής 

Παιδείας και θρησκευµάτων, επισηµαίνονται τα εξής σχετικά άρθρα: 

 

ΑΡΘΡΟ 1ο  «Ορισµοί» 
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1. Εκπαιδευτής υποψηφίων οδηγών αυτοκινήτων και µοτοσικλετών είναι το φυσικό 

πρόσωπο, που κατέχει ισχύουσα άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή 

υποψηφίων οδηγών. 

 

2. Σχολή Οδηγών αυτοκινήτων και µοτοσικλετών, είναι ο κατάλληλα διαµορφωµένος 

και εξοπλισµένος χώρος τον οποίο χρησιµοποιεί ο εκπαιδευτής για τις 

επαγγελµατικές του ανάγκες στα πλαίσια της πρακτικής εκπαίδευσης των υποψηφίων 

οδηγών οχηµάτων. 

 

3. Κέντρο θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο), είναι ο 

κατάλληλα διαµορφωµένος και εξοπλισµένος χώρος τον οποίο χρησιµοποιεί φυσικό 

ή νοµικό πρόσωπο για τη θεωρητική εκπαίδευση των υποψηφίων οδηγών 

αυτοκινήτων οχηµάτων. Στα ΚΕ.θ.Ε.Υ.Ο. είναι δυνατόν να παρέχονται µαθήµατα 

θεωρητικής εκπαίδευσης και σε κατόχους άδειας οδήγησης ή σε υποψήφιους οδηγούς 

µοτοποδηλάτων, για τους οποίους η θεωρητική εκπαίδευση δεν είναι υποχρεωτική, 

 

4. Άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών είναι η άδεια που 

χορηγείται από την αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών σε φυσικό 

πρόσωπο που πληρεί τις αναγκαίες προϋποθέσεις για την εκπαίδευση υποψηφίων 

οδηγών. 

 

5. ∆ίπλωµα Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών, είναι το 

δίπλωµα επιπέδου µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης, το οποίο 

χορηγείται από τον Οργανισµό Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης 

(ΟΕΕΚ) σε φυσικό πρόσωπο που ολοκλήρωσε επιτυχώς την προβλεπόµενη 

εκπαίδευση ως εκπαιδευτής υποψηφίων οδηγών. 

 

ΑΡΘΡΟ 2ο « Άσκηση του επαγγέλµατος του Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών» 

 

1. Έργο του εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών είναι: 

 

α. να παρέχει θεωρητική και πρακτική εκπαίδευση σε υποψηφίους οδηγούς 

αυτοκινήτων µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων κάθε κατηγορίας ή υποκατηγορίας. 
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β, να παρίσταται, µε εκπαιδευτικό όχηµα, κατά την πρακτική εξέταση των 

υποψηφίων οδηγών που διενεργείται στις κατά τόπους Υπηρεσίες Μεταφορών και 

Επικοινωνιών των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων. 

γ. να παρέχει πρακτική εκπαίδευση σε κατόχους άδειας οδήγησης αυτοκινήτων 

µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων για τη βελτίωση της ικανότητας οδήγησης, 

 

2. Για την άσκηση του επαγγέλµατος του εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών θα πρέπει ο 

ενδιαφερόµενος να πληρεί αθροιστικά τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

α. Να έχει ισχύουσα άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή. 

β. Να είναι κάτοχος άδειας λειτουργίας Σχολής Οδηγών ή σχολής ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο που 

λειτουργεί νόµιµα, ή να είναι εταίρος ή µέτοχος νοµικού προσώπου στο όνοµα του 

οποίου έχει εκδοθεί άδεια λειτουργίας Σχολής Οδηγών ή σχολής ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο, ή να 

εργάζεται µε οποιαδήποτε σχέση εργασίας, σε Σχολή Οδηγών ή Κέντρο θεωρητικής 

Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών, που λειτουργεί νόµιµα, 

γ. Να είναι ασφαλισµένος στον ασφαλιστικό φορέα που προβλέπουν οι κείµενες 

διατάξεις, µε τη συγκεκριµένη, κατά την προηγούµενη περίπτωση (β), ιδιότητα. 

 

3. Ο εκπαιδευτής υποψηφίων οδηγών υποχρεούται να ασκεί το επάγγελµα του 

εκπαιδευτή, αποκλειστικά εντός του νοµού όπου βρίσκεται η έδρα της Σχολής ή σε 

νοµό που έχει υποκατάστηµα η Σχολή Οδηγών. Για τους σκοπούς του παρόντος, οι 

νοµοί νοούνται σύµφωνα µε τη γεωγραφική διαίρεση της χώρας. 

Η παράσταση εκπαιδευτή κατά τις πρακτικές εξετάσεις υποψηφίων εκπαιδευτών 

υποψηφίων οδηγών, είναι ελεύθερη σε όλη τη χώρα. 

 

ΑΡΘΡΟ 3ο «Χορήγηση άδειας άσκησης επαγγέλµατος Εκπαιδευτή» 

 

1. Αρµόδια υπηρεσία για τη χορήγηση της άδειας άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή 

υποψηφίων οδηγών είναι η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της 

Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης στην οποία, ο ενδιαφερόµενος έχει τη µόνιµη κατοικία 

του. 

2. Η άδεια άσκησης επαγγέλµατος Εκπαιδευτή χορηγείται σε φυσικά πρόσωπα που 

πληρούν αθροιστικά τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

α. Είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης όλων των κατηγοριών αυτοκινήτων και 

µοτοσικλετών. 



[39] 
 

β. Είναι κάτοχοι ∆ιπλώµατος Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων 

Οδηγών επιπέδου µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης, το οποίο 

προβλέπεται από το άρθρο 5 του παρόντος. 

γ. ∆εν έχουν καταδικαστεί τελεσίδικα σε οποιαδήποτε ποινή για κλοπή, υπεξαίρεση, 

απάτη, εκβίαση, πλαστογραφία, λαθρεµπορία, παράβαση της νοµοθεσίας για 

ναρκωτικά, απιστία, παράβαση καθήκοντος, έγκληµα κατά των ηθών, λιποταξία ή 

ανυποταξία σε περίοδο πολέµου, παθητική ή ενεργητική δωροδοκία, µέσα δε στην 

τελευταία. πριν την υποβολή των δικαιολογητικών, πενταετία για οποιοδήποτε άλλο 

αδίκηµα σε ποινές πάνω από δέκα (10) µήνες φυλάκισης  

αθροιστικά ή σε ποινές πάνω από ενενήντα (90) ηµέρες φυλάκισης ή κράτησης 

αθροιστικά για παράβαση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή της νοµοθεσίας για τα 

αυτοκίνητα γενικά, 

δ. ∆εν έχουν καταδικαστεί τελεσίδικα για παράνοµη άσκηση του επαγγέλµατος 

Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών, 

ε. ∆εν είναι υπάλληλοι µε οποιαδήποτε σχέση εργασίας ή δεν ανήκουν στο 

προσωπικό του ∆ηµοσίου των Ν.Π.∆.∆, και του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, όπως 

αυτός καθορίζεται µε τις διατάξεις της παρ, 6 του άρθρου 1 του Ν. 1256/1982 (Α' 65), 

όπως εκάστοτε ισχύει, καθώς και συνταξιούχοι αυτών. 

 

3. Οι προϋποθέσεις της προηγούµενης παραγράφου του παρόντος άρθρου πρέπει να 

πληρούνται καθ' όλη τη διάρκεια που ο ενδιαφερόµενος κατέχει άδεια Εκπαιδευτή 

υποψηφίων οδηγών. Αν οποτεδήποτε, παύσει να πληρούται οποιαδήποτε από τις 

προϋποθέσεις της παραπάνω παραγράφου (2), ανακαλείται η άδεια άσκησης 

επαγγέλµατος εκπαιδευτή και επαναχορηγείται εφόσον παύσουν να υφίστανται οι 

λόγοι για τους οποίους αφαιρέθηκε. 

Κάθε κάτοχος άδειας εκπαιδευτή είναι υποχρεωµένος να ενηµερώνει άµεσα µε 

αναφορά του, την αρµόδια υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών (Μ,Ε.) σε κάθε 

περίπτωση που παύει να πληρούται στο πρόσωπο του, έστω και µια από τις 

προϋποθέσεις της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. 

 

4. Για τη χορήγηση της άδειας άσκησης επαγγέλµατος ο ενδιαφερόµενος, υποβάλλει 

αίτηση στην αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, µε τα εξής 

δικαιολογητικά: 

α. Επικυρωµένο φωτοαντίγραφο της ισχύουσας άδειος οδήγησης, από την οποία 
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πρέπει να προκύπτει ότι ο ενδιαφερόµενος πληρεί τις προϋποθέσεις του εδαφίου α της 

παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. Το φωτοαντίγραφο επικυρώνεται από την 

Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

β. Αντίγραφο ποινικού µητρώου τύπου Α', έκδοσης του τελευταίου τριµήνου, 

προκειµένου να διαπιστωθεί ότι ο ενδιαφερόµενος δεν έχει καταδικαστεί για τα 

αδικήµατα που αναφέρονται στις περιπτώσεις γ και δ της παραγράφου 2 του 

παρόντος άρθρου ή βεβαίωση της αρµόδιος αρχής. για την κατάθεση αίτησης 

χορήγησης αντιγράφου ποινικού µητρώου τύπου Α, µαζί µε δήλωση του Ν. 1599/ 

1986 ότι δεν έχει καταδικαστεί για τα αδικήµατα των περιπτώσεων γ και δ της 

παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου, Στην περίπτωση αυτή προ της χορηγήσεως της 

αδείας θα πρέπει να προσκοµίσει το Αντίγραφο ποινικού µητρώου στην αρµόδια 

υπηρεσία. 

γ. ∆ίπλωµα επαγγελµατικής κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών επιπέδου 

µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης που χορηγεί ο εκπαιδευτικός 

φορέας της παρ. 1 του άρθρου 5 του παρόντος, 

δ. Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του Ν. 1599/1986 µε την οποία να δηλώνεται η 

διεύθυνση κατοικίας του υποψηφίου καθώς και ότι δεν εµπίπτει στα ασυµβίβαστα της 

περιπτώσεως ε' της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου, Τα αναγραφόµενα στη 

δήλωση στοιχεία του ενδιαφεροµένου ελέγχονται από την Υπηρεσία µε την επίδειξη 

του δελτίου ταυτότητας του ή άλλου νόµιµου αποδεικτικού στοιχείου. 

ε. Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του ∆ηµοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις 

σχετικές διατάξεις του άρθρου 12του παρόντος. 

 

5. Τα δικαιολογητικά της προηγούµενης παραγράφου ελέγχονται από την Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών στην οποία κατατίθενται και εφ' όσον πληρούνται οι 

νόµιµες προϋποθέσεις, χορηγείται η άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή 

υποψηφίων οδηγών, 

 

6. Η άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή είναι µηχανογραφηµένη και σύµφωνη 

µε το υπόδειγµα του Παραρτήµατος 1 του παρόντος. 

 

7. Η άδεια άσκησης επαγγέλµατος του εκπαιδευτή ισχύει σε όλη τη χώρα, για όλες τις 

κατηγορίες οχηµάτων. 
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ΑΡΘΡΟ 4ο «Ανανέωση - Έκδοση αντιγράφου άδειας άσκησης επαγγέλµατος 

εκπαιδευτή» 

 

1. Η άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών ανανεώνεται 

ταυτόχρονα µε την άδεια οδήγησης του. Για την ανανέωση της άδειας άσκησης 

επαγγέλµατος, ο ενδιαφερόµενος υποβάλλει στην αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, τα εξής δικαιολογητικά: 

α. Αίτηση για ανανέωση άδειας άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων 

οδηγών. 

β. Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του Ν. 1599/86 του ενδιαφεροµένου άτι πληρεί 

τις προϋποθέσεις της παρ. 2 του άρθρου 3 του παρόντος. Ειδικά για τους υπαλλήλους 

και συνταξιούχους που αναφέρονται στο εδάφιο ε της παρ. 2 του άρθρου 3, στους 

οποίους έχει χορηγηθεί άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή µε προηγούµενες 

διατάξεις, υπεύθυνη δήλωση ότι πληρούν τις προϋποθέσεις των εδαφίων α, β, γ, και δ 

της παρ. 2του άρθρου 3. Στην τελευταία αυτή περίπτωση, η χορηγούµενη ανανέωση 

της άδειας ισχύει µέχρι την 31.12.2005 

γ. Αντίγραφο ποινικού µητρώου τύπου Α' έκδοσης του τελευταίου τριµήνου, 

προκειµένου να διαπιστωθεί ότι ο ενδιαφερόµενος δεν έχει καταδικαστεί για τα 

αδικήµατα που αναφέρονται στις περιπτώσεις γ και δ της παραγράφου 2 του άρθρου 

3 ή βεβαίωση της αρµόδιας αρχής, για την κατάθεση αίτησης χορήγησης αντιγράφου 

ποινικού µητρώου τύπου Α, µαζί µε δήλωση του Ν. 1599/1986 ότι δεν έχει 

καταδικαστεί για τα αδικήµατα των περιπτώσεων γ και δ της παραγράφου 2 του 

άρθρου 3. 

δ. Ασφαλιστική ενηµερότητα από τον αντίστοιχο ασφαλιστικό του φορέα. 

ε. Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του ∆ηµοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις 

σχετικές διατάξεις του άρθρου 12 του παρόντος.1-1 άδεια άσκησης επαγγέλµατος 

εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών δεν ανανεώνεται αν δεν ανανεωθεί η άδεια οδήγησης 

για όλες τις κατηγορίες οχηµάτων. 

 

2. Σε περίπτωση απώλειας ή φθοράς ισχύουσας άδειας άσκησης επαγγέλµατος 

εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών χορηγείται στον ενδιαφερόµενο αντίγραφο, το οποίο 

έχει ισχύ πρωτοτύπου. 
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Για τη χορήγηση του αντιγράφου απαιτείται ο ενδιαφερόµενος να καταθέσει στην 

αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

α. Αίτηση 

β. Την φθαρµένη άδεια εκπαιδευτή (στην περίπτωση της φθοράς) ή υπεύθυνη 

δήλωση του άρθρου 8 του Ν. 1599/1986, ότι απώλεσε την άδεια και ότι αυτή δεν 

κρατείται από οποιαδήποτε αρχή (στην περίπτωση της απώλειας). 

γ. Αποδεικτικό καταβολής του ποσού που καθορίζεται µε τις διατάξεις του άρθρου 12 

του παρόντος. 

 

ΑΡΘΡΟ 5ο «Εκπαίδευση υποψηφίων εκπαιδευτών - Χορήγηση ∆ιπλώµατος 

Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών» 

 

1. Εκπαιδευτικός φορέας που θα αναλάβει την οργάνωση και λειτουργία 

προγραµµάτων επαγγελµατικής κατάρτισης υποψηφίων εκπαιδευτών για την 

απόκτηση "∆ιπλώµατος Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων 

οδηγών", επιπέδου µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης, ορίζεται ο 

Οργανισµός Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.). 

 

2. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 5 του παρόντος άρθρου, η διάρκεια της 

εκπαίδευσης των υποψηφίων εκπαιδευτών από τον φορέα της παρ. 1 του παρόντος 

άρθρου ορίζεται σε δύο (2) εκπαιδευτικά εξάµηνα. Μετά το πέρας της θεωρητικής 

εκπαίδευσης, ακολουθεί, υπό την ευθύνη του Ο.Ε.Ε.Κ., πρακτική άσκηση των 

υποψηφίων συνολικής διάρκειας τεσσάρων (4) µηνών σε Σχολή Οδηγών και 

Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. 

 

3. Για την παρακολούθηση των προγραµµάτων επαγγελµατικής κατάρτισης της 

παραγράφου 1 απαιτείται η κατοχή ισχύουσας άδειας οδήγησης των κατηγοριών Α, 

Β, και Γ µε περιορισµό για οδήγηση οχήµατος µε µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος 7.500 

χλγ, αποδεικτικό τίτλου σπουδών δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης τουλάχιστον, καθώς 

και οποιοδήποτε άλλο δικαιολογητικό που καθορίζεται από τον εκπαιδευτικό φορέα 

της παραγράφου 1. Για τη συµµετοχή στις εξετάσεις που αναφέρονται στις επόµενες 

παραγράφους, είναι απαραίτητη η κατοχή όλων των κατηγοριών αδειών οδήγησης. 

 

4. Οι εξετάσεις των υποψηφίων εκπαιδευτών που ολοκλήρωσαν τα προγράµµατα 
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επαγγελµατικής κατάρτισης της προηγουµένης παραγράφου, διενεργούνται, σε 

πανελλαδικό επίπεδο, από τον Οργανισµό Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και 

Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.). Ο ίδιος Οργανισµός χορηγεί στους επιτυχόντες «∆ίπλωµα 

Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών» επιπέδου 

µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης. Απαραίτητη προϋπόθεση για τη 

χορήγηση του παραπάνω διπλώµατος είναι η υλοποίηση της τετράµηνης πρακτικής 

άσκησης των επιτυχόντων σε Σχολή Οδηγών και Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. Ειδικά οι 

διπλωµατούχοι µηχανικοί Ε.Μ.Π. ή άλλης ισότιµης σχολής, µέλη του Τ.Ε.Ε., καθώς 

και οι απόφοιτοι Τεχνολογικών Εκπαιδευτικών Ιδρυµάτων, τµηµάτων Μηχανολογίας, 

Ηλεκτρολογίας και Οχηµάτων, συµµετέχουν στις ανωτέρω εξετάσεις για την 

απόκτηση «∆ιπλώµατος Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων 

Οδηγών» χωρίς να είναι υποχρεωµένοι να παρακολουθήσουν προγράµµατα 

επαγγελµατικής κατάρτισης, ούτε να συµµετάσχουν στην σχετική τετράµηνη 

πρακτική άσκηση. 

 

5. Οι εξετάσεις των υποψηφίων εκπαιδευτών περιλαµβάνουν δύο φάσεις, τη 

θεωρητική και την πρακτική, και διενεργούνται στην Αθήνα, στη Θεσσαλονίκη και 

στο Ηράκλειο Κρήτης από εξεταστικές επιτροπές που συγκροτούνται από τον 

Ο.Ε.Ε.Κ. Ειδικά για την πρακτική εξέταση οι ανωτέρω επιτροπές αποτελούνται από 3 

µέλη του κλάδου ΠΕ, κατά προτίµηση διπλωµατούχους µηχανικούς του ΕΜΠ ή 

άλλης ισότιµης σχολής, κατόχους αδειών οδήγησης τουλάχιστον κατηγορίας Β. Το 

ένα τουλάχιστον των µελών είναι υπάλληλος και εξεταστής υποψηφίων οδηγών, του 

κλάδου ΠΕ Μηχανικών του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών ή 

αντίστοιχου κλάδου των Υπηρεσιών Μεταφορών και Επικοινωνιών των 

Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων Αττικής, Θεσσαλονίκης και Ηρακλείου Κρήτης 

αντίστοιχα, που ορίζεται από τον Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών, µετά από 

πρόταση των οικείων Νοµαρχών για τριπλάσιο αριθµό υπαλλήλων. Τα άλλα µέλη 

των επιτροπών προέρχονται από τα Υπουργεία Εθνικής Παιδείας και Θρησκευµάτων 

ή τον Ο.Ε.Ε.Κ. 

 

6. Οι θεωρητικές εξετάσεις διενεργούνται σύµφωνα µε την προβλεπόµενη από τον 

Ο.Ε.Ε.Κ. διαδικασία και περιλαµβάνουν γραπτή εξέταση και προφορική εξέταση υπό 

µορφή διδασκαλίας για τη διαπίστωση εκτός από τις γνώσεις του υποψηφίου και της 

δυνατότητας µεταδοτικότητας του. 
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Στις πρακτικές εξετάσεις δικαιούνται να συµµετάσχουν όσοι έχουν περατώσει 

επιτυχώς τις θεωρητικές εξετάσεις. 

Κατά τη φάση των πρακτικών εξετάσεων ο υποψήφιος εξετάζεται πρακτικά στα 

οχήµατα των εκάστοτε κατηγοριών Α, Β, Γ, ∆ και Γ+ Ε, µε την ίδια διαδικασία που 

ισχύει για τους υποψήφιους οδηγούς. Ο υποψήφιος οδηγεί το αντίστοιχο όχηµα και 

συγχρόνως γνωστοποιεί, αναλύει και αιτιολογεί προφορικά στην επιτροπή την κάθε 

του ενέργεια. Η εξέταση γίνεται σε εκπαιδευτικά οχήµατα, παρουσία εκπαιδευτή µε 

την παραπάνω σειρά (Α, Β, Γ, ∆ και Γ+Ε). Ο εκπαιδευτής οφείλει να µην 

παρεµβαίνει µε οποιοδήποτε τρόπο στην εξεταστική διαδικασία. Η επιτροπή 

βαθµολογεί την εµπειρία του υποψηφίου σε κάθε κατηγορία οχήµατος και τον βαθµό 

µεταδοτικότητας του, που προκύπτει από την γνωστοποίηση, ανάλυση και 

αξιολόγηση των ενεργειών του. 

7. Σε περίπτωση αποτυχίας του υποψηφίου, στη θεωρητική εξέταση ή σε επί µέρους 

κατηγορία της πρακτικής εξέτασης, ο υποψήφιος έχει δικαίωµα επανεξέτασης σε 

επόµενες εξεταστικές περιόδους, από την αρχή ή την επί µέρους κατηγορία της 

πρακτικής εξέτασης που απορρίφθηκε. 

Υποψήφιος εκπαιδευτής ο οποίος µέσα σε τρία (3) χρόνια από την ηµεροµηνία 

υποβολής της αρχικής αίτησης δεν περατώσει µε επιτυχία τις εξετάσεις του, 

υποχρεούται να επαναλάβει εκ νέου, από την αρχή, τη διαδικασία εξετάσεων µε νέα 

αίτηση και νέα δικαιολογητικά, µε βάση τις προϋποθέσεις που θα ισχύουν κατά τον 

χρόνο υποβολής της νέας αυτής αίτησης. 

 

ΑΡΘΡΟ 6ο «Μετατροπή άδειας εκπαιδευτή που εκδόθηκε από κράτος µέλος της Ε.Ε. σε 

Ελληνική». 

 

1. Ισχύουσα άδεια εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών που εκδόθηκε από κράτος-µέλος 

της Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε. Ε.) µπορεί να µετατραπεί σε ελληνική αν ο κάτοχος της: 

α. 'Έχει τις προϋποθέσεις α, γ, δ, και ε της παρ. 2 του άρθρου 3 του παρόντος 

διατάγµατος. 

β. Καταβάλει το ποσό που απαιτείται για τη χορήγηση της άδειας εκπαιδευτή. 

2. Αρµόδια υπηρεσία για τη µετατροπή της άδειας εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών, 

που αναφέρεται στην προηγούµενη παράγραφο, είναι η Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών στην περιοχή της οποίας βρίσκεται η κατοικία του ενδιαφεροµένου. 
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3. Αν η ξένη άδεια εκπαιδευτή δεν επιτρέπει στον κάτοχο της να εκπαιδεύει και να 

παρίσταται σε όλες τις κατηγορίες οχηµάτων, τότε του χορηγείται άδεια εκπαιδευτή 

περιορισµένης ισχύος στις κατηγορίες οχηµάτων που καλύπτει η ξένη άδεια.  

4. Μαζί µε την αίτηση του ενδιαφεροµένου και την υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 

του Ν. 1599/1986 για τη διεύθυνση της κατοικίας του, υποβάλλονται και τα 

δικαιολογητικά που αποδεικνύουν τις προϋποθέσεις της παρ. 1 του παρόντος άρθρου, 

καθώς και φωτοαντίγραφο της ξένης άδειας εκπαιδευτή, επικυρωµένο, για τη 

γνησιότητα του περιεχοµένου του από το Ελληνικό Προξενείο της χώρας έκδοσης. 

Όσα έγγραφα έχουν εκδοθεί από αρχές ξένου κράτους προσκοµίζονται σε επίσηµη 

µετάφραση. 

Το επικυρωµένο φωτοαντίγραφο της ξένης άδειας εκπαιδευτή περιέρχεται στην 

οικεία Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών έπειτα από αλληλογραφία της 

Υπηρεσίας αυτής µε το Ελληνικό Προξενείο της Χώρας έκδοσης. 

 

ΑΡΘΡΟ 7ο «Σχολές Οδηγών - Υποκαταστήµατα σχολών.» 

 

1. Για την ίδρυση και λειτουργία Σχολής Οδηγών απαιτείται σχετική άδεια που 

χορηγείται σε φυσικά ή νοµικά πρόσωπα από τις κατά τόπους αρµόδιες Υπηρεσίες 

Μεταφορών και Επικοινωνιών, µε απόφαση του οικείου Νοµάρχη. 

Οι προϋποθέσεις για τη χορήγηση της άδειας ίδρυσης και λειτουργίας σχολής οδηγών 

είναι οι εξής: 

α. Για τα φυσικά πρόσωπα: 

α1. Ισχύουσα άδεια άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών. 

α2. Ασφάλιση στον αντίστοιχο ασφαλιστικό φορέα. 

α3. Χώρο υποδοχής και εξυπηρέτησης υποψηφίων οδηγών εµβαδού τουλάχιστον 

δεκαπέντε (15) τετραγωνικών µέτρων (µικτό) µη συµπεριλαµβανοµένων των 

αναγκαίων βοηθητικών χώρων. Ο χώρος αυτός πρέπει να είναι κύριας χρήσης, 

ενιαίος, να µην αποτελεί τµήµα κατοικίας, να έχει καλό φωτισµό, επαρκή αερισµό και 

καλή θέρµανση. 

α4. Ιδιοκτησία ή κατοχή µε χρηµατοδοτική µίσθωση και άδεια - κυκλοφορίας ενός 

(1) τουλάχιστον εκπαιδευτικού οχήµατος, το οποίο πρέπει να έχει ασφαλισθεί ως 

εκπαιδευτικό. 

Οι προδιαγραφές των εκπαιδευτικών οχηµάτων καθορίζονται στην Υ.Α. 
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58930/480/1999 (Β' 526), όπως αυτή τροποποιήθηκε µε την 71541 /8364/2001 

(β'1533) και κάθε φορά ισχύει. 

β. Για τα νοµικά πρόσωπα (συµπεριλαµβανοµένου και αστικού συνεταιρισµού): 

β1. Όλοι οι εταίροι του νοµικού προσώπου να έχουν ισχύουσα άδεια άσκησης 

επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών. 

β2. Ασφάλιση στον αρµόδιο ασφαλιστικό φορέα όλων των εταίρων του νοµικού 

προσώπου. 

β3. Χώρο υποδοχής και εξυπηρέτησης υποψηφίων οδηγών εµβαδού τουλάχιστον 

είκοσι (20) τετραγωνικών µέτρων (µικτό), µη συµπεριλαµβανοµένων των αναγκαίων 

βοηθητικών χώρων. Ο χώρος αυτός πρέπει να είναι κύριας χρήσης, ενιαίος, να µην 

αποτελεί τµήµα κατοικίας, να έχει καλό φωτισµό, επαρκή αερισµό και καλή 

θέρµανση. 

β4. Ιδιοκτησία ή κατοχή µε χρηµατοδοτική µίσθωση και άδεια κυκλοφορίας τριών 

(3), τουλάχιστον, εκπαιδευτικών οχηµάτων, τα οποία πρέπει να είναι ασφαλισµένα ως 

εκπαιδευτικά αυτοκίνητα.  

 

2. Για τη χορήγηση της άδειας ίδρυσης σχολής οδηγών υποβάλλονται στην Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών, στην περιοχή της οποίας βρίσκεται η σχολή τα εξής 

δικαιολογητικά: 

α. Αίτηση από το φυσικό πρόσωπο ή από τον εξουσιοδοτηµένο εκπρόσωπο του 

νοµικού προσώπου. 

β. Επικυρωµένα φωτοαντίγραφα της ισχύουσας άδειας άσκησης επαγγέλµατος 

εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών του φυσικού προσώπου ή των ισχυουσών αδειών 

άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών όλων των φυσικών 

προσώπων που απαρτίζουν το νοµικό πρόσωπο κατά περίπτωση. 

γ. Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του ∆ηµοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις 

σχετικές διατάξεις του άρθρου 12 του παρόντος. 

δ. Επικυρωµένο φωτοαντίγραφο οικοδοµικής άδειας και βεβαίωση της αρµόδιας 

Υπηρεσίας Πολεοδοµίας από την οποία να προκύπτει ότι πρόκειται για χώρο κύριας 

χρήσης. 

ε. Κάτοψη των χώρων υπογεγραµµένη και σφραγισµένη από αρµόδιο µηχανικό µε 

υπεύθυνη δήλωση ότι καλύπτονται οι προβλεπόµενες απαιτήσεις του παρόντος π. 

δ/τος. 

στ. Τίτλοι κυριότητας ή έγγραφα αποδεικτικά της νόµιµης χρήσης του παραπάνω 



[47] 
 

χώρου. 

Η αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, αφού ελέγξει τα παραπάνω 

δικαιολογητικά και διαπιστώσει ότι πληρούνται οι νόµιµες προϋποθέσεις, χορηγεί 

άδεια ίδρυσης σχολής οδηγών. Ο χρόνος ισχύος της άδειας ίδρυσης ανέρχεται σε έξι 

(6) µήνες. 

 

3. Για τη χορήγηση της άδειας λειτουργίας σχολής οδηγών υποβάλλονται στην 

Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, που χορήγησε την άδεια ίδρυσης, τα εξής 

δικαιολογητικά: 

α. Αίτηση από το φυσικό πρόσωπο ή από τον νόµιµο εκπρόσωπο του νοµικού 

προσώπου. 

β. Επικυρωµένο φωτοαντίγραφο καταστατικού του νοµικού προσώπου. 

γ. Φωτοαντίγραφα των αδειών κυκλοφορίας των εκπαιδευτικών οχηµάτων της 

σχολής θεωρηµένα από την υπηρεσία που εξέδωσε τις άδειες κυκλοφορίας. 

δ. Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του Ν. 1599/1986 µε την οποία να δηλώνεται ότι 

η σχολή είναι εξοπλισµένη µε τα αναφερόµενα στην παρ. 1 του άρθρου 10, του 

παρόντος διατάγµατος, εποπτικά µέσα. Η υπεύθυνη δήλωση υπογράφεται από το 

φυσικό πρόσωπο ή από τον εξουσιοδοτηµένο εκπρόσωπο του νοµικού προσώπου. 

ε. Ασφαλιστική ενηµερότητα από τον αντίστοιχο ασφαλιστικό φορέα του φυσικού 

προσώπου ή των φυσικών προσώπων που απαρτίζουν το νοµικό πρόσωπο. 

στ. Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του ∆ηµοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις 

σχετικές διατάξεις του άρθρου 12 του παρόντος. 

ζ. Βεβαίωση της οικείας Οικονοµικής Εφορίας περί ενάρξεως λειτουργίας της 

επιχείρησης (Σχολή Οδηγών), στην οποία θα αναφέρεται το συγκεκριµένο 

αντικείµενο εργασιών του φυσικού ή νοµικού προσώπου (η βεβαίωση αυτή 

προσκοµίζεται αµέσως µετά την έκδοση της άδειας λειτουργίας). 

Η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών αφού ελέγξει τα παραπάνω 

δικαιολογητικά, διενεργήσει υποχρεωτικά αυτοψία στο χώρο της σχολής και 

διαπιστώσει ότι πληρούνται οι νόµιµες προϋποθέσεις, χορηγεί άδεια λειτουργίας 

Σχολής Οδηγών, συνοδευόµενη από "Παράρτηµα της άδειας λειτουργίας" σύµφωνα 

µε τα υποδείγµατα των Παραρτηµάτων 2α και 2βτου παρόντος διατάγµατος. Ο 

υπάλληλος που διενήργησε την αυτοψία συντάσσει σχετικό πρακτικό, που 

διατηρείται στο φάκελο της Σχολής. 
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Η χορηγηθείσα άδεια λειτουργίας παρέχει το δικαίωµα πρακτικής εκπαίδευσης µόνο 

στις αντίστοιχες κατηγορίες (Α, Β, Β+Ε, Γ, Γ+Ε, ∆, ∆+Ε), ανάλογα µετά οχήµατα 

που η Σχολή κατέθεσε φωτοαντίγραφα των αδειών κυκλοφορίας τους. Ειδικότερα, 

και προκειµένου να χορηγηθεί σε Σχολή Οδηγών το δικαίωµα παροχής πρακτικής 

εκπαίδευσης έστω και σε µία κατηγορία Ε, υποχρεούται να κατέχει εκπαιδευτικά 

οχήµατα της κατηγορίας Ε και για τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων που διαθέτει. 

 

4. Ο χρόνος ισχύος της άδειας λειτουργίας της σχολής, στην περίπτωση που αυτή 

χορηγείται σε νοµικό πρόσωπο, δεν υπερβαίνει τη διάρκεια ζωής του νοµικού 

προσώπου, όπως αυτή καθορίζεται στο καταστατικό σύστασης του. 

Η Υπηρεσία µπορεί να διενεργήσει αυτοψία στο χώρο της σχολής και µετά τη 

χορήγηση της άδειας λειτουργίας, για να διαπιστώσει αν εξακολουθούν να 

πληρούνται οι νόµιµες προϋποθέσεις έκδοσης της. Οι άδειες ίδρυσης και λειτουργίας 

Σχολής Οδηγών ανακαλούνται αν παύσει να ισχύει οποιαδήποτε από τις 

προϋποθέσεις που καθορίζονται στο παρόν άρθρο, εκτός από την περίπτωση κατά την 

οποία ο ιδιοκτήτης της σχολής απώλεσε την άδεια ασκήσεως επαγγέλµατος 

εκπαιδευτή υποψήφιων οδηγών συνεπεία ανακλήσεως της άδειας οδήγησης λόγω 

σωµατικής ανικανότητας, σύµφωνα µε το άρθρο 9 του Π.∆. 19/1995 (Α' 15) όπως 

κάθε φορά ισχύει. 

 

5. Οι Σχολές Οδηγών έχουν το δικαίωµα να αποκτούν στο όνοµα τους εκπαιδευτικά 

οχήµατα κάθε κατηγορίας πέραν αυτών που αναγράφονται στην άδεια λειτουργίας 

τους. Οµοίως δύνανται να αποσύρουν της κυκλοφορίας ή να αντικαθιστούν 

εκπαιδευτικά οχήµατα. Σε κάθε µία από αυτές τις περιπτώσεις υποβάλλονται τα 

ακόλουθα δικαιολογητικά: 

α. Αίτηση από το φυσικό πρόσωπο ή από τον νόµιµο εκπρόσωπο του νοµικού 

προσώπου. 

β. Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8του Ν. 1599/86 υπογραφόµενη από το φυσικό 

πρόσωπο ή το νόµιµο εκπρόσωπο του νοµικού προσώπου στην οποία θα 

αναγράφονται οι µεταβολές στα κατεχόµενα εκπαιδευτικά οχήµατα και πίνακας µε τα 

κατεχόµενα από τη σχολή, µετά τη µεταβολή, εκπαιδευτικά οχήµατα. 

γ. Φωτοαντίγραφα των αδειών κυκλοφορίας των εκπαιδευτικών οχηµάτων της 

σχολής θεωρηµένα από την υπηρεσία που εξέδωσε τις άδειες κυκλοφορίας. 

Μετά τον έλεγχο των δικαιολογητικών το "Παράρτηµα της αδείας λειτουργίας" 
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αντικαθίσταται µε νέο στο οποίο αναγράφονται οι νέες κατηγορίες εκπαιδευτικών 

αυτοκινήτων. Το αυτό εφαρµόζεται και στην περίπτωση αντικατάστασης του 

∆ιευθυντή Σπουδών. 

 

6. Οι αποφάσεις χορηγήσεως Άδειας Λειτουργίας Σχολής Οδηγών κοινοποιούνται 

στη ∆ιεύθυνση Οδικής Ασφάλειας και Περιβάλλοντος του Υπουργείου Μεταφορών 

και Επικοινωνιών καθώς και στις οικείες ∆.Ο.Υ. (όπου η έδρα της σχολής). 

 

7. Άδειες κυκλοφορίας εκπαιδευτικών οχηµάτων, για την εξυπηρέτηση αποκλειστικά 

και µόνον των αναγκών της µέλλουσας να λειτουργήσει σχολής οδηγών, χορηγούνται 

χωρίς τις προϋποθέσεις που απαιτούνται από τις ειδικές  

διατάξεις για τη χορήγηση αδειών κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων ιδιωτικής 

χρήσης και λεωφορείων ιδιωτικής χρήσης, εφόσον καταβληθούν οι προβλεπόµενες 

από τις ειδικές διατάξεις οικονοµικές επιβαρύνσεις. Για τη χορήγηση οποιασδήποτε 

άδειας κυκλοφορίας εκπαιδευτικού φορτηγού ή λεωφορείου αυτοκινήτου ιδιωτικής 

χρήσης απαιτείται, πέραν των λοιπών δικαιολογητικών και ισχύουσα άδεια ίδρυσης ή 

ισχύουσα άδεια λειτουργίας της Σχολής Οδηγών, φωτοαντίγραφο της οποίας 

υποβάλλεται στην αρµόδια Υπηρεσία. 

 

8. Εξωτερικά της Σχολής οδηγών και σε ευδιάκριτη, από τους πολίτες, θέση 

αναρτάται υποχρεωτικά πινακίδα στην οποία αναγράφονται: 

α. η ένδειξη «ΣΧΟΛΗ Ο∆ΗΓΩΝ», χρώµατος µαύρου ή µπλε, β. το διεθνές 

διακριτικό σήµα «L», χρώµατος ερυθρού, και γ. ο αριθµός άδειας λειτουργίας της 

Σχολής. 

Στον εσωτερικό χώρο της Σχολής Οδηγών και σε ευδιάκριτη θέση αναρτάται: 

α) η άδεια λειτουργίας της και το "Παράρτηµα της αδείας λειτουργίας". 

 

9. Σχολές οδηγών δεν δύνανται να λειτουργούν σε κτίριο που στεγάζεται το ΥΜΕ ή 

υπηρεσίες του, ΚΤΕΟ και υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των 

Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων. Σε περίπτωση που ήδη έχει χορηγηθεί τέτοια άδεια 

λειτουργίας, αυτή ανακαλείται αµέσως µετά το πέρας της προθεσµίας της παρ.4 του 

άρθρου 19 του παρόντος. 

 

10. Για την ίδρυση και λειτουργία υποκαταστήµατος σχολής οδηγών πρέπει να 
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πληρούνται όλες οι προϋποθέσεις ίδρυσης και λειτουργίας σχολής οδηγών εκτός της 

κατοχής εκπαιδευτικών οχηµάτων. 

 

11. Για την έκδοση άδειας λειτουργίας υποκαταστήµατος σχολής οδηγών, σε φυσικό 

ή νοµικό πρόσωπο, απαιτείται η υποβολή στην αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, στην περιοχή της οποίας πρόκειται να λειτουργήσει το υποκατάστηµα: 

α. Αίτηση από το φυσικό πρόσωπο ή από τον εξουσιοδοτηµένο εκπρόσωπο του 

νοµικού προσώπου. 

β. Επικυρωµένο φωτοαντίγραφο της άδειας λειτουργίας τη ς σχολή ς. 

γ. Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου δ/του Ν. 1599/1986, µε την οποία να δηλώνεται ότι 

το παράρτηµα είναι εξοπλισµένο µετά εποπτικά µέσα, που αναφέρονται στην παρ. 1 

του άρθρου 10, του παρόντος ∆ιατάγµατος. Η υπεύθυνη δήλωση υπογράφεται από το 

φυσικό πρόσωπο ή από τον εξουσιοδοτηµένο εκπρόσωπο του νοµικού προσώπου. 

δ. Ασφαλιστική ενηµερότητα από τον αντίστοιχο ασφαλιστικό φορέα του φυσικού 

προσώπου ή των φυσικών προσώπων που απαρτίζουν το νοµικό πρόσωπο. 

ε. Επικυρωµένο φωτοαντίγραφο οικοδοµικής άδειας, και βεβαίωση της αρµόδιας 

Υπηρεσίας Πολεοδοµίας από τα οποία να προκύπτει ότι πρόκειται για χώρο κύριας 

χρήσης και ότι επιτρέπεται η χρήση του για τον συγκεκριµένο σκοπό. 

στ. Κάτοψη των χώρων υπογεγραµµένη και σφραγισµένη από αρµόδιο µηχανικό µε 

υπεύθυνη δήλωση του ότι καλύπτουν τις προβλεπόµενες απαιτήσεις. 

ζ. Τίτλοι κυριότητας ή έγγραφα αποδεικτικά της νόµιµης χρήσης του παραπάνω 

χώρου. 

η. Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του ∆ηµοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις 

σχετικές διατάξεις του άρθρου 12 του παρόντος. 

θ. Βεβαίωση της οικείας Οικονοµικής Εφορίας περί ενάρξεως λειτουργίας της 

επιχείρησης (Υποκατάστηµα Σχολής Οδηγών), στην οποία θα αναφέρεται το 

συγκεκριµένο αντικείµενο εργασιών του φυσικού ή νοµικού προσώπου, η οποία θα 

προσκοµίζεται αµέσως µετά την έκδοση της άδειας λειτουργίας. 

 

12. Κάθε εκπαιδευτής και κάθε νοµικό πρόσωπο στο οποίο έχει χορηγηθεί άδεια 

λειτουργίας Σχολής Οδηγών, έχει δικαίωµα ίδρυσης και λειτουργίας σχολών οδηγών 

ή υποκαταστηµάτων της σχολής (ή των σχολών) σε ένα ή περισσότερους νοµούς. Η 

άδεια λειτουργίας του υποκαταστήµατος έχει τη µορφή του υποδείγµατος 2α µε την 
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αντικατάσταση της φράσης "ΣΧΟΛΗΣ Ο∆ΗΓΩΝ" µε τη φράση 

"ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΟΣ ΣΧΟΛΗΣ Ο∆ΗΓΩΝ". 

 

 

ΑΡΘΡΟ 8ο «Λειτουργία και Έλεγχος των Σχολών Οδηγών και των Κέντρων 

θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών» 

 

1. Για την εγγραφή στο Κέντρο θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών ή στη 

Σχολή Οδηγών, προκειµένου ο υποψήφιος να υποστεί την προβλεπόµενη θεωρητική 

ή πρακτική εκπαίδευση, αντίστοιχα, απαιτείται να καταθέσει φωτοαντίγραφο του 

∆ελτίου Εκπαίδευσης Εξέτασης όπως αυτό περιγράφεται στην Υ.Α. οικ. 58930/ 

480/1999 (Β' 526) και ισχύει κάθε φορά. Πριν την έναρξη κάθε µαθήµατος 

θεωρητικής εκπαίδευσης, καταχωρούνται στο βιβλίο µητρώου µαθητών (Παράρτηµα 

4 του παρόντος), το οποίο υποχρεωτικά τηρείται στη Σχολή ή στο Κέντρο, 

θεωρηµένο από την οικεία υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, τα πλήρη 

στοιχεία του υποψηφίου (όνοµα, επώνυµο, πατρώνυµο, διεύθυνση κατοικίας), καθώς 

και η ώρα έναρξης και λήξης του µαθήµατος και η συµφωνηµένη αµοιβή ανά ώρα. 

 

2. Τα θέµατα που διδάσκονται καθώς και η ύλη, αναφέρονται στην Υ.Α. 

58930/480/1999 (Β' 526), όπως αυτή ισχύει κάθε φορά. Το πρόγραµµα που 

συντάσσεται είναι τουλάχιστον σε εβδοµαδιαία βάση, πρέπει να είναι αναλυτικό, να 

περιλαµβάνει την ηµεροµηνία και ώρα διδασκαλίας κατά µάθηµα και να αναφέρει για 

κάθε µάθηµα και ώρα διδασκαλίας τον διδάσκοντα, είναι δε αναρτηµένο σε εµφανή 

θέση στο χώρο υποδοχής του Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. ή της Σχολής Οδηγών. Το πρόγραµµα 

αυτό υποβάλλεται στην οικεία υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών την τελευταία 

τουλάχιστον εργάσιµη ηµέρα πριν την έναρξη εφαρµογής του. 

 

3. Κάθε Σχολή Οδηγών επιπλέον τηρεί υποχρεωτικά, για κάθε όχηµα που έχει νόµιµα 

στην κατοχή της ή στη χρήση της και χρησιµοποιεί για την πρακτική εκπαίδευση των 

υποψηφίων οδηγών, ένα βιβλίο, που βρίσκεται µέσα στο όχηµα καθ' όλη τη διάρκεια 

της πρακτικής εκπαίδευσης του υποψήφιου. Στο βιβλίο αυτό καταχωρούνται, κάθε 

φορά, τα στοιχεία του υποψήφιου και η ώρα έναρξης (κατά την έναρξη) και λήξης 

(κατά τη λήξη) του µαθήµατος, καθώς και τα στοιχεία του εκπαιδευτή. 



[52] 
 

 

4. Έλεγχοι των εγκαταστάσεων, του εξοπλισµού και της λειτουργίας των Σχολών 

Οδηγών και των Κέντρων θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών 

πραγµατοποιούνται υποχρεωτικά από την οικεία Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών σε τακτά χρονικά διαστήµατα, όχι µεγαλύτερα του ενός έτους. Για 

κάθε διενεργούµενο έλεγχο συντάσσεται σχετικό πρακτικό το οποίο κρατείται στον 

φάκελο της σχολής ή του ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο. Οι έλεγχοι αυτοί γίνονται χωρίς 

προειδοποίηση µε ευθύνη του Προϊσταµένου της Υπηρεσίας. Όµοιοι έλεγχοι 

δύνανται να πραγµατοποιούνται από το Σ.Ε.Ε.Υ.Μ.Ε. και από άλλα αρµόδια 

Ελεγκτικά Όργανα. 

 

5. Η εκπαίδευση για κάθε υποψήφιο οδηγό δεν δύναται να υπερβαίνει ηµερησίως: 

α. Τις τρεις (3) ώρες προκειµένου για την πρακτική εκπαίδευση. 

β. Τις τέσσερις (4) ώρες προκειµένου για την θεωρητική εκπαίδευση. 

 

6. Κάθε κάτοχος άδειας ίδρυσης ή λειτουργίας σχολής οδηγών ή ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο είναι 

υποχρεωµένος να ενηµερώνει άµεσα µε αναφορά του, την αρµόδια υπηρεσία Μ.Ε. 

που χορήγησε την αντίστοιχη άδεια, σε κάθε περίπτωση που παύσει να πληρούται, 

έστω και µια από τις προϋποθέσεις που προβλέπονται, από το παρόν διάταγµα όπως 

ισχύει, για τη χορήγηση της. 

 

7. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών εξειδικεύονται οι 

διαδικασίες και καθορίζονται οι λεπτοµέρειες αναφορικά µε τη Λειτουργία και τον 

Έλεγχος των Σχολών Οδηγών και των Κέντρων θεωρητικής Εκπαίδευσης 

Υποψηφίων Οδηγών. 

 

ΑΡΘΡΟ 9ο «Εξοπλισµός σχολών οδηγών και Κέντρων θεωρητικής Εκπαίδευσης 

υποψηφίων οδηγών» 

 

1. Ο χώρος υποδοχής κάθε Σχολής οδηγών πρέπει υποχρεωτικά να είναι 

εξοπλισµένος µε: 

α. εικονογραφηµένους πίνακες που να παριστάνουν σε δύο όψεις και σε τοµή τα 

παρακάτω συστήµατα και συγκροτήµατα αυτοκινήτου: 
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- Τον κινητήρα (πετρελαιοκινητήρα και βενζινοκινητήρα) 

-Το σύστηµα µετάδοσης της κίνησης 

- Το σύστηµα διεύθυνσης 

- Το σύστηµα πέδησης 

- Το ηλεκτρικό σύστηµα 

- Το σύστηµα τροφοδοσίας 

- Το σύστηµα ψύξης 

- Το σύστηµα λίπανσης 

- Καταλύτη µε αισθητήρα λ 

β. Εικονογραφηµένους πίνακες εξαρτηµάτων των παραπάνω συστηµάτων και 

συγκροτηµάτων, π.χ. αντλίας  πετρελαίου, ηλεκτρικού διανοµέα, εκκινητήρα, 

εξαερωτήρα, τροχού, συµπλέκτη κτλ. 

γ. Εικονογραφηµένους πίνακες της κατακόρυφης και οριζόντιας σήµανσης και 

σηµατοδότησης που προβλέπεται στον Κ.Ο.Κ. 

 

2. Τα Κέντρα θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών, εκτός του πιο πάνω 

εξοπλισµού, πρέπει να διαθέτουν επιπλέον: 

α. Καθίσµατα για εκπαιδευόµενους 

β. Πίνακα διδασκαλίας 

γ. Οπτικοαουστικά µέσα (τηλεόραση, βίντεο, επιδια-σκόπιο και ηλεκτρονικό 

υπολογιστή) και ανάλογο εκπαιδευτικό υλικό που να δείχνει τρόπους ορθής 

οδήγησης, τρόπους εσφαλµένης οδήγησης, τη λειτουργία του κινητήρα και των 

λοιπών εξαρτηµάτων του αυτοκινήτου κτλ. 

δ. Τα εξής εξαρτήµατα σε τοµή: 

- βενζινοκινητήρα 

- κιβώτιο ταχυτήτων 

- διαφορικό 

ε. Από την ηµεροµηνία έναρξης εφαρµογής µηχανογραφικού συστήµατος θεωρητικής 

εξέτασης υποψηφίων οδηγών στην οικεία υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, 

αντίστοιχο σύστηµα ηλεκτρονικού υπολογιστή και λογισµικού για την εξοικείωση 

των υποψηφίων οδηγών στη διαδικασία της εξέτασης. 
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ΑΡΘΡΟ 10ο «Τεχνικός Έλεγχος Εκπαιδευτικών Οχηµάτων» 

 

1. Τα εκπαιδευτικά οχήµατα κατά την ταξινόµηση τους υπόκεινται υποχρεωτικά σε 

τεχνικό έλεγχο, από τα Κέντρα Τεχνικού Ελέγχου Οχηµάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.), και 

εφοδιάζονται µε ∆ελτίο Τεχνικού Ελέγχου (∆.Τ.Ε.) και έκτοτε, σε ετήσιο περιοδικό 

τεχνικό έλεγχο, σύµφωνα µε τις διατάξεις της υπ' αριθµ. Φ2/64580/2288/99 (Β' 1523) 

κοινής απόφασης των Υπουργών Εθνικής Οικονοµίας και Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, όπως αυτή ισχύει κάθε φορά. Στο ∆.Τ.Ε. και στη στήλη των 

παρατηρήσεων θα αναγράφεται η φράση: «πληρούνται οι προϋποθέσεις του 

εκπαιδευτικού οχήµατος». 

 

2. Επιβατηγά αυτοκίνητα ειδικά διασκευασµένα που χρησιµοποιούνται για την 

εκπαίδευση ή πρακτική εξέταση υποψηφίων οδηγών µε µειωµένη κινητικότητα 

πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε ισχύον δελτίο τεχνικού ελέγχου. 

 

3. Μέχρις ότου καθιερωθεί περιοδικός τεχνικός έλεγχος µοτοσικλετών, οι 

εκπαιδευτικές µοτοσικλέτες υπόκεινται σε υποχρεωτική επιθεώρηση από την αρµόδια 

Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων κάθε 

χρόνο, η οποία εκδίδει σχετική βεβαίωση καταλληλότητας. 

 

ΑΡΘΡΟ 11ο «Οικονοµικά θέµατα» 

 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Μεταφορών και Επικοινωνιών 

καθορίζονται τα ανταποδοτικά, υπέρ του ∆ηµοσίου, τέλη, για: 

α. Για την έκδοση άδειας άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή ή αντιγράφου λόγω 

απώλειας ή φθοράς άδειας άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτή. 

β. Για τη χορήγηση ή ανανέωση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας Σχολής Οδηγών 

Κέντρου θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών ή υποκαταστήµατος αυτών.  

 

ΑΡΘΡΟ 12ο «Κυρώσεις - Πειθαρχικό Συµβούλιο.» 

 

1. Στην έδρα κάθε Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης συγκροτείται µε απόφαση των 

οικείων νοµαρχών, Πρωτοβάθµιο και ∆ευτεροβάθµιο Πειθαρχικό Συµβούλιο. Έργο 

των Πειθαρχικών Συµβουλίων είναι η εκδίκαση των παραβάσεων που προβλέπονται 
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στο παρόν διάταγµα και καταγγέλλονται εγγράφως. Οι παραβάσεις αυτές 

εκδικάζονται από τα Πειθαρχικά Συµβούλια του νοµού όπου έχει έδρα η Σχολή ή το 

ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο. 

 

2. Το Πρωτοβάθµιο Πειθαρχικό Συµβούλιο αποτελείται από: 

α. Τον προϊστάµενο του τµήµατος εκδόσεως αδειών οδήγησης, ή αν δεν υφίσταται 

τέτοιο τµήµα άλλο υπάλληλο κλάδου Π Ε ή ΤΕ µε βαθµό Α' ή Β', της Υπηρεσίας 

µεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης ως πρόεδρο. 

β. Τον αρχαιότερο υπάλληλο του ανωτέρω αναφεροµένου τµήµατος ή αν δεν 

υφίσταται τέτοιο τµήµα άλλο υπάλληλο της υπηρεσίας κλάδου ΠΕ ή ΤΕ µε βαθµό Α' 

ή Β. 

γ. Κοινό εκπρόσωπο των πρωτοβάθµιων σωµατείων εκπαιδευτών του Νοµού. 

Σε περίπτωση διαφωνίας τα πρωτοβάθµια σωµατεία ορίζουν µέχρι δύο εκπροσώπους 

τους και από αυτούς επιλέγεται µε απόφαση του οικείου Νοµάρχη, ο κοινός 

εκπρόσωπος. Σε περίπτωση που σε συγκεκριµένο νοµό δεν υπάρχουν πρωτοβάθµια 

σωµατεία ο εκπρόσωπος επιλέγεται µε απόφαση του οικείου Νοµάρχη από κατάλογο 

τριών τουλάχιστον µελών που συντάσσεται για τη συγκεκριµένη Νοµαρχιακή 

Αυτοδιοίκηση από τα ∆ευτεροβάθµια Συνδικαλιστικά Όργανα των Εκπαιδευτών. 

 

3. Το ∆ευτεροβάθµιο Πειθαρχικό Συµβούλιο συγκροτείται µε απόφαση του οικείου 

νοµάρχη και αποτελείται από: 

α. Τον προϊστάµενο της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών ή άλλης 

Υπηρεσίας της οικείας Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης του κλάδου ΠΕ µε βαθµό Α' που 

ορίζεται από τον οικείο Νοµάρχη, ως πρόεδρος. 

β. Ένα (1) υπάλληλο της οικείας Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης µε βαθµό Α' που 

ορίζεται από τον Νοµάρχη. 

γ. Εκπρόσωπο των ∆ευτεροβαθµίων Συνδικαλιστικών Οργάνων των Εκπαιδευτών 

που επιλέγεται µε απόφαση του οικείου Νοµάρχη από κατάλογο πέντε τουλάχιστον 

µελών τα οποία προτείνονται από τα όργανα αυτά για τη συγκεκριµένη Νοµαρχιακή 

Αυτοδιοίκηση. 

 

4. Αν τα σωµατεία, πρωτοβάθµια ή δευτεροβάθµια, δεν ορίσουν εκπροσώπους εντός 

µηνός από την σχετική ειδοποίηση, τότε το τρίτο µέλος του Πειθαρχικού Συµβουλίου 
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ορίζει ο Νοµάρχης εκ των εκπαιδευτών που έχουν έδρα στην οικεία Νοµαρχιακή 

Αυτοδιοίκηση. 

 

5. Τα Πειθαρχικά Συµβούλια Α' και Β' υποστηρίζονται από γραµµατεία που: 

α. τηρεί ειδικό πρωτόκολλο και µητρώο παραβάσεων. β. δέχεται τις έγγραφες 

καταγγελίες για τη διάπραξη των παραβάσεων, τις απόψεις, εξηγήσεις και απολογίες 

όσων έχουν καταγγελθεί ή έχουν διαπράξει παράβαση και τις προωθεί στους 

προέδρους των Συµβουλίων. γ. διεκπεραιώνει τη σχετική αλληλογραφία. δ. εισηγείται 

στους προέδρους για τις ηµεροµηνίες συνεδριάσεων των Πειθαρχικών Συµβουλίων. 

 

6. Για όσα θέµατα της πειθαρχικής διαδικασίας δεν ορίζει το παρόν εφαρµόζονται 

αναλόγως οι διατάξεις του Υπαλληλικού Κώδικα. 

 

ΑΡΘΡΟ 13ο «Αφαίρεση άδειας εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών» 

 

1. Η άδεια εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών αφαιρείται προσωρινώς ή οριστικώς. 

2. Προσωρινή αφαίρεση: 

α. Όταν αφαιρείται η άδεια οδήγησης και για όσο χρόνο διαρκεί η αφαίρεση αυτή. 

β. Για χρονικό διάστηµα έως ένα (1) µήνα, όταν ο εκπαιδευτής: 

αα. Παρακρατεί και δεν παραδίνει στον κάτοχο του το δελτίο εκπαίδευσης και 

εξέτασης (∆ΕΕ) υποψήφιου οδηγού που αποδεδειγµένα το ζήτησε. 

ββ. ∆ιακόπτει την πρακτική εξέταση του υποψηφίου εκπαιδευτή ή οδηγού στην οποία 

παρίσταται και αρνείται να συνεχίσει την παράσταση του. 

γγ. Παρεµβαίνει µε οποιοδήποτε τρόπο µεταξύ εξεταστή και εξεταζόµενου, κατά τη 

διάρκεια της εξέτασης του υποψηφίου. 

δδ. Παρεµποδίζει µε οποιονδήποτε τρόπο, τον υποψήφιο οδηγό ή εκπαιδευτή να 

λάβει µέρος στις πρακτικές εξετάσεις ή να προσέλθει στο χώρο που βρίσκεται η 

επιτροπή των εξετάσεων. 

γ. Για χρονικό διάστηµα πάνω από ένα (1) και έως τρεις (3) µήνες, ανάλογα µε τις 

συνθήκες τέλεσης της πράξης: 

αα. Σε περίπτωση υποτροπής για όλες τις περιπτώσεις του εδαφίου τής παρούσας 

παραγράφου, εντός διετίας από την τέλεση της προηγουµένης πράξεως. 

ββ. Όταν ο Εκπαιδευτής παρεµβαίνει, µε οποιοδήποτε τρόπο κατά τη διάρκεια της 

πρακτικής εξέτασης µε σκοπό την υποβοήθηση του υποψηφίου οδηγού, εκτός εάν 
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τούτο είναι αναγκαίο για την αποτροπή τροχαίου ατυχήµατος. 

γγ. Όταν συµπεριφέρεται µε απρέπεια προς εξεταστή ή εξεταζόµενο ή άλλο 

εκπαιδευτή ή δεν παρέχει τα αναγκαία στοιχεία για την διενέργεια ελέγχων από το 

Σώµα Επιθεωρητών Ελεγκτών του ΥΜΕ ή άλλο αρµόδιο ελεγκτικό όργανο. 

δδ. Όταν δεν ενηµερώνει άµεσα µε αναφορά του, την αρµόδια υπηρεσία Μ.Ε. σε 

κάθε περίπτωση που παύσει να πληρούται, έστω και µια από τις προϋποθέσεις που 

προβλέπονται από το παρόν διάταγµα, όπως ισχύει, για τη χορήγηση της άδειας 

άσκησης επαγγέλµατος Εκπαιδευτή ή των αδειών ίδρυσης και λειτουργίας σχολής 

οδηγών ή ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο. 

δ. Για χρονικό διάστηµα πάνω από τρεις (3) και έως έξι (6) µήνες, ανάλογα µε τις 

συνθήκες τέλεσης της πράξης: 

Σε περίπτωση υποτροπής για όλες τις περιπτώσεις του εδαφίου β της παρούσας 

παραγράφου εντός τριετίας. 

ε. Για χρονικό διάστηµα πάνω από έξι (6) µήνες και έως δύο (2) χρόνια: 

αα. Σε περίπτωση υποτροπής, για όλες τις περιπτώσεις του εδαφίου γ της παρούσας 

παραγράφου εντός πενταετίας. 

ββ. Όταν Εκπαιδευτής, στο όνοµα του οποίου λειτουργεί σχολή οδηγών, 

χρησιµοποιεί ως εκπαιδευτές πρόσωπα στερούµενα άδειας εκπαιδευτή ή πρόσωπα 

που έχουν άδεια εκπαιδευτή τα οποία όµως δεν εργάζονται µε οποιαδήποτε 

εργασιακή σχέση στη σχολή. 

γγ. Όταν ο Εκπαιδευτής εκπαιδεύει πρακτικά υποψήφιους οδηγούς, χωρίς να έχει 

άδεια λειτουργίας σχολής, ή χωρίς να εργάζεται µε εξαρτηµένη σχέση εργασίας σε 

σχολή οδηγών. 

 

3. Η άδεια εκπαιδευτή αφαιρείται, αν για τον εκπαιδευτή εκδοθεί αµετάκλητη 

καταδικαστική απόφαση ποινικού δικαστηρίου µέχρι ποινής φυλάκισης είκοσι 

τεσσάρων (24) µηνών, για χρονικό διάστηµα ίσο µε το χρόνο ποινής που του 

επιβλήθηκε. 

 

4. Η άδεια εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών αφαιρείται οριστικά: 

α. Σε περίπτωση οριστικής αφαιρέσεως της αδείας οδηγήσεως. 

β. Σε περίπτωση δεύτερης υποτροπής για την παράβαση της περίπτωσης ββ του 

εδαφίου δ και των περιπτώσεων ββ και γγ του εδαφίου ε της παραγράφου 2 του 

παρόντος άρθρου. 
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γ. Αν ο εκπαιδευτής καταδικαστεί τελεσίδικα για:  

αα. Οποιοδήποτε αδίκηµα σε ποινή φυλάκισης άνω των είκοσι τεσσάρων (24) µηνών. 

ββ. Τέλεση τροχαίων αδικηµάτων για τα οποία οι επί µέρους ποινές αθροιστικά 

υπερβαίνουν τους είκοσι τέσσερις (24)µήνες. 

γγ. ∆ωροδοκία ή απόπειρα δωροδοκίας εξεταστών µε σκοπό τη λήψη άδειας 

οδήγησης από τον υποψήφιο οδηγό. 

δ. Αν ο εκπαιδευτής εκδώσει ψευδή βεβαίωση διενέργειας µαθηµάτων θεωρητικής ή 

πρακτικής εκπαίδευσης. 

 

5. Η άδεια εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών αυτοκινήτων και µοτοσικλετών 

αφαιρείται, αν παύση να πληρούται οποιαδήποτε από τις προϋποθέσεις της 

παραγράφου 2 του άρθρου 3 του παρόντος. Στην περίπτωση αυτή ο εκπαιδευτής 

υποχρεούται να καταθέσει εντός ενός (1) µηνός, στην αρµόδια υπηρεσία Μεταφορών 

και Επικοινωνιών την άδεια εκπαιδευτή. Σε αντίθετη περίπτωση, η Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών προβαίνει στην ανάκληση της άδειας, µε απόφαση του 

οικείου Νοµάρχη, που εκδίδεται σε (1) µήνα από τότε που µε οποιοδήποτε τρόπο, 

έλαβε γνώση. 

 

6. Η αφαίρεση της άδειας του εκπαιδευτή, για οποιοδήποτε λόγο, γίνεται µε απόφαση 

του οικείου Νοµάρχη, στη περιοχή της Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης του οποίου έχει 

την έδρα της η σχολή οδηγών της οποίας υπάλληλος της, ή ιδιοκτήτης ή 

συνιδιοκτήτης είναι ο συγκεκριµένος εκπαιδευτής, µετά από αιτιολογηµένη πρόταση 

του Πρωτοβαθµίου Πειθαρχικού Συµβουλίου ή µετά από έφεση και πρόταση του 

∆ευτεροβαθµίου Πειθαρχικού Συµβουλίου και κοινοποιείται στην ∆ιεύθυνση Οδικής 

Ασφάλειας και Περιβάλλοντος του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών. 
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4. Η συµβολή της Κοινωνικής Εργασίας στην προαγωγή της Οδικής Ασφάλειας 

  
Ο κοινωνικός λειτουργός µπορεί να συµµετέχει σε πολλαπλές δράσεις και 

πρωτοβουλίες που θα έχουν διαφορετικούς πληθυσµούς στόχους. Μέσα από ένα 

µοντέλο «κοινωνικής εκπαίδευσης» σε θέµατα οδικής ασφάλειας, που θα 

απευθύνεται πρώτα σε γονείς/κηδεµόνες µπορούν να δηµιουργηθούν σοβαρές 

υποστηρικτικές δοµές, µε προγράµµατα επιµόρφωσης, που θα ενισχύουν την 

οικογένεια στην άσκηση του διαπαιδαγωγητικού της ρόλου και θα αποφεύγονται 

συγχύσεις και συγκρούσεις στους µαθητές όταν η πληροφόρησή τους από το σχολείο 

, θα διασταυρώνεται µε αυτή της οικογένειας. 

Γενικός σκοπός της «κοινωνικής εκπαίδευσης» θα είναι: 

� Η προσπάθεια αντιµετώπισης του ελλείµµατος της κυκλοφοριακής αγωγής 

των ενηλίκων που ευθύνονται για την προστασία, την αγωγή και 

εκπαίδευση των νέων ατόµων. 

� η προαγωγή µιας άλλης κουλτούρας οδικής συµπεριφοράς που θα 

αναγνωρίζει τη µοναδική αξία της ανθρώπινης ζωής, την οποία ο 

άνθρωπος οφείλει να προστατέψει από την απειλή των οδικών κινδύνων 

και των συνεπειών των περιβαλλοντικών προβληµάτων που δηµιουργούν 

συγκεκριµένες καταχρηστικές δράσεις των ανθρώπων σε σχέση µε το 

όχηµα. 

Ο κοινωνικός λειτουργός µπορεί επίσης να σχεδιάσει και να υλοποιήσει 

προγράµµατα κυκλοφοριακής αγωγής. Η Κυκλοφοριακή αγωγή είναι µια πράξη, 

διαδικασία που αποβλέπει στον έµµεσο προσανατολισµό του ατόµου, προς την 

οµαδική βούληση, για εξασφάλιση ενός βιώσιµου και ασφαλούς κυκλοφοριακού 

συστήµατος, µέσα από την αποδοχή ενός κανονιστικού πλαισίου, που οριοθετεί την 

οδική συµπεριφορά των ατόµων και έχει παγκόσµια χαρακτηριστικά. Αυτή η 

ιδιαίτερη και πολυδιάστατη αγωγή, µέσα από βιωµατικές, ενεργητικές µεθόδους 

µάθησης στοχεύει: 

� Στην ανάπτυξη της ικανότητας του παιδιού για «ανάγνωση» του οδικού 

περιβάλλοντος, την κατανόηση του ρόλου κάθε οδικού και παρόδιου 

στοιχείου και των αλληλεπιδραστικών σχέσεων που υπάρχουν µεταξύ 

τους. 

� Στην καθοδήγηση του παιδιού για πρόσληψη ολιστικών εικόνων της 

κυκλοφοριακής πραγµατικότητας και την ανάπτυξη της δυνατότητάς του 
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για χώρο-χρονική τοποθέτησή του στο περιβάλλον καθώς και τη διάκριση 

των ρόλων του ως χρήστης (οδηγός, πεζός, επιβάτης κ.τ.λ.) 

� Στην ενηµέρωση του νέου ατόµου σχετικά µε τη λειτουργία του οδικού 

περιβάλλοντος το οποίο διέπεται από συγκεκριµένους κανόνες του ΚΟΚ 

ο οποίος έχει παγκόσµια χαρακτηριστικά. 

� Στη βοήθεια του παιδιού για αφοµοίωση, ερµηνεία και εφαρµογή των 

βασικών κανόνων που το αφορούν, ανάλογα µε την ηλικία και τις 

ατοµικές του δυνατότητες. 

� Στην οπτική και ακουστική εκπαίδευση για ανάπτυξη εξαρτηµένων 

αντανακλαστικών κινήσεων κατά το βάδισµα ή την οδήγηση και τη 

συνειδητοποίηση των περιορισµών που θέτει το σώµα και η ηλικία τους 

σε σχέση µε τους ενήλικες. 

� Στην πληροφόρηση του παιδιού για τις βασικές αιτίες των ατυχηµάτων 

και τους κινδύνους που ελλοχεύουν καθώς εκτίθεται στο οδικό 

περιβάλλον, καθώς και στη µύησή του για παρατήρηση, πρόβλεψη, 

εκτίµηση και αντιµετώπιση κάθε επικίνδυνης κατάστασης που µπορεί να 

προκληθεί µε υπαιτιότητα των άλλων. 

� Στην ανάπτυξη της ικανότητάς τους να αποφεύγουν τη δηµιουργία 

κινδύνων για τους άλλους χρήστες και για σωστή λήψη αποφάσεων σε 

κρίσιµες καταστάσεις. 

� Στην άσκηση τους για αποκωδικοποίηση των µηνυµάτων που 

προσλαµβάνουν από τα στοιχεία του οδικού περιβάλλοντος, τη σωστή 

ερµηνεία τους , καθώς την προσαρµογή της συµπεριφοράς τους ανάλογα 

µε το περιεχόµενο των µηνυµάτων. 

� Στην εκµάθηση τρόπων επικοινωνίας µε τους άλλους χρήστες και τα 

όργανα προστασίας και αστυνόµευσης των οδών. 

� Στη µύηση των µαθητών για τρόπους αναζήτησης πληροφοριών ή 

ενηµέρωσης σε θέµατα οδικής ασφάλειας από διαφορετικές πηγές όπως , 

το internet, οι βιβλιοθήκες, τα ΜΜΕ (ραδιόφωνο, τηλεόραση, τύπος 

κ.τ.λ.) 

� Στον προβληµατισµό των νέων ατόµων σχετικά µε τις κοινωνικές, 

οικονοµικές, συναισθηµατικές, ψυχοσωµατικές, επαγγελµατικές κ.ά. 

συνέπειες των τροχαίων ατυχηµάτων. 
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� Στην ευαισθητοποίηση κάθε χρήστη απέναντι σε θέµατα 

προσπελασιµότητας ατόµων µε µειωµένη δυνατότητα κίνησης και 

µεταφοράς. 

� Στην άσκηση των παιδιών να επιλέγουν ασφαλείς και κατάλληλους 

χώρους (π.χ. διαβάσεις πεζών, πεζοδρόµια, ειδικές λωρίδες) για την πεζή 

µετακίνησή τους από το ένα µέρος στο άλλο, για το παιχνίδι ή για την 

οδήγηση του ποδηλάτου τους. 

� Στην ενθάρρυνσή τους να διαχέουν τις γνώσεις που κατέκτησαν από την 

αγωγή και εκπαίδευσή τους προς άλλους χρήστες και κυρίως προς τα µέλη 

του οικείου περιβάλλοντος. 

� Στην αλλαγή λανθασµένων και επικίνδυνων στάσεων και αξιών που 

µπορεί να απέκτησαν από άλλα περιβάλλοντα και την τροποποίηση 

επικίνδυνης συµπεριφοράς κατά το βάδισµα ή την οδήγηση. 

� Στην ενθάρρυνση των παιδιών να έλθουν σε επαφή µε άλλα κοινωνικά 

περιβάλλοντα και να γνωρίσουν διαφορετικά επικοινωνιακά συστήµατα. 

� Στη συνειδητοποίηση τους ότι ο τρόπος της οδικής συµπεριφοράς τους 

συνδέεται µε την κοινωνική υπευθυνότητα που οφείλουµε να διαθέτουµε 

ως χρήστες των οδών και των χώρων δηµόσιας κυκλοφορίας. 

� Στην ενηµέρωση των νέων ατόµων για τα πλεονεκτήµατα της πεζής 

µετακίνησης σε σχέση µε την εποχούµενη, καθώς και τις θετικές 

επιδράσεις των φιλικών προς το περιβάλλον Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. 

� Στην πληροφόρησή τους σχετικά µε το µεγάλο ποσοστό συµµετοχής των 

οχηµάτων στη ρύπανση της ατµόσφαιρας και τις τραγικές συνέπειες στην 

υγεία των κατοίκων που ζουν στα αστικά κέντρα. 

� Στην ενθάρρυνσή τους να φανταστούν και να σχεδιάσουν ένα µελλοντικό 

οδικό περιβάλλον που θα εξασφαλίζει την ποιότητα ζωής και το δικαίωµα 

των ανθρώπων να κινούνται µε ασφάλεια και αξιοπρέπεια. 

� Στην αλλαγή νοοτροπιών που ενθαρρύνουν τον ατοµικισµό όσον αφορά 

στη χρήση των κοινόχρηστων χώρων. 

� Στην προετοιµασία υπεύθυνων αυριανών πολιτών που θα µπορούν να 

καταστούν ασφαλείς χρήστες των οδών. 

� Στην ανάπτυξη ηθικών στάσεων και υγιών συνηθειών , καθώς και στην 

ενίσχυση της αυτοεκτίµησης και εκτίµησης των άλλων. 
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� Στην προσπάθεια της σχολικής εκπαίδευσης να καταστήσει το παιδί 

ανεξάρτητο, υπεύθυνο και ικανό να διαχειριστεί τα προβλήµατα της 

µετακίνησής του. 

� Στη συνειδητοποίησή τους ότι η ανθρώπινη συµπεριφορά είναι η κύρια 

αιτία των τροχαίων ατυχηµάτων και αυτά µπορούν να αποφευχθούν µέσα 

από τη συνετή και υπεύθυνη συµπεριφορά όλων των χρηστών. 

� Στην απόκτηση συνείδησης της έννοιας του πολίτη και την θετική 

αξιολόγηση της σηµασίας των κανόνων που εφαρµόζονται στην 

κοινωνική ζωή. 
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Ερευνητικό Μέρος 
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5.    Σκοπός και επιµέρους στόχοι µελέτης 

 

Η ανάδειξη των εκπαιδευτικών αναγκών των Ελλήνων δασκάλων οδήγησης µε 

απώτερο στόχο την διαµόρφωση αποτελεσµατικών εργαλείων για την εκπαίδευσή 

τους. Οι επιµέρους στόχοι περιλαµβάνουν: 

Α. Την περιγραφή και ανάλυση της υφιστάµενης κατάστασης που αφορά στην 

βασική και συνεχιζόµενη εκπαίδευση των Ελλήνων δασκάλων οδήγησης. 

Β. Την εκτίµηση των εκπαιδευτικών αναγκών των Ελλήνων δασκάλων οδήγησης. 

 

 

 

5.1 Ερευνητικά ερωτήµατα 

 

α. Ποιες είναι οι αποφάσεις που ρυθµίζουν την εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης 

στην Ελλάδα;  

β. Πώς και από ποιους εκπαιδεύονται οι δάσκαλοι οδήγησης στην Ελλάδα; Ποιο το 

περιεχόµενο του προγράµµατος εκπαίδευσης που εφαρµόζεται; 

γ. Τι εκπαιδευτικό υλικό χρησιµοποιείται για την εκπαίδευση των δασκάλων 

οδήγησης στην Ελλάδα; 

δ. Ποιο είναι το επίπεδο γνώσεων και δεξιοτήτων των δασκάλων οδήγησης; 

ε. Ποιες είναι οι στάσεις και αντιλήψεις των δασκάλων οδήγησης ως προς το 

επάγγελµά τους; Ποιες προτεραιότητες βάζουν κατά την άσκηση του επαγγέλµατος;  

στ. Υπάρχει ανάγκη επιµόρφωσης των δασκάλων οδήγησης; Σε ποια επίπεδα; 

ζ. Ποια σηµεία χρήζουν βελτίωσης στη βασική εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης; 

Υπάρχει ανάγκη ανανέωσης ή βελτίωσης του εκπαιδευτικού υλικού; 

 

 

 

6.    Μεθοδολογία 

 

6.1  Ερευνητική στρατηγική - ∆ειγµατοληψία 

 

Για τις ανάγκες της παρούσας µελέτης χρησιµοποιήθηκαν 4 διαφορετικές µέθοδοι 

έρευνας: 
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α) Αρχειακή  

β) Βιβλιογραφική  

γ) Ποιοτική  

δ) Ποσοτική 

 

 

6.1.1 Αρχειακή έρευνα 

 

Πραγµατοποιήθηκε έρευνα σε διαδικτυακές πηγές για την εξέταση των ηλεκτρονικών 

αρχείων διαφόρων κυβερνητικών και µη οργανισµών. Μεταξύ των άλλων 

εξετάστηκαν τα ηλεκτρονικά αρχεία του Εθνικού Τυπογραφείου, της Εθνικής 

Στατιστικής Υπηρεσίας Ελλάδος (ΕΣΥΕ) και άλλων φορέων όπως εκπαιδευτικών 

κέντρων και ερευνητικών ινστιτούτων, για την εύρεση πληροφοριών σχετικά µε 

αποφάσεις, κανονισµούς, περιεχόµενο και υλικό εκπαίδευσης καθώς και τις 

γενικότερες συνθήκες εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. 

 

Ειδικότερα, η αναζήτηση συµπεριέλαβε τους παρακάτω τύπους πληροφοριών: 

Α. Κυβερνητικές αποφάσεις 

Β. Νόµους και προσχέδια νόµων 

Γ. Κανονισµούς 

∆. Περιεχόµενο προγραµµάτων εκπαίδευσης  

Ε. Εκπαιδευτικά εργαλεία και άλλο υλικό 

 

 

6.1.2 Βιβλιογραφική ανασκόπηση 

 

Πραγµατοποιήθηκε ανασκόπηση της διεθνούς βιβλιογραφίας εστιάζοντας σε άρθρα 

επιλεγµένων επιστηµονικών περιοδικών που αναφέρονταν στις πολιτικές και τις 

διαδικασίες εκπαίδευσης και αδειοδότησης των δασκάλων οδήγησης στην Ελλάδα. Η 

αναζήτηση συµπεριέλαβε τα επιστηµονικά περιοδικά που αποδελτιώνονται στη 

διεθνή βιοιατρική βάση Medline και περιορίστηκε σε δηµοσιευµένα άρθρα των 

τελευταίων 10 ετών. Για την αναζήτηση χρησιµοποιήθηκαν µεµονωµένα ή 

συνδυαστικά οι λέξεις κλειδιά driving, instructor, licensing, standards, policy, Greece 

ως εξής: {driving AND instructors AND licensing AND standards AND policy AND 
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Greece}, {driving AND instructors AND licensing AND standards AND Greece}, 

{driving AND instructors AND licensing AND Greece}, {licensing AND standards 

AND Greece}, {instructors AND licensing AND policy AND Greece}, {driving 

AND licensing AND policy AND Greece} 

 

 

6.1.3 Ποιοτική έρευνα  

 

Πραγµατοποιήθηκαν προσωπικές συνεντεύξεις µε χρήση ηµιδοµηµένης συνέντευξης 

σε εκπροσώπους φορέων για τη διερεύνηση των υφιστάµενων αποφάσεων, 

κανονισµών, περιεχοµένου και υλικού εκπαίδευσης, καθώς και των   συνθηκών 

εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. 

Η ποιοτική έρευνα είχε το χαρακτήρα πιλοτικής µελέτης και πραγµατοποιήθηκε σε 

δείγµα 10 εκπαιδευτών οδήγησης, που επιλέχθηκαν τυχαία από καταλόγους 

δασκάλων οδήγησης που διασφαλίσθηκαν από τη Μηχανολογική Υπηρεσία του κάθε 

νοµού. Πιο συγκεκριµένα, το δείγµα αποτελούνταν από 6 εκπαιδευτές οδήγησης 

προερχόµενους από το νοµό Ηρακλείου, 2 εκπαιδευτές οδήγησης από το νοµό 

Ρεθύµνου και 2 εκπαιδευτές οδήγησης από το νοµό Χανίων. 

 

 

6.1.4 Ποσοτική έρευνα (έρευνα πεδίου) 

 

Πραγµατοποιήθηκε έρευνα πεδίου µε ποσοτικά δεδοµένα σε δείγµα 93 δασκάλων 

οδήγησης από τους τρεις νοµούς της Κρήτης  Για την επιλογή των 93 δασκάλων 

οδήγησης διασφαλίσθηκε συγκεντρωτικός κατάλογος των δασκάλων οδήγησης του 

κάθε νοµού από την αντίστοιχη Μηχανολογική Υπηρεσία. Στην Κρήτη ασκούν το 

επάγγελµα του δασκάλου οδήγησης συνολικά 233 άτοµα εκ των οποίων οι 170 στο 

νοµό Ηρακλείου, οι 22 στο νοµό Ρεθύµνου και οι 41 στο νοµό Χανίων. Στους νοµούς 

Ρεθύµνου και Χανίων προσεγγίστηκε το σύνολο των δασκάλων οδήγησης ενώ στο 

νοµό Ηρακλείου επιλέχθηκε ένα τυχαίο δείγµα 60 ατόµων. Συνολικά δέχτηκαν να 

συµµετέχουν στη µελέτη 38/60 δασκάλους που προσεγγίστηκαν στο νοµό 

Ηρακλείου, 41/41 στο νοµό Χανίων και 14/22 στο νοµό Ρεθύµνου.  
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6.2  ∆ιαδικασία συλλογής πληροφοριών 

 

Αρχειακή έρευνα και βιβλιογραφική ανασκόπηση 

 

Α. ∆ιαµόρφωση καταλόγου µε τους φορείς που θα µπορούσαν να παρέχουν σχετικές 

πληροφορίες και τα στοιχεία επικοινωνίας ή πρόσβασης σε αυτούς 

Β. ∆ιαµόρφωση ενηµερωτικού εντύπου µε πληροφορίες σχετικά µε το σκοπό της 

έρευνας, τη µεθοδολογία και τη χρησιµότητά της  

Γ.  Πραγµατοποίηση τηλεφωνικών, ηλεκτρονικών και προσωπικών επαφών για τη 

συγκέντρωση των πληροφοριών  

∆. ∆ιαµόρφωση ηλεκτρονικής βάσης για την καταχώρηση της συλλεχθείσας    

πληροφορίας ανά πηγή προέλευσης.  

Ε. Οµαδοποίηση της πληροφορίας και εξαγωγή συµπερασµάτων για την ποιότητα και 

την επάρκεια του εκπαιδευτικού υλικού, καθώς και για τις πολιτικές αποφάσεις και 

νόµους.  

 

 

Ποιοτική έρευνα (Πιλοτική µελέτη) και ποσοτική (έρευνα πεδίου) 

 

Για τις ανάγκες της πιλοτικής έρευνας και της έρευνας πεδίου και για λόγους 

ερευνητικής ηθικής διαµορφώθηκε ένα ενηµερωτικό έντυπο, το οποίο περιελάµβανε 

στοιχεία σχετικά µε το σκοπό, τη µεθοδολογία και τη χρησιµότητα της µελέτης και 

την ύπαρξη εµπιστευτικότητας., όπως επίσης και προσωπικά στοιχεία των ερευνητών 

για περεταίρω πληροφορίες και ενηµέρωση. Το έντυπο αυτό παραδιδόταν στους 

συµµετέχοντες  κατά την έναρξη της συνέντευξης µαζί µε διευκρινίσεις. Επιπλέον, οι 

συνεντεύξεις πραγµατοποιήθηκαν στο χώρο εκπαίδευσης των υποψηφίων οδηγών 

έπειτα από τηλεφωνική επικοινωνία για τον ορισµό συνάντησης και σε χρόνο που 

εξυπηρετούσε τους ίδιους τους συµµετέχοντες. Η διάρκεια της κάθε συνέντευξης  

κυµαίνονταν από 10 λεπτά έως και 2 ώρες και πραγµατοποιούνταν από µία ή δύο 

συνεντευκτές κάθε φορά. Στην έρευνα πεδίου, ο ρόλος του συνεντευκτή περιοριζόταν 

στην επεξήγηση των ερωτήσεων και στην παροχή υποστηρικτικών πληροφοριών. 
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6.3  Ερευνητικό εργαλείο 

 

Ποιοτική έρευνα (Πιλοτική µελέτη) 

 

Για τις ανάγκες της πιλοτικής έρευνας και βάσει της διεθνούς βιβλιογραφίας, 

διαµορφώθηκε δροµολόγιο συνέντευξης (interview schedule), το οποίο µεταξύ των 

άλλων διερευνούσε ζητήµατα όπως: Α) Πώς αξιολογούν οι δάσκαλοι οδήγησης την 

ποιότητα της υφιστάµενης βασικής εκπαίδευσης και το διαθέσιµο εκπαιδευτικό 

υλικό, Β) Τι δυνατότητες συνεχιζόµενης εκπαίδευσης έχουν στην Ελλάδα και το 

εξωτερικό; Γ) Πώς αξιολογούν οι δάσκαλοι οδήγησης τις γνώσεις και δεξιότητές 

τους; Πού εντοπίζουν τις σηµαντικότερες ελλείψεις; ∆) Ποιες είναι οι προτεραιότητες 

που βάζουν κατά την άσκηση του επαγγέλµατός τους; Σε ποιες παραµέτρους της 

οδήγησης δίδουν µεγαλύτερη βαρύτητα; Ε) Πώς αξιολογούν τη διαθεσιµότητα 

εκπαιδευτικών/επιµορφωτικών προγραµµάτων και δραστηριοτήτων απευθυνόµενων 

στους δασκάλους οδήγησης; Στ) Ποια είναι η αποστολή και οι αρµοδιότητες των 

δασκάλων οδήγησης κατά σειρά προτεραιότητας; Ζ) Ποια κριτήρια πρέπει να πληρεί 

η εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης; Ποιες οι προτεραιότητες κατά την 

εκπαίδευσή τους; 

 

 

Ποσοτική έρευνα (έρευνα πεδίου) 

 

Το ερευνητικό εργαλείο το οποίο χρησιµοποιήθηκε προέκυψε από την επεξεργασία 

των ποιοτικών δεδοµένων που συλλέχθηκαν στην πιλοτική µελέτη. Ήταν ένα 

αυτοσυµπληρούµενο ερωτηµατολόγιο (βλέπε παράρτηµα 1) το οποίο περιελάµβανε 

κλειστές, ανοικτές και ανοικτού τέλους ερωτήσεις και αποτελούνταν από 8 ενότητες 

και 162 ερωτήσεις ως εξής: 

 

1. Κοινωνικοδηµογραφικά χαρακτηριστικά των ερωτώµενων (π.χ. φύλο, ηλικία, 

µορφωτικό επίπεδο). 

2. Οδηγητικά χαρακτηριστικά των συµµετεχόντων (π.χ. διανυθέντα χιλιόµετρα, 

συχνότητα οδήγησης, έτη κατοχής διπλώµατος οδήγησης). 

3. Εργασιακά ζητήµατα και πρακτικές (π.χ. Εκπαιδεύονται οι υποψήφιοι οδηγοί γύρω 

από τις νόµιµες ενέργειές τους σε περίπτωση ατυχήµατος, η διοίκηση αξιολογεί 
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συστηµατικά τους δασκάλους οδήγησης, οι παιδαγωγικές γνώσεις των δασκάλων 

οδήγησης ανανεώνονται τακτικά).  

4. Προβλήµατα και ανάγκες του επαγγέλµατος (π.χ. ποια είναι τα βασικά προβλήµατα 

στο επάγγελµα του δασκάλου οδήγησης, πως µπορούν τα ζητήµατα αυτά να 

βελτιωθούν, ποια είναι τα θετικά σηµεία του επαγγέλµατος). 

5. Εργασιακή επιβάρυνση και πηγές υποστήριξης (π.χ. ύπαρξη υποστήριξης και 

βοήθειας από τους ανωτέρους, ύπαρξη καταστάσεων στη δουλειά οι οποίες να 

θεωρούνται πολύ δύσκολες για τους συµµετέχοντες, βαθµός πνευµατικής κούρασης 

από τη δουλειά). 

6. Συναισθηµατική επιβάρυνση και ικανοποίηση από την εργασία (π.χ. αισθήµατα 

πνιγµού από τη δουλειά, αισθήµατα ανεπάρκειας, αισθήµατα απώλειας του 

ενδιαφέροντος µε τους πελάτες).  

7. Βαθµός ανταπόκρισης στις οδηγικές συνθήκες (π.χ. άνετη οδήγηση, αντίληψη των 

κινδύνων στην κυκλοφορία, διατήρηση ελέγχου του οχήµατος). 

8. Καταστάσεις οδηγικής διακινδύνευσης (π.χ. πρόσκρουση σε κάτι που δεν είχαν δει 

ενώ έκαναν όπισθεν, ελλιπής ενθύµηση της διαδροµής που µόλις διάνυσαν).     

 

 

6.4  Στατιστική ανάλυση 

 

Ποιοτική έρευνα (Πιλοτική µελέτη) 

 

Τα δεδοµένα της πιλοτικής µελέτης αναλύθηκαν µε ποιοτικές µεθόδους ανάλυσης 

δεδοµένων µέσα από τις οποίες προέκυψαν συγκεκριµένες θεµατικές ενότητες. 

Η διαδικασία της ανοιχτής κωδικοποίησης αποτέλεσε µέρος της ανάλυσης και 

στόχευε ειδικά στο να κατηγοριοποιήσει και να ονοµάσει τα διαφορετικά φαινόµενα 

µέσω µιας στενής εξέτασης των στοιχείων. Πιο συγκεκριµένα, η ανάλυση 

περιελάµβανε την κωδικοποίηση των σηµειώσεων, την απόδοση δηλαδή αρχικών 

εννοιών στα στοιχεία και την αρχική ονοµασία των φαινοµένων-κατηγοριών. Αυτό 

πραγµατοποιήθηκε έπειτα από αποµαγνητοφώνηση των συνεντεύξεων µέσα από την 

αναλυτική καταγραφή των κωδικοποιηµένων σηµειώσεων και το θέσιµο 

ερωτηµάτων. Κατά την διαδικασία αυτή τα στοιχεία διασπάστηκαν σε διακριτά µέρη, 

στενά εξεταζόµενα, συγκρίθηκαν για οµοιότητες και διαφορές και τέθηκαν 

ερωτήµατα σχετικά µε τα διαφορετικά φαινόµενα που ανακαλύφθηκαν. 
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Ποσοτική έρευνα (έρευνα πεδίου) 

 

Για τη στατιστική ανάλυση χρησιµοποιήθηκε το στατιστικό πακέτο Spss version 

17.0. Παράχθηκαν περιγραφικά στατιστικά στοιχεία για όλες τις µεταβλητές που 

συµπεριλήφθηκαν στο ερωτηµατολόγιο. Επιπλέον πραγµατοποιήθηκε έλεγχος χ2 για 

να διερευνηθούν στατιστικώς σηµαντικές διαφορές στις εκπαιδευτικές ανάγκες των 

δασκάλων οδήγησης µε βάση τα κοινωνικοδηµογραφικά χαρακτηριστικά τους, τις 

αντιλήψεις και τις επαγγελµατικές πρακτικές τους. Τέλος πραγµατοποιήθηκαν  

πολυπαραγοντικές αναλύσεις για την αναζήτηση παραγόντων κινδύνου για την 

υιοθέτηση θετικών επαγγελµατικών πρακτικών.  

 

 

7.    Αποτελέσµατα 

 

Αρχειακή έρευνα και βιβλιογραφική ανασκόπηση 

 

Αναλυτικά αποτελέσµατα της αρχειακής έρευνας και βιβλιογραφικής ανασκόπησης 

παρατίθενται στον Πίνακα (1). Η αναζήτηση στην ιστοσελίδα της  Εθνικής 

Στατιστικής Υπηρεσίας Ελλάδος (ΕΣΥΕ) και του Εθνικού Τυπογραφείου δεν 

απέδωσε αποτελέσµατα. Από τη Μηχανολογική Υπηρεσία συλλέχθηκαν πληροφορίες 

που αφορούσαν τις διαθέσιµες Σχολές Οδηγών που υπάρχουν στους τρεις νοµούς της 

Κρήτης.  

 

Μελετήθηκαν αναφορές του κύριου Κανελλαίδη σχετικές µε την ανάπτυξη 

στρατηγικού σχεδίου για την βελτίωση της οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα από το 

2001 µέχρι το 2005. Επίσης, µελετήθηκε το βιβλίο του κ. Μίντση, ο οποίος στο 

βιβλίο του µιλάει για τον προσδιορισµό δοµικών και λειτουργικών στοιχείων Πάρκων 

Κυκλοφοριακής Αγωγής και Κέντρων Εκπαίδευσης / Εξέτασης Υποψηφίων Οδηγών 

(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.). Τέλος, ένα ακόµη βιβλίο το οποίο µελετήθηκε ήταν εκείνο του κ. 

Χαραµή, το οποίο κάνει λόγο για τις Εκστρατείες Ευαισθητοποίησης και 

Ενηµέρωσης σε θέµατα οδικής ασφάλειας.  

 

Επίσης, βρέθηκαν ξενόγλωσσα άρθρα (π.χ. Aristotle University of Thessaloniki – 

AUTH (2000), Chliaoutakis et al.. (1999, 2000, 2002),  και Papadakaki et al (2008).  
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Επιπλέον, η αναζήτηση δεν περιορίστηκε µόνο σε βιβλία και περιοδικά αλλά και σε 

κυβερνητικές και ιδιωτικές διαδικτυακές ιστοσελίδες όπου βρέθηκαν πληροφορίες 

σχετικές  µε αποφάσεις, κανονισµούς, περιεχόµενο και υλικό εκπαίδευσης καθώς και 

τις συνθήκες εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. 

 

Μία από αυτές τις διαδικτυακές ιστοσελίδες ήταν του Εθνικού Τυπογραφείου 

<<http://www.et.gr>> µε αποφάσεις  σχετικές µε το Σύστηµα Ελέγχου Συµπεριφοράς 

Οδηγών (Σ.Ε.Σ.Ο.)  και µε τον καθορισµό  του ύψους ανταποδοτικών τελών για κάθε 

πράξη που αφορά τις άδειες άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών 

και τις άδειες ίδρυσης και λειτουργίας σχολών οδηγών. Μία άλλη ιστοσελίδα ήταν 

της Επίσηµης Εφηµερίδας της Ευρωπαϊκής Ένωσης <<http://eur_lex.europa.eu>> 

από όπου και λήφθηκαν πληροφορίες σχετικά µε το Ευρωπαϊκό Πρόγραµµα δράσης 

για την οδική ασφάλεια [Ρ6_ΤΑ(2007)0009]. Επιπλέον, στην ιστοσελίδα 

<<http://www.library.tee.gr>> βρέθηκε άρθρο σχετικό µε την τροποποίηση και 

συµπλήρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας για θέµατα αυτοκινητοδρόµων. Μία 

ακόµα ιστοσελίδα ήταν της Στατιστικής Υπηρεσίας  << http://www. Statistics.gr>> η 

οποία περιλάµβανε πληροφορίες σχετικές µε στατιστικές αναλύσεις για τα οδικά 

τροχαία ατυχήµατα στην Ελλάδα. Επίσης, στην ιστοσελίδα του Υπουργείου 

Εσωτερικών <<http://www.ypes-dt.gr>> βρέθηκαν πληροφορίες που κοινοποιούνταν 

µέσα από δελτία τύπου. Στην ιστοσελίδα του Υπουργείου Μεταφορών και 

Επικοινωνιών <<http://www. yme.gr>> συλλέχθηκαν πληροφορίες σχετικές µε τις 

συνθήκες εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. Τέλος, βρέθηκε ηλεκτρονικό και 

έντυπο υλικό από επαφές µε άτοµα κλειδιά στο χώρο των δασκάλων οδήγησης. 
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Πίνακας 1. Αποτελέσµατα αρχειακής έρευνας και βιβλιογραφικής ανασκόπησης 

Πηγή Στοιχεία πηγής Τύπος πληροφοριών Περιγραφή 

∆ιαδίκτυο www.statistics.gr   Οδικά τροχαία ατυχήµατα  και 
παθόντα από αυτά πρόσωπα. 

1. Αριθµός τροχαίων 
2. Συχνότητα ατυχηµάτων ανά τύπο 

∆ιαδίκτυο http://www.et.gr   

 

Αποφάσεις  σχετικές µε το 
Σύστηµα (Σ.Ε.Σ.Ο.) και µε τον 
καθορισµό  του ύψους 
ανταποδοτικών τελών, για κάθε 
πράξη που αφορά τις άδειες 
άσκησης επαγγέλµατος 
εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών 
και τις άδειες ίδρυσης και 
λειτουργίας σχολών οδηγών 

1.Σύστηµα Ελέγχου Συµπεριφοράς Οδηγών 
Αυτοκινήτων, Μοτοσικλετών και Μοτοποδηλάτων. 
2.Πίνακας παραβάσεων- Βαθµοί ποινής Σ.Ε.Σ.Ο. 
3.Στοιχεία σχετικά µε ποσό που χρησιµοποιήθηκαν 
για τις ενέργειες που αφορούσαν τις άδειες 
άσκησης επαγγέλµατος εκπαιδευτών υποψήφιων 
οδηγών και τις άδειες ίδρυσης και λειτουργίας 
σχολών οδηγών 

∆ιαδίκτυο http://eur_lex.euro

pa.eu    

Ευρωπαϊκό Πρόγραµµα δράσης 
για την οδική ασφάλεια 
[Ρ6_ΤΑ(2007)0009] 

1. Ψήφισµα του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
σχετικά µε το ευρωπαϊκό πρόγραµµα δράσης για 
την οδική ασφάλεια. 

∆ιαδίκτυο http://www.library.

tee.gr    

 

Άρθρο για την τροποποίηση και 
συµπλήρωση του Κώδικα 
Οδικής Κυκλοφορίας για θέµατα 
αυτοκινητοδρόµων. 

1. Ορισµοί 
2. Σήµανση- ∆ιαγράµµιση- Σηµατοδότηση 
3.Κανόνες Οδικής Συµπεριφοράς. 
4. ∆ιάφορες διατάξεις. 

∆ιαδίκτυο http://www.ypes-

dt.gr   

∆ελτία τύπου 1. Τροχαία ατυχήµατα – Απολογισµός 2007. 
2. Έκθεση σύσκεψης στο Υπουργείο Εσωτερικών 
για θέµατα οδικής ασφάλειας. 

∆ιαδίκτυο http://www.yme.gr   Συνθήκες εκπαίδευσης των 
δασκάλων οδήγησης. 
 

Θεωρητικές εξετάσεις µε το Μηχανογραφικό 
Σύστηµα Θεωρητικής Εξέτασης Υποψήφιων 
Οδηγών  (Μ.Σ.Θ.Ε.Υ.Ο.) 

∆ιεθνή βάση 

επιστηµονικών 

περιοδικών 

www.pubmed.com  Έρευνες σχετικές µε τον τρόπο 
συµπεριφοράς των οδηγών και 
µε τους παράγοντες που 
προκαλούν τα τροχαία 
ατυχήµατα. 

Ερευνητικά άρθρα  
Aristotle University of Thessaloniki – AUTH 
(2000), Chliaoutakis et al.. (1999, 2000, 2002),  και 
Papadakaki et al (2008). 

Βιβλιογραφική 

Ανασκόπηση 

www.google.gr    
(Πανελλήνιο 
συνέδριο οδικής 
ασφάλειας (3ο: 10-
11 Οκτ., 2005: 
Πάτρα) 
  
(Μ 2100) 
 

 1.Κανελλαίδης κ.α. 
<<ανάπτυξη στρατηγικού 
σχεδίου για την βελτίωση της 
οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα 
από το 2001 µέχρι το 2005.>> 
 2.Μίντση <<προσδιορισµός 
δοµικών και λειτουργικών 
στοιχείων Πάρκων 
Κυκλοφοριακής Αγωγής και 
Κέντρων Εκπαίδευσης / 
Εξέτασης Υποψηφίων Οδηγών 
(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.).>> 3.Χαραµής 
<<Εκστρατείες 
Ευαισθητοποίησης και 
Ενηµέρωσης σε θέµατα οδικής 
ασφάλειας. >> 

1.  Αντικείµενο της εργασίας είναι η παρουσίαση 
της ανάπτυξης του 2ου Στρατηγικού Σχεδίου για τη 
βελτίωση της οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα, 
2006-2010, µε στόχο ο αριθµός των νεκρών σε 
οδικά ατυχήµατα το έτος 2010 να είναι µειωµένος 
κατά 50% σε σχέση µε το έτος 2000. 
2. Ζητήµατα σχετικά µε την οδική ασφάλεια µέσα 
από τη διαδικασία υποστήριξης και διαπίστευσης 
της οδηγικής ικανότητας, τόσο των υποψηφίων, 
όσο και των τακτικών οδηγών. 
3. Προτάσεις σχεδιασµού και οργάνωσης µίας 
εκστρατείας ενηµέρωσης και ευαισθητοποίησης 
των πολιτών σε θέµατα οδικής ασφάλειας, για την 
Ελλάδα. 

Προσωπικές 
συνεντεύξεις 
µε άτοµα-
κλειδιά 
 

 

Σαµψών ∆. 
Ιδιοκτήτης 
Εταιρείας 
Προσοµοιωτών 
Οδήγησης 
«Virage Hellas» 

1. Βιβλίο 
2. cd 

1.Ανάλυση τροχαίων ατυχηµάτων στην Ελλάδα. 
2. Προϋποθέσεις, διαδικασία και απαιτούµενα 
δικαιολογητικά για τη χορήγηση και τη µεταβολή 
άδειας οδήγησης, 
3. Εκπαίδευση υποψήφιων οδηγών. 
4. Εξετάσεις υποψήφιων οδηγών. 
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Ποιοτική έρευνα (πιλοτική µελέτη) 

 

Κοινωνικοδηµογραφικά  χαρακτηριστικά πιλοτικού δείγµατος 

 

Αναλυτική περιγραφή των κοινωνικοδηµογραφικών χαρακτηριστικών των 

συµµετεχόντων παρουσιάζεται στον Πίνακα 2. Οι περισσότεροι  συµµετέχοντες ήταν 

άνδρες (90%). Οι µισοί από αυτούς ήταν άγαµοι (50%) και η µέση ηλικία τους ήταν 

46,6 έτη (Τ.Α.12,66). Το 60% αυτών κατοικούσε στο νοµό Ηρακλείου και αντίστοιχο 

ποσοστό ασκούσε το επάγγελµα περισσότερο από 10 χρόνια.  

 

Πίνακας 2. Κοινωνικοδηµογραφικά χαρακτηριστικά πιλοτικού δείγµατος 10 ατόµων 
 
 n 

Φύλο  

Άνδρες 9 

Γυναίκες 1 

Ηλικία
1 46,6 (12,6) 

Οικογενειακή κατάσταση  

Έγγαµος 4 

Άγαµος 5 

∆ιαζευγµένος 1 

Χήρος 0 

Τόπος κατοικίας  

Ηράκλειο 6 

Ρέθυµνο 2 

Χανιά 2 

Έτη άσκησης επαγγέλµατος  

≤10 έτη 4 

>10 έτη 6 
1 Περιγράφονται η µέση τιµή και η τυπική απόκλιση 
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Αναλυτική παρουσίαση αποτελεσµάτων πιλοτικής µελέτης 

 

Στην ερώτηση ποιες προτεραιότητες και στόχους θέτουν ως εκπαιδευτές κατά την 

διδασκαλία του υποψηφίου οδηγού το 60%  από αυτούς (6 οδηγοί), επισήµαναν ότι 

θα πρέπει ο υποψήφιος οδηγός να τηρεί σωστά τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. 

Ακόµα, σε ποσοστό 40% (4 οδηγοί) απάντησαν ότι θα πρέπει να υπάρχει σεβασµός 

όσον αφορά τον εαυτό του ίδιου του υποψήφιου οδηγού αλλά και των άλλων οδηγών 

και πεζών. Επίσης, σε ποσοστό 30% (3 οδηγοί) είπαν ότι θα πρέπει ο υποψήφιος 

οδηγός να έχει καλή οδηγική συµπεριφορά και να µην κάνει επιθετική και αµυντική 

οδήγηση. Επιπλέον, σε ποσοστό 20% (2 οδηγοί), επισήµαναν ότι ο υποψήφιος θα 

πρέπει να έχει αρκετές γνώσεις όσον αφορά το σωστό ξεκίνηµα του αυτοκινήτου και 

δεν πρέπει να αρκεστεί στην διδασκαλία των απαραίτητων µόνο. Τέλος, οι 

µεµονωµένες απαντήσεις που δόθηκαν είναι οι ακόλουθες: να έχει προσωπική 

παιδεία, να του αρέσει αυτό που κάνει, να είναι υπεύθυνος και να έχει αυτοπεποίθηση 

και αυτοέλεγχο του εαυτού του.  

 

Σε µία επόµενη ερώτηση για το πώς αξιολογούν την ποιότητα εκπαίδευσης προς τους 

υποψήφιους οδηγούς το 20% (2 οδηγοί)  απάντησε ότι όσον αφορά στον Νοµό 

Χανίων, το επίπεδο εκπαίδευσης είναι επαρκές, τόσο στην γνώση που προσφέρει, 

αλλά και όσο αφορά στο  εκπαιδευτικό υλικό για την σωστή εκµάθηση του Κ.Ο.Κ.. 

Επίσης, το σύγχρονο σύστηµα εκπαίδευσης που διδάσκεται σήµερα είναι αξιόλογο, 

διότι κατορθώνει να µεταδώσει την απαραίτητη και απαιτούµενη γνώση που 

χρειάζεται για να γίνει κάποιος ένας σωστός και ικανός οδηγός. Ακόµα, το 20% των 

ερωτηθέντων εκπαιδευτών (2 οδηγοί) στο Ρέθυµνο πιστεύουν ότι η εκπαίδευση είναι 

ανεπαρκής, καθώς οι µαθητές διδάσκονται τα βασικά χωρίς να δίνουν βάση στην 

οδηγική συµπεριφορά. Επίσης, 20%  (2 οδηγοί) των εκπαιδευτών, απάντησαν ότι δεν 

υπάρχουν κατάλληλες υποδοµές και οι δρόµοι δεν είναι ασφαλείς µε αποτέλεσµα το 

έργο του εκπαιδευτή να γίνεται σύνθετο. Επιπρόσθετα, ένα ακόµη ποσοστό του 20% 

των εκπαιδευτών (2 οδηγοί) απάντησαν ότι η εκπαίδευση εξαρτάται από τον ίδιο τον 

εκπαιδευτή  και τις γνώσεις που διαθέτει. Επίσης, ένα 20% των εκπαιδευτών (2 

οδηγοί), ανέφερε ότι το επίπεδο εκπαίδευσης είναι ικανοποιητικό και ένα άλλο ίδιο 

ποσοστό ανέφερε ότι η θεωρητική εκπαίδευση µε χρήση ηλεκτρονικού υπολογιστή 

είναι ικανοποιητική. Τέλος, οι µεµονωµένες απαντήσεις που δόθηκαν αφορούσαν την 

ελλιπή κρατική στήριξη και βοήθεια από το κράτος. 
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Στην συνέχεια και πιο συγκεκριµένα στο ερώτηµα, σχετικά µε το ποιες είναι οι 

διαφορές ανάµεσα στο ελληνικό σύστηµα εκπαίδευσης υποψηφίων οδηγών και στο 

σύστηµα εκπαίδευσης του εξωτερικού, οι απαντήσεις που δόθηκαν ήταν και εδώ 

ποικίλες. Πιο αναλυτικά, σε ποσοστό 50% από τους εκπαιδευτές (5 οδηγοί)  

απάντησαν ότι το Ελληνικό σύστηµα εκπαίδευσης υποψηφίων οδηγών θεωρείται ένα 

από τα καλύτερα συστήµατα εκπαίδευσης από όλες τις χώρες της Ευρώπης. Θεωρούν 

ότι δεν υπάρχουν ιδιαίτερες διαφορές µεταξύ τους, στο σηµείο όµως που υπάρχει µία 

σηµαντική και έντονη διαφορά, είναι στο κοµµάτι της θεωρητικής εκπαίδευσης των 

υποψηφίων οδηγών. Το ελληνικό σύστηµα εκπαίδευσης διαθέτει πλήρη ύλη πάνω 

στην διδασκαλία του ΚΟΚ, διαθέτοντας και σήµατα τα οποία δεν εµπεριέχονται στην 

ύλη των υπόλοιπων χωρών του εξωτερικού. Επίσης, το 30% των εκπαιδευτών (3 

οδηγοί)  απάντησαν ότι µια σηµαντική διαφορά µεταξύ των δύο συστηµάτων, είναι το 

γεγονός ότι στο εξωτερικό το σύστηµα είναι σύγχρονο, αντικειµενικό, 

αυτοµατοποιηµένο, αδιάβλητο, πέρα από την υστερόβουλη κρίση του κάθε ειδικού, 

δηλαδή, όσον αφορά στην εξέταση, αυτή γίνεται  σωστά και χωρίς να διαβρώνεται ο 

θεσµός της. Ακόµα, σε ίδιο ποσοστό απάντησαν διαφορετικά στη παραπάνω ερώτηση 

και  επισήµαναν ότι µια ακόµα διαφορά είναι ότι στο εξωτερικό πέρα από το γεγονός 

ότι οι οδηγοί είναι πιο προσεκτικοί και έχουν καλύτερο σύστηµα πρακτικής 

εκπαίδευσης, γιατί υπάρχουν ειδικοί χώροι για αυτό, όπως τα πάρκα κυκλοφοριακής 

αγωγής, κάτι που στην Ελλάδα εκλείπει σε σηµαντικό βαθµό. Τέλος, ένα ποσοστό 

του 20% (2 οδηγοί), τόνισε ότι άλλη µια διαφορά µεταξύ των δύο αυτών 

συστηµάτων, αφορά στις υποδοµές και πιο συγκεκριµένα ότι στο εξωτερικό 

υπάρχουν καλύτερες υποδοµές και κυρίως καλύτεροι δρόµοι για µια πιο σωστή και 

ασφαλή οδήγηση.  

 

Ένα άλλο ερώτηµα που τέθηκε, αφορούσε στην αξιολόγηση της εκπαίδευσης που 

παρέχουν οι ίδιοι, τα προβλήµατα που αντιµετωπίζουν και ποιες είναι οι ανάγκες 

πάνω στην δουλειά τους. Εδώ, ένα ποσοστό του 30% (3 οδηγοί)  απάντησε ότι το 

σηµαντικότερο σε αυτό το επάγγελµα που ασκούν, είναι η εµπειρία των πολλών 

χρόνων που διαθέτουν τόσο στην θεωρητική, όσο και στην πρακτική εκπαίδευση των 

υποψηφίων οδηγών. Παρέχουν µια επαρκής και ολοκληρωµένη εκπαίδευση και 

θέτουν πάντα ως πρωταρχικό τους στόχο στην διδασκαλία τον σεβασµό, την πιστή 

και σωστή τήρηση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Σε ποσοστό  20% (2 οδηγοί) οι 
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εκπαιδευτές, απάντησαν ότι το έργο τους θα µπορούσε να γίνει πιο αποδοτικό, εάν το 

κράτος παρείχε πιο κατάλληλες υποδοµές π.χ (καλύτερους και σωστούς δρόµους, 

πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής κτλ.) και κάνοντας κάποια ενηµερωτικά και 

επιµορφωτικά σεµινάρια. Στην συνέχεια, το 20% των εκπαιδευτών (2 οδηγοί),   

επισήµαναν ότι το σηµαντικό είναι, ότι είναι αρκετά υποµονετικοί, δεν εκνευρίζονται 

εύκολα και µπορούν να προσαρµόσουν την τεχνική της εκπαίδευσης στον 

διαφορετικό χαρακτήρα των υποψηφίων οδηγών. Εποµένως, διαθέτουν  όλα εκείνα 

τα χαρακτηριστικά που κάνουν έναν δάσκαλο επιτυχή. Ακόµα, το ίδιο ποσοστό των 

εκπαιδευτών τόνισαν ότι αξιολογούν το έργο τους µέσα από τα µεγάλα ποσοστά 

επιτυχίας που σηµειώνουν οι µαθητές τους, τα οποία ποσοστά, αγγίζουν το 85%.(8,5 

οδηγοί)  Τέλος, µόνο ένας εκπαιδευτής απάντησε, ότι δεν µπορεί να αξιολογήσει τον 

εαυτό του και ότι αυτό θα µπορούσαν να το κάνουν µόνο οι µαθητές του.  

 

Επίσης, ένα ερώτηµα που είχε τεθεί στους εκπαιδευτές, ήταν να αξιολογήσουν το 

επάγγελµα του εκπαιδευτή των υποψηφίων οδηγών. Πάνω σε αυτό, το 20% των  

εκπαιδευτών (2 οδηγοί) απάντησαν ότι το επάγγελµα του εκπαιδευτή υποψηφίων 

οδηγών δεν απαιτεί ιδιαίτερες γνώσεις και δεξιότητες. Παρόλα αυτά όµως, 

παρουσιάζει ελλείψεις όσον αφορά στην διαθεσιµότητα εκπαιδευτικών αλλά και 

επιµορφωτικών προγραµµάτων και δραστηριοτήτων. Πιο συγκεκριµένα, δεν γίνονται 

επιµορφωτικά σεµινάρια και ενηµερώσεις και αυτά τα οποία διεξάγονται είναι 

ελάχιστα έως και µηδαµινά. Ακόµα, το 50% των εκπαιδευτών (5 οδηγοί) τόνισαν ότι 

το επάγγελµα του εκπαιδευτή δεν είναι πλέον τόσο κερδοφόρο όσο παλιά. Η 

οικονοµική κρίση και ο ανταγωνισµός έχουν ρίξει, όπως είπαν, την δουλειά και τα 

περισσότερα έσοδα σπαταλώνται στην συντήρηση του αυτοκινήτου, στο ενοίκιο της 

σχολής και στους φόρους. Επιπλέον, 2 στους 10 εκπαιδευτές επισήµαναν ότι το 

επάγγελµα τους θα το χαρακτήριζαν λειτούργηµα εάν σκεφτεί κανείς πόσοι χάνουν 

τη ζωή τους στους δρόµους κάθε µέρα.  

 

Στην συνέχεια, πάνω στο ερώτηµα ποια είναι η συνεργασία τους µε τους κρατικούς 

φορείς, σε ποσοστό 100% των εκπαιδευτών (και οι 10 οδηγοί), απάντησαν οµόφωνα 

ότι η συνεργασία τους περιορίζεται στον έλεγχο από την Νοµαρχία του κάθε νοµού 

από την οποία και εποπτεύονται. Σε γενικές γραµµές όµως, θεωρείται ελλιπής, καθώς 

το κράτος δεν δίνει την απαιτούµενη προσοχή που χρειάζεται σε ένα τέτοιο 

επάγγελµα που έχει να κάνει µε την ανθρώπινη ζωή η οποία απειλείται στους 
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δρόµους εξαιτίας του ελλιπούς κρατικού ελέγχου που µεγάλο µέρος αυτής, 

περιλαµβάνει την αστυνόµευση η οποία χαρακτηρίζεται ανεπαρκής.  

 

Το τελευταίο ερώτηµα που τέθηκε στους εκπαιδευτές, αφορούσε στις σχέσεις του 

κάθε εκπαιδευτή µε τους υπόλοιπους εκπαιδευτές υποψηφίων οδηγών. Πάνω και σε 

αυτό το ερώτηµα, όλοι απάντησαν µηδενός εξαιρουµένου, ότι οι σχέσεις όπως είναι 

φυσιολογικό και συµβαίνει σε κάθε επάγγελµα, είναι ναι µεν καλές καθώς είναι 

µεταξύ τους συνάδελφοι, αλλά υπάρχει και ο ανταγωνισµός. Όπως επισηµάνθηκε, 

διανύουµε µια εποχή δύσκολη, καθώς η οικονοµική κρίση έχει ως αποτέλεσµα ο 

κόσµος να βάζει άλλες προτεραιότητες από την εκµάθηση ενός µεταφορικού µέσου 

και την απόκτηση του σχετικού διπλώµατος. Το να αποκτήσει κάποιος δίπλωµα 

θεωρείται είδος πολυτελείας, κάτι που κάνει τον κόσµο να οπισθοχωρεί. Αυτό το 

φαινόµενο, έχει ως αποτέλεσµα να υπάρχει ανταγωνισµός καθώς όλοι ρίχνουν τις 

τιµές µε σκοπό την µεγαλύτερη προσέλκυση του κόσµου. Όπως επισήµαναν, 

παλαιότερα υπήρχε η αντίληψη, ότι, όταν κάποιος είχε σχολή οδηγών είχε και αρκετά 

χρήµατα. Τώρα αυτή η αντίληψη παύει να ισχύει, καθώς υπάρχουν αρκετά έξοδα από 

ότι έσοδα και µεγάλος ανταγωνισµός µεταξύ των εκπαιδευτών υποψηφίων οδηγών. Η 

δουλειά περισσότερο κινείται, µόνο όταν ο κάθε υποψήφιος συστήνει σε δικά του 

πρόσωπα το δάσκαλο. Επίσης, ένα σηµείο που τόνισαν, είναι ότι υπάρχουν χαµηλές 

τιµές οι οποίες όµως δεν ανταποκρίνονται στην πραγµατικότητα. Λειτουργούν σαν 

κράχτης, αλλά στην ουσία πρόκειται για δελεαστικές προτάσεις που κρύβουν κάποια 

«απάτη». Για παράδειγµα, αν ένας εκπαιδευτής χρεώνει το µάθηµα 20 ευρώ για 45 

λεπτά για σύνολο µαθηµάτων π.χ. 20, ένας άλλος για να προσελκύσει περισσότερους 

πελάτες θα χρεώνει 10 ευρώ το µάθηµα για 45 λεπτά αλλά θα επιβάλλει 40 µαθήµατα 

γιατί θα κρίνει ότι ο υποψήφιος οδηγός δεν είναι έτοιµος να δώσει εξετάσεις.  

 

 

Σύνοψη αποτελεσµάτων πιλοτικής έρευνας 

 

Όσον αφορά στις προτεραιότητες που θέτουν κατά την άσκηση του επαγγέλµατος, 

όλοι συµφώνησαν ότι δίνουν έµφαση, στο θέµα του σεβασµού προς τους άλλους 

οδηγούς,  στην ανάπτυξη των δεξιοτήτων αυτο-ελέγχου και στην καλή γνώση του 

κώδικα οδικής κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ). 
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Με εξαίρεση τους εκπαιδευτές οδηγών από το νοµαρχιακό διαµέρισµα Χανίων, 

σχεδόν όλοι συµφώνησαν ότι το ελληνικό σύστηµα σε θέµατα που αφορούν την 

εκπαίδευση των υποψήφιων οδηγών δεν είναι ικανοποιητικό. Εκείνοι που 

διαφώνησαν, δικαιολόγησαν τη διαφωνία τους µε την αναφορά ότι το κέντρο για τη 

θεωρητική εκπαίδευση των υποψηφίων οδηγών στα Χανιά, θεωρείται ευρέως ως ένα 

από τα καλύτερα σε ολόκληρη την Ευρώπη.   

 

Σηµαντικά εµπόδια που προσδιορίστηκαν ότι εµποδίζουν την εκπαίδευση των 

υποψήφιων οδηγών, ήταν ο τεράστιος ανταγωνισµός µεταξύ των εκπαιδευτών 

οδήγησης, ειδικά από την άποψη του κόστους των πρακτικών µαθηµάτων. Τα 

πρόσθετα εµπόδια που αναφέρθηκαν, ήταν οι αυξανόµενες δαπάνες για τη συντήρηση 

των εκπαιδευτικών αυτοκινήτων και  την πληρωµή του ενοικίου της σχολής στην 

οποία στεγάζονται,  καθώς επίσης και την έλλειψη συγκροτηµάτων ηλεκτρονικών 

υπολογιστών για να βοηθήσουν τη διδασκαλία του θεωρητικού µέρους της σειράς 

µαθηµάτων.   

 

Κανένας από τους συµµετέχοντες δεν ανέφερε οποιεσδήποτε επίσηµες ή άτυπες 

συνεργασίες και δικτύωση µεταξύ των µεµονωµένων εκπαιδευτών οδήγησης και των 

υπηρεσιών. Υπογράµµισαν περαιτέρω τη συνολική απουσία κυβερνητικών 

πρωτοβουλιών προς την ανάπτυξη των ισότιµων ευκαιριών κατάρτισης υπό µορφή 

σεµιναρίων ή άλλο τύπο εκπαιδευτικών σειρών µαθηµάτων.  

 

Όσον αφορά στη σύγκριση µεταξύ του ελληνικού συστήµατος εκπαίδευσης και 

άλλων συστηµάτων εκπαίδευσης στην Ευρώπη, όλοι τόνισαν ότι το ελληνικό 

σύστηµα είναι κατώτερο από άλλα συστήµατα, δεδοµένου ότι υφίσταται σοβαρά 

µειονεκτήµατα, όπως η έλλειψη της υποδοµής, του απαράδεκτου οδικού 

περιβάλλοντος και της έλλειψης πάρκων για την εκπαίδευση των οδηγών.    

 

 

Ποσοτική έρευνα (έρευνα πεδίου) 

 

Α. Κοινωνικοδηµογραφικά χαρακτηριστικά των ερωτώµενων  
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Αναλυτική περιγραφή των κοινωνικοδηµογραφικών χαρακτηριστικών των 

ερωτώµενων παρουσιάζονται στον Πίνακα 3. Απάντησαν συνολικά 93 εκπαιδευτές 

οδήγησης από τους οποίους οι 89 ήταν άντρες και οι 4 ήταν γυναίκες και η µέση 

ηλικία τους ήταν 44,58 χρόνια. Από τους 93 εκπαιδευτές, οι 79 ήταν 

αυτοαπασχολούµενοι και οι 14 υπάλληλοι. Οι 6 εκπαιδευτές είχαν ολοκληρώσει 

σπουδές στο Γυµνάσιο, 60 στο Λύκειο και 24 ήταν απόφοιτοι Πανεπιστηµίου ή Τ.Ε.Ι. 

Μόλις 3 εκπαιδευτές διέθεταν µεταπτυχιακές σπουδές. Οι 38 προέρχονταν από το 

Ηράκλειο, 14 από το Ρέθυµνο και 41 από τα Χανιά.  

 

Πίνακας 3: Κοινωνικοδηµογραφικά χαρακτηριστικά συµµετεχόντων 
 
Μεταβλητές n % 
Φύλο Άνδρας 89 95,7 

Γυναίκα 4 4,3 
Αυτοαπασχολούµενοι Ναι 79 84,9 

Όχι 14 15,1 
Περιοχή Ηράκλειο 38 40,9 

Ρέθυµνο 14 15,1 
Χανιά 41 44,1 

Μορφωτικό επίπεδο Γυµνάσιο 6 6,5 
Λύκειο 60 64,5 
Πανεπιστήµιο ή 
Τ.Ε.Ι 

24 25,8 

Μεταπτυχιακό 3 3,2 
 Μ.Τ. Τ.Α. 
Ηλικία 44,58 11,35 
 

 

Β. Οδηγητικά χαρακτηριστικά των συµµετεχόντων  

 

Λεπτοµέρειες για τα οδηγητικά χαρακτηριστικά των εκπαιδευτών, παρουσιάζονται 

στον Πίνακα 4. Από το σύνολο των εκπαιδευτών, οι 8 ανέφεραν ότι το πριν 

ασκήσουν το επάγγελµα του εκπαιδευτή οδήγησης ήταν δηµόσιοι υπάλληλοι, 24 ήταν 

ιδιωτικοί υπάλληλοι, 21 ελεύθεροι επαγγελµατίες, 25 ήταν οδηγοί και 15 απάντησαν 

ότι η πρώτη τους εργασία ήταν ως εκπαιδευτές οδήγησης. Επίσης, 98,9 % των 

συµµετεχόντων απάντησαν ότι οδηγούν σχεδόν κάθε µέρα, 1,1% µερικές µέρες τον 

µήνα. Η µέση εργασιακή εµπειρία τους ως δάσκαλοι οδήγησης ήταν 17,17 έτη και ο 

µέσος χρόνος πρακτικής εκπαίδευσης ήταν 41,05 ώρες. Ο µέσος χρόνος κατοχής 
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διπλώµατος οδήγησης ήταν τα 24,84 έτη και η µέση απόσταση που διένυσαν κατά το 

τελευταίο έτος και σε όλη τη διάρκεια της ζωής τους ήταν 47958,38 χλµ.και  

1258064,52 χλµ. αντίστοιχα. Η µέση ενεργητική εµπλοκή των συµµετεχόντων σε 

τροχαίες συγκρούσεις ήταν 0,20 (Τ.Α.0,58) και η µέση παθητική εµπλοκή τους 0,84 

(Τ.Α.1,17).  

 
Πίνακας 4: Οδηγητικά χαρακτηριστικά των συµµετεχόντων  

Μεταβλητές n % 
Προηγούµενο 
επάγγελµα 

∆ηµόσιος υπάλληλος 8 8,6 
Ιδιωτικός υπάλληλος 24 25,8 
Ελεύθερος επαγγελµατίας 21 22,6 
Οδηγός 25 26,9 
Πρώτη εργασία 15 16,1 

Συχνότητα 
οδήγησης 

Σχεδόν κάθε µέρα 92 98,9 
3-4 µέρες/εβδ 0 0,0 
1-2 µέρες/εβδ 0 0,0 
Μερικές µέρες/µήνα 1 1,1 
Σπάνια 0 0,0 

 Μ.Τ. Τ.Α. 
Χρόνια εργασίας ως δ.ο. 17,17 10,95 
Ώρες πρακτικής εκπαίδευσης 41,05 12,53 
Χρόνια κατοχής διπλώµατος 24,84 10,73 
χλµ κατά το τελευταίο έτος 47958,38 68385,36 
χλµ κατά τη διάρκεια της ζωής 1258064,52 1236146,06 
Ενεργητική εµπλοκή σε ατυχήµατα 0,20 0,58 
Παθητική εµπλοκή σε ατυχήµατα 0,84 1,17 
Κυκλοφοριακές ποινές στάθµευσης 0,18 0,38 
Κυκλοφοριακές ποινές προσπέρασης 0,01 0,10 
Κυκλοφοριακές ποινές παραβίασης ταχύτητας 0,02 0,14 
Άλλες κυκλοφοριακές ποινές 0,03 0,17 
 

 

Γ. Εργασιακά ζητήµατα και πρακτικές 

 

Ο Πίνακας 5 παρουσιάζει αναλυτικά αποτελέσµατα σχετικά µε τις 49 µεταβλητές που 

µετρούν τις µεθόδους που υιοθετούν οι εκπαιδευτές στην πρακτική εκπαίδευση των 

υποψηφίων οδηγών. Πιο συγκεκριµένα, το 12,9% των ερωτώµενων εκπαιδευτών 

απάντησε ότι δεν << διδάσκουν στους  υποψήφιους οδηγούς όλους τους τύπους 

ασφαλούς οδήγησης που σχετίζονται µε τη  γνώση και τις δεξιότητες ακόµα και όταν 
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αυτή η πληροφορία δεν περιλαµβάνεται µέσα στο πρόγραµµα εκπαίδευσης>>, ενώ το 

87,1% απάντησαν ότι συµφωνούν στην παραπάνω πρόταση. Επίσης, στην πρόταση 

<< Η διοίκηση κατά διαστήµατα αξιολογεί τους δασκάλους οδήγησης>> το 48,4% 

των εκπαιδευτών απάντησαν ότι διαφωνούν, ενώ το 51,6% ότι συµφωνούν. Ακόµα, 

στην πρόταση << Η διοίκηση λαµβάνει υπόψην τις ανάγκες και τις προτάσεις του 

δασκάλου οδήγησης στο πλαίσιο της βελτίωσης των µεθόδων εκπαίδευσης>> το 

26,9% ∆ιαφωνούν ενώ το 73,1% Συµφωνούν. Στην πρόταση «Υπάρχουν δάσκαλοι 

οδήγησης οι οποίοι εκπαιδεύουν χωρίς να έχουν δίπλωµα εκπαίδευσης» το 74,2% 

∆ιαφωνούν και το 25,8% Συµφωνούν. Στην πρόταση «Η σπουδαιότητα του 

σεβασµού κατά την οδήγηση υπογραµµίζεται στους υποψήφιους οδηγούς» το 3,2% 

∆ιαφωνεί ενώ 10 96,8% Συµφωνεί. Ακόµα, το 3,2% των ερωτηθέντων απάντησε ότι 

∆ιαφωνεί στην πρόταση << Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται πάνω στις νόµιµες 

ενέργειές τους σε περίπτωση ατυχήµατος>>, ενώ το 96,8% των ερωτηθέντων 

απάντησε το αντίθετο. Στην πρόταση << Το πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην 

οδήγηση που εφαρµόζεται είναι αρκετό για να διδάξει τους υποψηφίους οδηγούς να 

οδηγούν µε ασφάλεια>> το 38,7% ∆ιαφωνούν και το 61,3% Συµφωνούν. Στην 

πρόταση << Η διοίκηση ζητάει από όλους τους δασκάλους οδήγησης να 

αλληλεπιδρούν µε άλλους δασκάλους για µία καλύτερη πρακτική εκπαίδευση στην 

οδήγηση>>, 48,4% ∆ιαφωνεί ενώ το 51,6% Συµφωνεί. Επίσης, στην πρόταση << Η 

διοίκηση ζητάει από τους δασκάλους οδήγησης να λαµβάνουν υπόψη την διάθεση 

των υποψηφίων οδηγών, την προσωπικότητα τους και το µαθησιακό τους στυλ κατά 

την πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση>>, το 22,6% ∆ιαφωνεί και το 77,4% 

Συµφωνεί. Επιπλέον, στην πρόταση << Οι δάσκαλοι οδήγησης προσφέρουν στους 

υποψήφιους οδηγούς επαρκή θεωρητική γνώση κατά τη διάρκεια της πρακτικής 

εκπαίδευσης στην οδήγηση>> το 12,9% των ερωτηθέντων ∆ιαφωνεί ενώ το 87,1% 

Συµφωνεί. Στην πρόταση << Το ιστορικό οδήγησης των δασκάλων οδήγησης (π.χ, ο 

αριθµός των κυρώσεων, η εµπλοκή σε ατύχηµα, η οδηγική εµπειρία) λαµβάνονται 

υπόψη κατά τη διαδικασία της πρόσληψης και της επιλογής >>, το 37,6% ∆ιαφωνεί 

ενώ το 62,4% Συµφωνεί. Στην πρόταση <<Οι δάσκαλοι οδήγησης λαµβάνουν 

ξεχωριστή εκπαίδευση, πριν ξεκινήσουν να εκπαιδεύουν πρακτικά τους υποψήφιους 

οδηγούς>>, το 20,4% ∆ιαφωνεί ενώ το 79,6% Συµφωνεί. Στην πρόταση << Ένα 

ειδικό πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση προσφέρεται σε οµάδες 

υποψήφιων οδηγών µε ειδικές ανάγκες (π.χ. ανάπηρους οδηγούς)>> το 48,4% 

απάντησε ότι ∆ιαφωνεί ενώ το 51,6% Συµφωνεί. Στην πρόταση << Όταν ο 
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υποψήφιος οδηγός αναφέρει στον δάσκαλο οδήγησης ότι γνωρίζει οδήγηση, τότε δεν 

τον συµπεριλαµβάνει στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση>> το 84,9% 

απάντησε ότι ∆ιαφωνεί ενώ το 15,1% Συµφωνεί. Επιπλέον, στην πρόταση << Η 

διοίκηση δίνει κατευθυντήριες οδηγίες στους δασκάλους οδήγησης σχετικά µε τον 

τρόπο επικοινωνίας µε τους υποψήφιους  οδηγούς κατά τη διάρκεια των 

µαθηµάτων>> το 61,3% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν ενώ το 38,7% Συµφωνούν. Στην 

πρόταση << Η εκπαίδευση των υποψηφίων οδηγών σε ορισµένους βασικούς και 

απαραίτητους για την κυκλοφορία τοµείς είναι αρκετά (π.χ., πώς να ξεκινάς και να 

οδηγάς το όχηµα)>> το 28,0% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν ενώ το 72,0% Συµφωνεί. 

Επιπρόσθετα, στην πρόταση << Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν 

σύµφωνα µε τους κανόνες ως προς τα κύρια κυκλοφοριακά προβλήµατα (π.χ., 

υπερβολική ταχύτητα, προσκόλληση στο προπορευόµενο όχηµα, λαθεµένη 

προσπέραση, οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ)>> το 8,6% ∆ιαφωνούν ενώ το 

91,4% Συµφωνούν. Στην πρόταση << Τεχνικές βελτιώσεις, µέθοδοι και κανόνες 

σχετικοί µε την πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση προωθούνται στους δάσκαλους 

οδήγησης  (π.χ. από τη διοίκηση)>> , το 35,5% των ερωτηθέντων απάντησαν ότι 

∆ιαφωνούν ενώ το 64,5% απάντησαν ότι Συµφωνούν.  Ακόµα, στην πρόταση << 

Ανεξάρτητα από τη σοβαρότητα µε την οποία οι υποψήφιοι οδηγοί αντιµετωπίζουν 

την πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση, όλοι οι δάσκαλοι οδήγησης εκπαιδεύουν 

τον κάθε υποψήφιο µε τον ίδιο βαθµό σοβαρότητα >>, το 30,1% απάντησαν ότι 

∆ιαφωνούν, ενώ το 69,9% απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην επόµενη πρόταση << Οι 

δάσκαλοι οδήγησης παρέχουν στους υποψήφιους οδηγούς λεπτοµερείς πρακτικές 

πληροφορίες (π.χ. πώς να ελέγχουν τα λάδια του αυτοκινήτου, να 

αλλάζουν/προσθέτουν νερό) >>, το 28,0% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν, ενώ το 72,0% 

απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην ερώτηση << Οι χώροι της πρακτικής εκπαίδευσης 

στην οδήγηση έχουν επιλεχθεί έτσι ώστε να αντιπροσωπεύουν µία µεγάλη ποικιλία 

κυκλοφοριακών καταστάσεων>>, το 24,7% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν, ενώ το 75,3% 

απάντησαν ότι Συµφωνούν. Σε µία άλλη ερώτηση, η οποία αναφέρει το εξής: << 

Εκτός από το ουσιαστικό τους έργο στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση, οι 

δάσκαλοι οδήγησης έχουν επιπλέον και κάποιες άλλες εργασίες (π.χ. 

γραφειοκρατικές εργασίες) >>, το 9,7% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν ενώ το 90,3% 

απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην ερώτηση << Η πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

επιδιώκει να φτάνουν οι  υποψήφιοι οδηγοί στον προορισµό τους  στην ώρα τους, 

χρησιµοποιώντας την πιο κατάλληλη διαδροµή>>, το 30,1% απάντησε ότι ∆ιαφωνεί, 
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ενώ το 69,9% ότι Συµφωνεί. Στην πρόταση << Οι υποψήφιοι οδηγοί είναι 

ενηµερωµένοι σχετικά µε το πώς να συµπεριφέρονται κάτω από ανεπιθύµητες 

συνθήκες σε κυκλοφοριακά περιβάλλοντα (π.χ. θυµό, επιθετικότητα, κυκλοφοριακή 

παρενόχληση)>>, το 26,9% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν, ενώ το 73,1% απάντησαν ότι 

Συµφωνούν. Ακόµα, στην πρόταση, << Η διοίκηση επιλέγει δασκάλους οδήγησης 

λαµβάνοντας υπόψη το εκπαιδευτικό τους επίπεδο>>, το 47,3% απάντησαν ότι 

∆ιαφωνούν, ενώ το 52,7% απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην πρόταση << Η διοίκηση 

απολύει τους ανεπαρκείς δασκάλους οδήγησης>>, το 43,0% απάντησαν ότι 

∆ιαφωνούν, ενώ το 57,0% απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην ερώτηση << Οι 

υποψήφιοι οδηγοί λαµβάνουν διαφορετική πρακτική εκπαίδευση για τις διαφορετικές 

κατηγορίες του διπλώµατος οδήγησης>>, το 3,2% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν, ενώ το 

96,8% απάντησαν ότι Συµφωνούν. Στην ερώτηση << Ένας δάσκαλος οδήγησης που 

θα έπρεπε να απολυθεί για εργασιακούς λόγους, δεν απολύεται γιατί εργάζεται µε 

χαµηλές αποδοχές>>, το 63,4% απάντησαν ότι ∆ιαφωνούν και το 36,6% απάντησαν 

ότι Συµφωνούν.  Στην ερώτηση << Οι έµπειροι δάσκαλοι οδήγησης βοηθούν και 

καθοδηγούν τους νέο-προσληφθέντες δάσκαλους οδήγησης όταν τους το ζητούν >>, 

το 10,8% απάντησε ότι ∆ιαφωνεί και το 89,2% απάντησε ότι Συµφωνεί. Στην 

πρόταση <<  Η διοίκηση υποστηρίζει τους δασκάλους οδήγησης προκειµένου να 

έχουν επαγγελµατικά/εργασιακά οφέλη>>, το 22,6% απάντησε ότι ∆ιαφωνεί και ότι 

77,4% απάντησε ότι Συµφωνεί. Στην συνέχεια, στην ερώτηση << Η διοίκηση 

πληροφορεί τακτικά τους δασκάλους οδήγησης για τις νέες τεχνολογικές εξελίξεις 

των οχηµάτων>>, το ποσοστό του 30,1% απάντησε ότι ∆ιαφωνεί, ενώ το ποσοστό 

του 69,9% απάντησε ότι Συµφωνεί. Στην ερώτηση << Η διοίκηση προσφέρει 

πληροφορίες και βοήθεια στους δασκάλους οδήγησης προκειµένου να  βελτιωθούν 

ως προς την άσκηση του επαγγέλµατός τους>>, το ποσοστό του 30,1% απάντησε ότι 

∆ιαφωνεί, ενώ το ποσοστό του 69,9% απάντησε ότι Συµφωνεί. Στην ερώτηση << 

Ακόµη και αν τα µαθήµατα οδήγησης που προβλέπονται από το πρόγραµµα 

εκπαίδευσης έχουν ολοκληρωθεί, οι υποψήφιοι οδηγοί οι οποίοι φαίνονται  

ανεπαρκείς καλούνται για πρόσθετα µαθήµατα>>, το ποσοστό του 12,9% απάντησε 

ότι ∆ιαφωνεί, ενώ το 87,1%, απάντησε ότι Συµφωνεί. Η επόµενη ερώτηση 

περιγράφει << Μια πολιτική ικανοποιητικών αποδοχών εφαρµόζεται για να 

διατηρηθεί υψηλή η ποιότητα των δασκάλων οδήγησης >>. Σε αυτήν την ερώτηση, 

το ποσοστό που απάντησε ότι ∆ιαφωνεί είναι 31,2%, ενώ το ποσοστό που απάντησε 

ότι Συµφωνεί είναι 68,8%.  Η επόµενη ερώτηση είναι << Η διοίκηση βοηθάει τους 
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υποψήφιους  οδηγούς σε προβλήµατα σχετικά µε την οδήγηση ακόµα και µετά τη 

λήψη του διπλώµατος οδήγησης>>, το ποσοστό που δηλώνει ότι ∆ιαφωνεί είναι 

8,6%, ενώ το ποσοστό που δηλώνει ότι Συµφωνεί είναι 91,4%. Στην επόµενη 

ερώτηση η οποία αφορά  στο ότι <<η διοίκηση οργανώνει συναντήσεις όπου οι 

δάσκαλοι οδήγησης έχουν τη δυνατότητα να µοιραστούν προβλήµατα σχετικά µε την 

εργασία τους και να γνωρίσουν τα δυνατά και τα αδύνατα σηµεία τους µέσα από την 

ανατροφοδότηση από άλλους δασκάλους οδήγησης>>, το ποσοστό των εκπαιδευτών 

οδήγησης που υποστηρίζει ότι διαφωνεί στην ερώτηση, είναι 35,5%, ενώ το ποσοστό 

που συµφωνεί, είναι 64,5%. Σχετικά µε το ερώτηµα που αφορά στην <<πρακτική 

εκπαίδευση στην οδήγηση δεν είναι αρκετή για να  οδηγούν οι υποψήφιοι οδηγοί 

στην κυκλοφοριακή ροή>>, το ποσοστό των εκπαιδευτών που απάντησε ότι 

διαφωνεί, είναι 34,4%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί είναι 65,6%. Σε µια άλλη 

ερώτηση, δηλαδή σχετικά µε <<τα µαθήµατα πρακτικής εκπαίδευσης που 

πραγµατοποιούνται σε ταχεία κυκλοφορία>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 28,0 %, 

ενώ το ποσοστό που συµφωνεί 72,0 %. Στην συνέχεια, στο ερώτηµα << Οι υποψήφιοι 

οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν κάτω από διακινδυνευµένες στιγµές, καταστάσεις 

και καιρικές συνθήκες>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 43% , ενώ το ποσοστό που 

συµφωνεί 57%. Σχετικά µε το ερώτηµα <<Η διοίκηση παρέχει κάποιου είδους 

ανατροφοδότηση και καθοδήγηση στους δασκάλους οδήγησης για µία καλύτερη 

πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 36,6%, ενώ 

το ποσοστό που συµφωνεί, είναι 63,4%. Στο ερώτηµα <<Η διοίκηση λαµβάνει υπόψη 

τα αιτήµατα και τις πρωτοβουλίες των υποψήφιων οδηγών για τον προσδιορισµό των 

ωρών που αφιερώνονται στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση>>, το ποσοστό 

που διαφωνεί. Είναι 29%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, 71%. Όσον αφορά το 

ερώτηµα <<∆εν υπάρχει κάποια συγκεκριµένη εφαρµογή της πρακτικής εκπαίδευσης 

στην οδήγηση: το σχέδιο µαθηµάτων εφαρµόζεται λαµβάνοντας υπόψη τη γνώση, τις 

ικανότητες και τα προσόντα των υποψήφιων οδηγών>>, το ποσοστό που διαφωνεί 

είναι 14%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, είναι 86%. Στην συνέχεια, στο ερώτηµα 

που αφορά << Στα οικονοµικά ζητήµατα είναι τα πιο σηµαντικά>>, το ποσοστό που 

διαφωνεί είναι 43%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, είναι 57%. Σχετικά µε το 

ερώτηµα  << ∆εν υπάρχουν συγκεκριµένες εφαρµογές σχετικά µε το πώς να 

«αρχίσεις» και πώς να «τελειώσεις» το µάθηµα>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 

47,3%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, είναι 52,7%. Στο επόµενο ερώτηµα που κάνει 

αναφορά << Η παιδαγωγική γνώση των δασκάλων οδήγησης ενηµερώνεται 
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τακτικά>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 44,1%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, 

είναι 55,9%. Στο ερώτηµα <<Ο πρώτιστος σκοπός στην πρακτική εκπαίδευση 

οδήγησης είναι να καταστήσει τον υποψήφιο οδηγό έτοιµο να οδηγήσει σε ένα 

πραγµατικό κυκλοφοριακό περιβάλλον σαν ασφαλής οδηγός>>, το ποσοστό που 

διαφωνεί είναι 4,3%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί 95,7%. Όσον αφορά στο 

ερώτηµα <<Οι υποψήφιοι οδηγοί  εκπαιδεύονται στην πρακτική εκπαίδευση 

οδήγησης µε τη βοήθεια εξοµοιωτή>>, το ποσοστό που διαφωνεί είναι 77,4%, ενώ το 

ποσοστό που συµφωνεί 22,6%.  Στην συνέχεια, στο ερώτηµα <<Οι υποψήφιοι οδηγοί 

δέχονται µια εκπαίδευση που βοηθά στην αντικειµενική  συνειδητοποίηση των 

γνώσεων, των προσόντων και των ικανοτήτων τους>>, το ποσοστό που διαφωνεί 

είναι 9,7%, ενώ το ποσοστό που συµφωνεί, είναι 90,3%. Τέλος, στο ερώτηµα << Η 

εκπαίδευση βασίζεται στην ιδέα ότι η ολοκληρωµένη µάθηση κατορθώνεται µέσα 

από µακροχρόνια και συνεχιζόµενη εκπαίδευση και όχι µέσα από την εκπαίδευση 

στις  βασικές  αρχές της οδήγησης για µία µόνο φορά>>, το 6,5 % διαφωνεί µε αυτό, 

ενώ µόλις το 93,5%, δηλώνει ότι συµφωνεί µε το ερώτηµα αυτό.  

 

 

 

 

Πίνακας 5: Εργασιακά ζητήµατα και πρακτικές 

                  
ΜΕΤΑΒΛΗΤΕΣ 

∆ΙΑΦΩΝΩ
1 ΣΥΜΦΩΝΩ

2 
Ν ( % ) Ν ( % ) 

Οι δάσκαλοι οδήγησης διδάσκουν στους  υποψήφιους οδηγούς όλους τους τύπους ασφαλούς 
οδήγησης που σχετίζονται µε τη  γνώση και τις δεξιότητες ακόµα και όταν αυτή η πληροφορία 
δεν περιλαµβάνεται µέσα στο πρόγραµµα εκπαίδευσης 

12 (12,9) 81(87,1) 

Η διοίκηση κατά διαστήµατα αξιολογεί τους δασκάλους οδήγησης 45(48,4) 48(51,6) 
Η διοίκηση λαµβάνει υπόψην τις ανάγκες και τις προτάσεις του δασκάλου οδήγησης στο πλαίσιο 
της βελτίωσης των µεθόδων εκπαίδευσης 

25(26,9) 68(73,1) 

Υπάρχουν δάσκαλοι οδήγησης οι οποίοι εκπαιδεύουν χωρίς να έχουν δίπλωµα εκπαίδευσης 69(74,2) 24(25,8) 
Η σπουδαιότητα του σεβασµού κατά την οδήγηση υπογραµµίζεται στους υποψήφιους οδηγούς 3(3,2) 90(96,8) 
Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται πάνω στις νόµιµες ενέργειές τους σε περίπτωση ατυχήµατος 3(3,2) 90(96,8) 
Το πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση που εφαρµόζεται είναι αρκετό για να 
διδάξει τους υποψηφίους οδηγούς να οδηγούν µε ασφάλεια  

36(38,7) 57(61,3) 

Η διοίκηση ζητάει από όλους τους δασκάλους οδήγησης να αλληλεπιδρούν µε άλλους δασκάλους 
για µία καλύτερη πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

45(48,4) 48(51,6) 

Η διοίκηση ζητάει από τους δασκάλους οδήγησης να λαµβάνουν υπόψη την διάθεση των 
υποψηφίων οδηγών, την προσωπικότητα τους και το µαθησιακό τους στυλ κατά την πρακτική 
εκπαίδευση στην οδήγηση 

21(22,6) 72(77,4) 

Οι δάσκαλοι οδήγησης προσφέρουν στους υποψήφιους οδηγούς επαρκή θεωρητική γνώση κατά 
τη διάρκεια της πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση 

12(12,9) 81(87,1) 

Το ιστορικό οδήγησης των δασκάλων οδήγησης (π.χ, ο αριθµός των κυρώσεων, η εµπλοκή σε 
ατύχηµα, η οδηγική εµπειρία) λαµβάνονται υπόψη κατά τη διαδικασία της πρόσληψης και της 
επιλογής   

35(37,6) 58(62,4) 
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Οι δάσκαλοι οδήγησης λαµβάνουν ξεχωριστή εκπαίδευση, πριν ξεκινήσουν να εκπαιδεύουν 
πρακτικά τους υποψήφιους οδηγούς  

19(20,4) 74(79,6) 

Ένα ειδικό πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση προσφέρεται σε οµάδες υποψήφιων 
οδηγών µε ειδικές ανάγκες (π.χ. ανάπηρους οδηγούς) 

45(48,4) 48(51,6) 

Όταν ο υποψήφιος οδηγός αναφέρει στον δάσκαλο οδήγησης ότι γνωρίζει οδήγηση, τότε δεν τον 
συµπεριλαµβάνει στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

79(84,9) 14(15,1) 

Η διοίκηση δίνει κατευθυντήριες οδηγίες στους δασκάλους οδήγησης σχετικά µε τον τρόπο 
επικοινωνίας µε τους υποψήφιους  οδηγούς κατά τη διάρκεια των µαθηµάτων 

57(61,3) 36(38,7) 

Η εκπαίδευση των υποψηφίων οδηγών σε ορισµένους βασικούς και απαραίτητους για την 
κυκλοφορία τοµείς είναι αρκετά (π.χ., πώς να ξεκινάς και να οδηγάς το όχηµα)  

26(28,0) 67(72,0) 

Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν σύµφωνα µε τους κανόνες ως προς τα κύρια 
κυκλοφοριακά προβλήµατα (π.χ., υπερβολική ταχύτητα, προσκόλληση στο προπορευόµενο 
όχηµα, λαθεµένη προσπέραση, οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ) 

8(8,6) 85(91,4) 

Τεχνικές βελτιώσεις, µέθοδοι και κανόνες σχετικοί µε την πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 
προωθούνται στους δάσκαλους οδήγησης  (π.χ. από τη διοίκηση) 

33(35,5) 60(64,5) 

Ανεξάρτητα από τη σοβαρότητα µε την οποία οι υποψήφιοι οδηγοί αντιµετωπίζουν την πρακτική 
εκπαίδευση στην οδήγηση, όλοι οι δάσκαλοι οδήγησης εκπαιδεύουν τον κάθε υποψήφιο µε τον 
ίδιο βαθµό σοβαρότητα 

28(30,1) 65(69,9) 

Οι δάσκαλοι οδήγησης παρέχουν στους υποψήφιους οδηγούς λεπτοµερείς πρακτικές 
πληροφορίες (π.χ. πώς να ελέγχουν τα λάδια του αυτοκινήτου, να αλλάζουν/προσθέτουν νερό)  

26(28,0) 67(72,0) 

Οι χώροι της πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση έχουν επιλεχθεί έτσι ώστε να 
αντιπροσωπεύουν µία µεγάλη ποικιλία κυκλοφοριακών καταστάσεων 

23(24,7) 70(75,3) 

Εκτός από το ουσιαστικό τους έργο στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση, οι δάσκαλοι 
οδήγησης έχουν επιπλέον και κάποιες άλλες εργασίες (π.χ. γραφειοκρατικές εργασίες) 

9(9,7) 84(90,3) 

Η πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση επιδιώκει να φτάνουν οι  υποψήφιοι οδηγοί στον 
προορισµό τους  στην ώρα τους, χρησιµοποιώντας την πιο κατάλληλη διαδροµή  

28(30,1) 65(69,9) 

Οι υποψήφιοι οδηγοί είναι ενηµερωµένοι σχετικά µε το πώς να συµπεριφέρονται κάτω από 
ανεπιθύµητες συνθήκες σε κυκλοφοριακά περιβάλλοντα (π.χ. θυµό, επιθετικότητα, 
κυκλοφοριακή παρενόχληση) 

25(26,9) 68(73,1) 

Η διοίκηση επιλέγει δασκάλους οδήγησης λαµβάνοντας υπόψη το εκπαιδευτικό τους επίπεδο 44(47,3) 49(52,7) 
Η διοίκηση απολύει τους ανεπαρκείς δασκάλους οδήγησης  40(43,0) 53(57,0) 
Οι υποψήφιοι οδηγοί λαµβάνουν διαφορετική πρακτική εκπαίδευση για τις διαφορετικές 
κατηγορίες του διπλώµατος οδήγησης  

3(3,2) 90(96,8) 

Ένας δάσκαλος οδήγησης που θα έπρεπε να απολυθεί για εργασιακούς λόγους, δεν απολύεται 
γιατί εργάζεται µε χαµηλές αποδοχές  

59(63,4) 34(36,6) 

Οι έµπειροι δάσκαλοι οδήγησης βοηθούν και καθοδηγούν τους νέο-προσληφθέντες δάσκαλους 
οδήγησης όταν τους το ζητούν 

10(10,8) 83(89,2) 

Η διοίκηση υποστηρίζει τους δασκάλους οδήγησης προκειµένου να έχουν 
επαγγελµατικά/εργασιακά οφέλη  

21(22,6) 72(77,4) 

Η διοίκηση πληροφορεί τακτικά τους δασκάλους οδήγησης για τις νέες τεχνολογικές εξελίξεις 
των οχηµάτων  

28(30,1) 65(69,9) 

Η διοίκηση προσφέρει πληροφορίες και βοήθεια στους δασκάλους οδήγησης προκειµένου να  
βελτιωθούν ως προς την άσκηση του επαγγέλµατός τους 

28(30,1) 65(69,9) 

Ακόµη και αν τα µαθήµατα οδήγησης που προβλέπονται από το πρόγραµµα εκπαίδευσης έχουν 
ολοκληρωθεί, οι υποψήφιοι οδηγοί οι οποίοι φαίνονται  ανεπαρκείς καλούνται για πρόσθετα 
µαθήµατα 

12(12,9) 81(87,1) 

Μια πολιτική ικανοποιητικών αποδοχών εφαρµόζεται για να διατηρηθεί υψηλή η ποιότητα των 
δασκάλων οδήγησης  

29(31,2) 64(68,8) 

Η διοίκηση βοηθάει τους υποψήφιους  οδηγούς σε προβλήµατα σχετικά µε την οδήγηση ακόµα 
και µετά τη λήψη του διπλώµατος οδήγησης  

8(8,6) 85(91,4) 

Η διοίκηση οργανώνει συναντήσεις όπου οι δάσκαλοι οδήγησης έχουν τη δυνατότητα να 
µοιραστούν προβλήµατα σχετικά µε την εργασία τους και να γνωρίσουν τα δυνατά και τα 
αδύνατα σηµεία τους µέσα από την ανατροφοδότηση από άλλους δασκάλους οδήγησης 

33(35,5) 60(64,5) 

Η πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση δεν είναι αρκετή για να  οδηγούν οι υποψήφιοι οδηγοί 
στην κυκλοφοριακή ροή 

32(34,4) 61(65,6) 

Τα µαθήµατα πρακτικής εκπαίδευσης πραγµατοποιούνται σε ταχεία κυκλοφορία 26(28,0) 67(72,0) 
Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν κάτω από διακινδυνευµένες στιγµές, 
καταστάσεις και καιρικές συνθήκες 

40(43,0) 53(57,0) 

Η διοίκηση παρέχει κάποιου είδους ανατροφοδότηση και καθοδήγηση στους δασκάλους 34(36,6) 59(63,4) 



[87] 
 

οδήγησης για µία καλύτερη πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 
Η διοίκηση λαµβάνει υπόψη τα αιτήµατα και τις πρωτοβουλίες των υποψήφιων οδηγών για τον 
προσδιορισµό των ωρών που αφιερώνονται στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

27(29,0) 66(71,0) 

∆εν υπάρχει κάποια συγκεκριµένη εφαρµογή της πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση: το 
σχέδιο µαθηµάτων εφαρµόζεται λαµβάνοντας υπόψη τη γνώση, τις ικανότητες και τα προσόντα 
των υποψήφιων οδηγών  

13(14,0) 80(86,0) 

Τα οικονοµικά ζητήµατα είναι τα πιο σηµαντικά  40(43,0) 53(57,0) 
∆εν υπάρχουν συγκεκριµένες εφαρµογές σχετικά µε το πώς να «αρχίσεις» και πώς να 
«τελειώσεις» το µάθηµα 

44(47,3) 49(52,7) 

Η παιδαγωγική γνώση των δασκάλων οδήγησης ενηµερώνεται τακτικά 41(44,1) 52(55,9) 
Ο πρώτιστος σκοπός στην πρακτική εκπαίδευση οδήγησης είναι να καταστήσει τον υποψήφιο 
οδηγό έτοιµο να οδηγήσει σε ένα πραγµατικό κυκλοφοριακό περιβάλλον σαν ασφαλής οδηγός 

4(4,3) 89(95,7) 

Οι υποψήφιοι οδηγοί  εκπαιδεύονται στην πρακτική εκπαίδευση οδήγησης µε τη βοήθεια 
εξοµοιωτή  

72(77,4) 21(22,6) 

Οι υποψήφιοι οδηγοί δέχονται µια εκπαίδευση που βοηθά στην αντικειµενική  συνειδητοποίηση 
των γνώσεων, των προσόντων και των ικανοτήτων τους 

9(9,7) 84(90,3) 

Η εκπαίδευση βασίζεται στην ιδέα ότι η ολοκληρωµένη µάθηση κατορθώνεται µέσα από 
µακροχρόνια και συνεχιζόµενη εκπαίδευση και όχι µέσα από την εκπαίδευση στις  βασικές  αρχές 
της οδήγησης για µία µόνο φορά 

6(6,5) 87(93,5) 

1
∆ιαφωνώ απολύτως, ∆ιαφωνώ, Εν µέρει διαφωνώ  

2
Συµφωνώ απολύτως, Συµφωνώ, Εν µέρει συµφωνώ 
 
 

∆. Προβλήµατα και ανάγκες του επαγγέλµατος 

 

Στον πίνακα 6 παρουσιάζονται τα προβλήµατα και οι ανάγκες που αντιµετωπίζουν οι 

εκπαιδευτές οδήγησης. Το πρόβληµα που αναφέρθηκε από την πλειοψηφία των 

συµµετεχόντων ήταν η έλλειψη υποδοµών (20,4 %, 19 οδηγοί). Για την βελτίωση των 

προβληµάτων οι εκπαιδευτές υπογράµµισαν την ανάγκη κρατικής-πολιτικής 

υποστήριξης (41 οδηγοί). Η πλειοψηφία των συµµετεχόντων αναγνώρισε την επαφή 

µε τον κόσµο το πιο θετικό στοιχείο του επαγγέλµατός τους (35,5%). Τέλος, το 

41,9% των συµµετεχόντων (39 οδηγοί) ανάφεραν ότι κάποια επιπλέον εκπαιδευτικά 

σεµινάρια θα ήταν απαραίτητα για την βελτίωση των συνθηκών εργασίας τους. 

 

Πίνακας 6: Προβλήµατα και ανάγκες του επαγγέλµατος 

Μεταβλητές n % 

Προβλήµατα Έλλειψη υποδοµών 19 20,4 

Ανταγωνισµός 13 14,0 

Κυκλοφοριακό 17 18,3 

Μαθητές που δεν συγκεντρώνονται 10 10,8 

Έλλειψη σεβασµού από άλλους οδηγούς 11 11,8 

Άλλο 23 24,7 
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Αναπάντητα 0 0,0 

Βελτίωση Παιδεία 31 33,3 

Κρατική-Πολιτική υποστήριξη 41 44,1 

Επιµορφωτικά σεµινάρια 0 0,0 

Άλλο 15 16,1 

Αναπάντητα 6 6,5 

Θετικά 

Στοιχεία 

Επαφή µε κόσµο 33 35,5 

Οικονοµικοί πόροι 16 17,2 

∆ηµιουργικότητα 28 30,1 

Αυτοεπαγγελµατική εργασία 7 7,5 

Άλλο 6 6,5 

Αναπάντητα 3 3,2 

Περεταίρω 

εκπαίδευση 

Πακέτα ενηµερωτικού υλικού 3 3,2 

Εκπαιδευτικό υλικό και παρουσιάσεις  4 4,3 

Ιστοσελίδα 1 1,1 

Εκπαιδευτικά σεµινάρια 39 41,9 

Όλα τα παραπάνω 30 32,3 

Άλλο 10 10,8 

Αναπάντητα 6 6,5 

 

 

 

8.    Συζήτηση –Συµπεράσµατα  

 

Σχετικά µε τις αποφάσεις που ρυθµίζουν την εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης 

στην Ελλάδα όπως αυτές ορίζονται από το Άρθρο 3 του Προεδρικού ∆ιατάγµατος  

υπ’αριθ.208, είναι οι εξής: α) ο ενδιαφερόµενος να  έχει µόνιµη κατοικία στον τόπο 

που επιθυµεί να ανοίξει την σχολή οδήγησης, β) να είναι κάτοχος όλων των 

κατηγοριών αυτοκινήτων και µοτοσικλετών και ειδικότερα να είναι κάτοχος 

ισχύουσας άδειας οδήγησης και ∆ιπλώµατος Επαγγελµατικής Κατάρτισης 

Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών επιπέδου µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής 

κατάρτισης, το οποίο προβλέπεται από το άρθρο 5 του παρόντος, γ) να µην έχει ο 

ενδιαφερόµενος εκπαιδευτής καταδικαστεί τελεσίδικα σε οποιαδήποτε ποινή για 
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κλοπή, υπεξαίρεση, απάτη, εκβίαση, πλαστογραφία, λαθρεµπορία, παράβαση της 

νοµοθεσίας για ναρκωτικά, απιστία, παράβαση καθήκοντος, έγκληµα κατά των ηθών, 

λιποταξία ή ανυποταξία σε περίοδο πολέµου, παθητική ή ενεργητική δωροδοκία, 

µέσα δε στην τελευταία. πριν την υποβολή των δικαιολογητικών, πενταετία για 

οποιοδήποτε άλλο αδίκηµα σε ποινές πάνω από δέκα (10) µήνες φυλάκισης  

αθροιστικά ή σε ποινές πάνω από ενενήντα (90) ηµέρες φυλάκισης ή κράτησης 

αθροιστικά για παράβαση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή της νοµοθεσίας για τα 

αυτοκίνητα γενικά, και τέλος, να µην έχει καταδικαστεί τελεσίδικα για παράνοµη 

άσκηση του επαγγέλµατος Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών και δ) να µην είναι 

υπάλληλος µε οποιαδήποτε σχέση εργασίας ή να µην  ανήκει στο προσωπικό του 

∆ηµοσίου των Ν.Π.∆.∆, και του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, όπως αυτός καθορίζεται 

µε τις διατάξεις της παρ, 6 του άρθρου 1 του Ν. 1256/1982 (Α' 65), όπως εκάστοτε 

ισχύει, καθώς και συνταξιούχοι αυτών. Όλες αυτές οι προϋποθέσεις που αναφέρονται  

στο σχετικό άρθρο που προαναφέραµε, θα πρέπει να πληρούνται καθ' όλη τη διάρκεια 

που ο ενδιαφερόµενος κατέχει άδεια Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών. 

 Σχετικά µε την εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης στην Ελλάδα, αυτό ορίζεται 

επίσης από το Προεδρικό ∆ιάταγµα  υπ’αριθ.208, Άρθρο 5. Πιο αναλυτικά, α) ο 

Εκπαιδευτικός φορέας που θα αναλάβει την οργάνωση και λειτουργία προγραµµάτων 

επαγγελµατικής κατάρτισης υποψηφίων εκπαιδευτών για την απόκτηση "∆ιπλώµατος 

Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων οδηγών", επιπέδου 

µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής κατάρτισης, ορίζεται ο Οργανισµός 

Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.), β) η διάρκεια της 

εκπαίδευσης των υποψηφίων εκπαιδευτών από τον φορέα της παρ. 1 του παρόντος 

άρθρου ορίζεται σε δύο (2) εκπαιδευτικά εξάµηνα. Μετά το πέρας της θεωρητικής 

εκπαίδευσης, ακολουθεί, υπό την ευθύνη του Ο.Ε.Ε.Κ., πρακτική άσκηση των 

υποψηφίων συνολικής διάρκειας τεσσάρων (4) µηνών σε Σχολή Οδηγών και 

Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. γ) για την παρακολούθηση των προγραµµάτων επαγγελµατικής 

κατάρτισης της παραγράφου 1 απαιτείται η κατοχή ισχύουσας άδειας οδήγησης των 

κατηγοριών Α, Β, και Γ µε περιορισµό για οδήγηση οχήµατος µε µέγιστο 

επιτρεπόµενο βάρος 7.500 χλγ, αποδεικτικό τίτλου σπουδών δευτεροβάθµιας 

εκπαίδευσης τουλάχιστον, καθώς και οποιοδήποτε άλλο δικαιολογητικό που 

καθορίζεται από τον εκπαιδευτικό φορέα της παραγράφου 1. δ) οι εξετάσεις των 

υποψηφίων εκπαιδευτών που ολοκλήρωσαν τα προγράµµατα επαγγελµατικής 

κατάρτισης της προηγουµένης παραγράφου, διενεργούνται, σε πανελλαδικό επίπεδο, 
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από τον Οργανισµό Επαγγελµατικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.). Ο 

ίδιος Οργανισµός χορηγεί στους επιτυχόντες «∆ίπλωµα Επαγγελµατικής Κατάρτισης 

Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών» επιπέδου µεταδευτεροβάθµιας επαγγελµατικής 

κατάρτισης. Απαραίτητη προϋπόθεση για τη χορήγηση του παραπάνω διπλώµατος 

είναι η υλοποίηση της τετράµηνης πρακτικής άσκησης των επιτυχόντων σε Σχολή 

Οδηγών και Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. Ειδικά οι διπλωµατούχοι µηχανικοί Ε.Μ.Π. ή άλλης 

ισότιµης σχολής, µέλη του Τ.Ε.Ε., καθώς και οι απόφοιτοι Τεχνολογικών 

Εκπαιδευτικών Ιδρυµάτων, τµηµάτων Μηχανολογίας, Ηλεκτρολογίας και Οχηµάτων, 

συµµετέχουν στις ανωτέρω εξετάσεις για την απόκτηση «∆ιπλώµατος 

Επαγγελµατικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών» χωρίς να είναι 

υποχρεωµένοι να παρακολουθήσουν προγράµµατα επαγγελµατικής κατάρτισης, ούτε 

να συµµετάσχουν στην σχετική τετράµηνη πρακτική άσκηση, ε) οι εξετάσεις των 

υποψηφίων εκπαιδευτών περιλαµβάνουν δύο φάσεις, τη θεωρητική και την πρακτική, 

και διενεργούνται στην Αθήνα, στη Θεσσαλονίκη και στο Ηράκλειο Κρήτης από 

εξεταστικές επιτροπές που συγκροτούνται από τον Ο.Ε.Ε.Κ. Ειδικά για την πρακτική 

εξέταση οι ανωτέρω επιτροπές αποτελούνται από 3 µέλη του κλάδου ΠΕ, κατά 

προτίµηση διπλωµατούχους µηχανικούς του ΕΜΠ ή άλλης ισότιµης σχολής, 

κατόχους αδειών οδήγησης τουλάχιστον κατηγορίας Β. Το ένα τουλάχιστον των 

µελών είναι υπάλληλος και εξεταστής υποψηφίων οδηγών, του κλάδου ΠΕ 

Μηχανικών του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών ή αντίστοιχου κλάδου 

των Υπηρεσιών Μεταφορών και Επικοινωνιών των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων 

Αττικής, Θεσσαλονίκης και Ηρακλείου Κρήτης αντίστοιχα, που ορίζεται από τον 

Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών, µετά από πρόταση των οικείων Νοµαρχών 

για τριπλάσιο αριθµό υπαλλήλων. Τα άλλα µέλη των επιτροπών προέρχονται από τα 

Υπουργεία Εθνικής Παιδείας και Θρησκευµάτων ή τον Ο.Ε.Ε.Κ και τέλος, στ) οι 

θεωρητικές εξετάσεις διενεργούνται σύµφωνα µε την προβλεπόµενη από τον 

Ο.Ε.Ε.Κ. διαδικασία και περιλαµβάνουν γραπτή εξέταση και προφορική εξέταση υπό 

µορφή διδασκαλίας για τη διαπίστωση εκτός από τις γνώσεις του υποψηφίου και της 

δυνατότητας µεταδοτικότητας του. 

 Όσον αφορά στις επαγγελµατικές προτεραιότητες πρακτικής που θέτουν οι 

εκπαιδευτές οδήγησης, βασική και πρωταρχική προτεραιότητα, είναι το θέµα του 

σεβασµού απέναντι στους άλλους οδηγούς, αλλά και το ζήτηµα της ανάπτυξης του 

αυτοελέγχου του υποψήφιου οδηγού και βεβαίως, να κατέχει άριστη γνώση του 

κώδικα οδικής κυκλοφορίας.  
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Με εξαίρεση τους εκπαιδευτές οδήγησης από το νοµαρχιακό διαµέρισµα των Χανίων 

σχεδόν όλοι συµφώνησαν ότι το ελληνικό σύστηµα για την εκπαίδευση των οδηγών 

δεν είναι ικανοποιητικό. Εκείνοι που διαφώνησαν, δικαιολόγησαν τη διαφωνία τους 

µε την αναφορά ότι το κέντρο για τη θεωρητική εκπαίδευση των οδηγών σε  Χανιά 

θεωρείται ευρέως ως ένα από το καλύτερο σε ολόκληρη την Ευρώπη.   

Σηµαντικά εµπόδια που προσδιορίστηκαν κατά την εκπαιδευτική διαδικασία των 

υποψηφίων οδηγών, ήταν ο τεράστιος ανταγωνισµός µεταξύ των εκπαιδευτικών 

οδηγών ειδικά από την άποψη του κόστους των πρακτικών µαθηµάτων. Τα πρόσθετα 

εµπόδια που αναφέρθηκαν, ήταν οι αυξανόµενες δαπάνες για τη συντήρηση 

αυτοκινήτων, το κόστος του ενοικίου, καθώς επίσης και η έλλειψη συγκροτηµάτων 

ηλεκτρονικών υπολογιστών για να βοηθήσουν τη διδασκαλία του θεωρητικού µέρους 

της σειράς µαθηµάτων.   

Κανένας από τους συµµετέχοντες δεν ανέφερε οποιεσδήποτε επίσηµες ή άτυπες 

συνεργασίες και δικτύωση µεταξύ των µεµονωµένων εκπαιδευτικών οδηγών και των 

υπηρεσιών. Υπογράµµισαν περαιτέρω τη συνολική απουσία κυβερνητικών 

πρωτοβουλιών προς την ανάπτυξη των ισόβιων ευκαιριών κατάρτισης υπό µορφή 

σεµιναρίων ή άλλο τύπο εκπαιδευτικών σειρών µαθηµάτων.  

Επίσης, τόνισαν ότι η ύπαρξη επιµορφωτικών και εκπαιδευτικών προγραµµάτων 

σχετικά µε το αντικείµενο τους, είναι ελλιπής και σπάνια πραγµατοποιούνται τέτοια 

προγράµµατα στην Ελλάδα, κάτι που το επιθυµούν και οι ίδιοι να γίνονται πιο συχνά 

τέτοια προγράµµατα για τη καλύτερη εκπαίδευση και των ίδιων αλλά και των 

υποψήφιων οδηγών.  

Οι συνθήκες εκπαίδευσης, κατά την διάρκεια της πρακτικής διαδικασίας, είναι 

σχετικά καλές, αλλά δεν παύει να υπάρχουν κάποια προβλήµατα, κατά την διάρκεια 

της πρακτικής εξάσκησης, που κάνουν πιο δύσκολο το έργο του εκπαιδευτή αλλά και 

του ίδιου του υποψήφιου οδηγού. Όπως για παράδειγµα, οι κακοί δρόµοι, η έλλειψη 

κυκλοφοριακών πάρκων εκπαίδευσης, καθώς υπάρχουν ελάχιστες ευρύχωρες 

περιοχές για τις ανάγκες της εκπαίδευσης των υποψηφίων οδηγών,  και τέλος, το 

έντονο πρόβληµα του κυκλοφοριακού.  

Οι σχέσεις των εκπαιδευτών οδήγησης, είναι γενικά καλές αλλά δεν παύει να υπάρχει 

και ο ανταγωνισµός µεταξύ τους. ∆ιότι, όλοι θέλουν να αποκτήσουν και να 

προσελκύσουν περισσότερους πελάτες µε την µείωση των τιµών τους. 

Όσον αφορά στη σύγκριση µεταξύ του Έλληνα και άλλων συστηµάτων της 

εκπαίδευσης οδηγών στην Ευρώπη, όλοι πρότειναν ότι το ελληνικό σύστηµα είναι 
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κατώτερο από άλλα συστήµατα δεδοµένου ότι υφίσταται τα σοβαρά µειονεκτήµατα 

όπως η έλλειψη της υποδοµής, του απαράδεκτου οδικού περιβάλλοντος και της 

έλλειψης πάρκων για την εκπαίδευση των οδηγών.   

Από την άλλη µεριά, σύµφωνα µε το διαδίκτυο το  Ινστιτούτο Μεταφορών - ΙΜΕΤ , 

το οποίο έχει σηµαντική πείρα,  έχει ήδη αναπτύξει καινοτόµα εκπαιδευτικά εργαλεία 

πολυµέσων για εκπαίδευση στον τοµέα των µεταφορών, για διάφορες περιπτώσεις 

εκπαίδευσης στον τοµέα των Μεταφορών. Οι βασικές εφαρµογές που το ΙΜΕΤ έχει 

αναπτύξει µε τη χρήση καινοτόµων εργαλείων λογισµικού για την εκπαίδευση 

αφορούν σε:  

• Εκπαίδευση και αξιολόγηση των υποψηφίων οδηγών επιβατικών Ι.Χ.  

• Εκπαίδευση και αξιολόγηση των οδηγών - µεταφορέων επικινδύνων φορτίων  

• Εκπαίδευση και αξιολόγηση ηλικιωµένων οδηγών  

• Εκπαίδευση και αξιολόγηση οδηγών µε αναπηρίες  

• Εκπαίδευση οδηγών στη χρήση προηγµένων τεχνολογιών στην οδήγηση  

• Εκπαίδευση οδηγών σε θέµατα οδήγησης, και αντίδρασης στην επίδραση 

χρήσης οινοπνεύµατος και φαρµάκων καθώς και κόπωσης  

• Εκπαίδευση οδηγών στην οικολογική οδήγηση και τη χρήση των καθαρών 

τεχνολογιών αυτοκίνησης  

Στους συγκεκριµένους τοµείς δεν υπάρχουν σήµερα στην Ελλάδα παρόµοια 

συστήµατα, ή τα υπάρχοντα δεν βασίζονται σε πολυµέσα. Έχει αναπτυχθεί ειδικό 

λογισµικό υπόβαθρο (µε το πακέτο Macromedia Authorware), για τη δηµιουργία 

λογισµικού πολυµέσων εκπαίδευσης υποψηφίων οδηγών, µε σκοπό την καλύτερη 

θεωρητική του κατάρτιση.  

Ακόµα, η Ευρωπαϊκή Ένωση µέσω σχετικών προγραµµάτων προωθεί τον έξυπνο 

τρόπο οδήγησης µε την ονοµασία Eco-driving (ECLAB, TREATISE, 

ECODRIVEN). Σε αρκετές χώρες της Ευρώπης οι αρχές Eco-driving είναι ήδη 

γνωστές και εφαρµόζονται µε υψηλά επίπεδα αποτελεσµατικότητας  

Επιπρόσθετα, σύµφωνα µε την ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΑ ΟΜΟΣΠΟΝ∆ΙΑ 

ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΩΝ ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΤΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ ΚΑΙ 

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΩΝ( ΠΟΕΕΟΑΜ ) πραγµατοποιήθηκε εκπαιδευτικό σεµινάριο από 

27/1/2006 – 16/4/2006 από το Πανεπιστήµιο Μακεδονία ‘’Παιδαγωγική και 



[93] 
 

Ψυχολογική Κατάρτιση Παιδαγωγών Κυκλοφορίας’’, µε οργάνωση και ευθύνη της 

Οµοσπονδίας µε ΘΕΜΑ: Επιµόρφωση Εκπαιδευτών Οδήγησης – Παιδαγωγικά 

Σεµινάρια  

ΣΧΕΤ.:  

α..Απόφαση ∆ιοικητικού Συµβουλίου της 24 Ιουνίου 2006 

β. Αριθ. Πρωτ. 577/24-11-2005/ΠΟΕΕΟΑΜ 

γ. Αριθ. Πρωτ. 35/8-4-2006/ΠΟΕΕΟΑΜ 

δ. Αριθ. Πρωτ. 58/25-4-2006/ΠΟΕΕΟΑΜ 

ε. Αριθ. Πρωτ. 102/1-6-2006/ΠΟΕΕΟΑΜ 

ς. Αριθ. Πρωτ. 144/10-7-2006/ΠΟΕΕΟΑΜ 

ζ. Αριθ. Πρωτ. 528/ 2-10-2006/Παν. Μακεδονίας 

η. Αναλυτικό Πρόγραµµα Κατάρτισης Παιδαγωγών Κυκλοφορίας 

 

Το ∆ιοικητικό Συµβούλιο της Οµοσπονδίας, αφού µελέτησε τα αποτελέσµατα της 

πρώτης σειράς εκπαίδευσης ( 43 Εκπαιδευτές ) και έλαβε υπόψη του :  

α. Τις ανάγκες βελτίωσης γνώσεων των Εκπαιδευτών Οδήγησης.  

β. Την προγραµµατιζόµενη από το Υπουργείο παιδείας παροχή µάθησης σε θέµατα 

κυκλοφοριακής αγωγής στους µαθητές των Γυµνασίων και Λυκείων της Χώρας, 

όπως στον ΚΟΚ προβλέπεται.  

γ. Τον επικείµενο προγραµµατισµό ειδικής εκπαίδευσης από το Υπουργείο 

Μεταφορών, για τους κατ’ επάγγελµα οδηγούς αυτοκινήτων.  

δ. Τις ανάγκες των ∆ήµων, για Υπεύθυνους παροχής εκπαίδευσης κυκλοφοριακής 

αγωγής στους µαθητές των ∆ηµοτικών Σχολείων, στα Πάρκα Κυκλοφοριακής 

Αγωγής.  

ε. Την ανάγκη των Νοµαρχιακών ∆ιευθύνσεων Πρωτοβάθµιας και ∆ευτεροβάθµιας 

εκπαίδευσης από Σχολικούς Συµβούλους Κυκλοφοριακής Αγωγής. προγραµµάτισε 

και οργανώνει, σε συνεργασία πάντα µε το Πανεπιστήµιο Μακεδονίας, την ∆εύτερη 

σειρά εκπαιδευοµένων της πιο πάνω Εκπαίδευσης. 

  

8.1 Αδυναµίες της έρευνας  

 

Στην παρούσα έρευνα που υλοποιήσαµε, αντιµετωπίσαµε πολλές δυσκολίες – 

αδυναµίες. Όσον αφορά στον κοµµάτι της αρχειακής έρευνας και βιβλιογραφικής 

ανασκόπησης, η αναζήτηση µας περιορίστηκε σε κυβερνητικές και ιδιωτικές 
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διαδικτυακές ιστοσελίδες όπου βρέθηκαν πληροφορίες σχετικές  µε αποφάσεις, 

κανονισµούς, περιεχόµενο και υλικό εκπαίδευσης καθώς και τις συνθήκες 

εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. Επίσης,  µελετήθηκαν  ξενόγλωσσα άρθρα και 

αναφορές διάφορων ειδικευµένων ανθρώπων πάνω στα θέµατα της οδικής ασφάλειας 

στην Ελλάδα και στο εξωτερικό. Η αναζήτηση µας στην ιστοσελίδα της  Εθνικής 

Στατιστικής Υπηρεσίας Ελλάδος (ΕΣΥΕ) και του Εθνικού Τυπογραφείου δεν 

απέδωσε αποτελέσµατα. Ούτε από τη Μηχανολογική Υπηρεσία συλλέχθηκαν 

γενικότερες πληροφορίες για τους εκπαιδευτές οδήγησης, αλλά µόνο οι απαραίτητες 

πληροφορίες που αφορούσαν τις διαθέσιµες Σχολές Οδηγών που υπάρχουν στους 

τρεις νοµούς της Κρήτης. Η προσωπική επικοινωνία µε απρόσωπους φορείς όπως το 

Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών για να συλλέξουµε πληροφορίες σχετικά 

µε την εκπαίδευση των δασκάλων οδήγησης στην Ελλάδα, ήταν πολύ δύσκολο να 

γίνει. Γι’αυτό περιοριστήκαµε µόνο στην αναζήτηση, µέσω του διαδικτύου. 

Επιπλέον, µας βοήθησε η επαφή που είχαµε µε άτοµα κλειδιά στο χώρο των 

δασκάλων οδήγησης, όπου µας έδωσαν ηλεκτρονικό και έντυπο υλικό. 

 

Όσον αφορά στο κοµµάτι της ποσοτικής έρευνας (έρευνας πεδίου), αντιµετωπίσαµε 

πολλές δυσκολίες. Από τους 150 εκπαιδευτές οδήγησης που θέλαµε αρχικά να 

προσεγγίσουµε, οι 93 αποδέχτηκαν θετικά την συµµετοχή τους στην παρούσα 

έρευνα. Οι υπόλοιποι εκπαιδευτές δεν θέλανε να συµµετέχουν για διάφορους λόγους, 

όπως για λόγους, αναδιοργάνωσης του χρόνου τους, αλλά και ασυνέπειας, από την 

µεριά τους να συµπληρώσουν εγκαίρως, το ερευνητικό εργαλείο της έρευνας. 
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9. Προτάσεις  

 

Απαραίτητη είναι η χρηµατοδότηση επιµορφωτικών προγραµµάτων για τους 

εκπαιδευτές οδήγησης, αφού η σηµερινή κατάρτιση των εκπαιδευτών πολύ απέχει 

από τις σύγχρονες επαγγελµατικές του ανάγκες και απαιτήσεις. Επίσης, αναγκαία 

είναι και η χρηµατοδότηση των εκπαιδευτών, για τον εκσυγχρονισµό των 

επαγγελµατικών εγκαταστάσεων και εκπαιδευτικού εξοπλισµού, καθώς και την 

προµήθεια ή αντικατάσταση των εκπαιδευτικών οχηµάτων όλων των κατηγοριών. 

Χρειάζεται  αναβάθµιση, περιοδική κατάρτιση και επιµόρφωση των εκπαιδευτών 

οδήγησης αλλά και πρόβλεψη για προγραµµατισµό υποχρεωτικής περιοδικής 

κατάρτισης και επιµόρφωσης των εκπαιδευτών. ∆εν πρέπει να ξεχνάµε τη νοµοθετική 

κατοχύρωση του επαγγελµατικού δικαιώµατος, µε την εκπόνηση και σύνταξη 

επαγγελµατικών περιγραµµάτων, ώστε να εκλείψουν οι κατά καιρούς επαγγελµατικές 

αµφισβητήσεις προς τον κλάδο αυτό, από εκείνους που εσκεµµένα δηµιουργούν 

επαγγελµατικά διλήµµατα, για να έχουν ίδιο ή άλλο όφελος ή να δικαιολογούν 

αποφάσεις συµφέροντος τους ή ικανοποίηση τρίτων απαιτήσεων. Ακόµα, χρειάζεται 

η εφαρµογή ειδικών προγραµµάτων εκπαίδευσης και εξέτασης, για ειδικές κοινωνικές 

οµάδες, όπως Άτοµα µε Ειδικές Ανάγκες, αθίγγανοι, δυσλεκτικοί, οικονοµικοί 

µετανάστες, κωφοί, αναλφάβητοι, Μουσουλµάνοι Β. Ελλάδας, ξενόγλωσσοι, και 

άλλοι . Πρέπει να αποδοθεί η εκπαίδευση µέσα σε  Πάρκα Κυκλοφοριακής Αγωγής 

στους Εκπαιδευτές, που είναι οι µόνοι αρµόδιοι και φυσικοί ερµηνευτές του ΚΟΚ και 

παροχή στους πολίτες, όλων των ηλικιών, κυκλοφοριακή αγωγή. Τέλος, θα θέλαµε να 

τονίσουµε πόσο σηµαντικό είναι να γίνει κατανοητό ότι ο ρόλος του  εκπαιδευτή 

οδήγησης αποβλέπει κατά κύριο λόγω στην προστασία της ανθρώπινης ζωής, 

συνιστά λόγω δηµοσίου συµφέροντος και δικαιολογεί την επιβολή όρων κατά την 

επιλογή και άσκηση του συγκεκριµένου επαγγέλµατος. 
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΤΩΝ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ 
 

 
Αγαπητέ συµµετέχοντα, 
 
Αυτό το ερωτηµατολόγιο είναι µέρος ενός προγράµµατος της Ευρωπαϊκής Ένωσης που σκοπεύει στη βελτίωση 
της εκπαίδευσης των δασκάλων οδήγησης. Για να ανακαλύψουµε τις ανάγκες και την τρέχουσα κατάσταση στην 
εκπαίδευση των οδηγών, θα θέλαµε να ζητήσουµε τη γνώµη σας και τις εµπειρίες σας µέσα από κάποιες 
ερωτήσεις.  
 
Παρακαλούµε διαβάστε προσεχτικά κάθε ερώτηση στο ερωτηµατολόγιο και απαντήστε σύµφωνα µε τις οδηγίες 
που βρίσκονται στην αρχή κάθε κλίµακας.  ∆εν υπάρχουν σωστές ή λάθος απαντήσεις στις ερωτήσεις – αυτό που 
µας ενδιαφέρει είναι η προσωπική σας γνώµη και οι εµπειρίες σας. Σας παρακαλούµε προσπαθήστε να 
απαντήσετε µε ειλικρίνεια. Οι απαντήσεις θα επεξεργαστούν µε αυστηρή εµπιστευτικότητα: δεν ρωτάµε το 
όνοµα σας και τα αποτελέσµατα θα επεξεργαστούν ανά κατηγορία. 
 
Ευχαριστούµε για την πολύτιµη βοήθεια σας! 

 
1- Ηλικία: ____     2- Φύλο:  Άνδρας      Γυναίκα   
 
3- Πόσα χρόνια εργάζεστε ως δάσκαλος οδήγησης; ____________________ 
 
4- Πόσες ώρες περίπου αφιερώνετε στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση την εβδοµάδα; 
_____________  
  
5- Ποιο ήταν το επάγγελµά σας πριν ξεκινήσετε να εργάζεστε ως δάσκαλος οδήγησης; 
__________________ 
 
6- Μορφωτικό Επίπεδο: 
  
Γυµνάσιο  Λύκειο  Πανεπιστήµιο ή ΤΕΙ   Μεταπτυχιακή εκπαίδευση                                                     
                                  
7- Πόσα χρόνια έχετε  δίπλωµα οδήγησης; ______  χρόνια 
 
8-  Κατά το τελευταίο έτος, πόσα χιλιόµετρα έχετε διανύσει; ___________Χµ 
     
9-  Κατά τη διάρκεια της ζωής σας πόσα χιλιόµετρα έχετε διανύσει; __________ Χµ 
 
10- Σε γενικές γραµµές, πόσο συχνά οδηγείτε;  
α. Σχεδόν κάθε µέρα                     β. 3-4 ηµέρες την εβδοµάδα     γ. 1-2 ηµέρες την εβδοµάδα     δ. Μερικές 
µέρες το µήνα             ε. Σπάνια 
 
11-   Κατά τα τελευταία τρία χρόνια, πόσες φορές είχατε ενεργητική εµπλοκή σε ατυχήµατα (π.χ. 
χτυπήσατε έναν πεζό, ένα όχηµα ή κάποιο αντικείµενο - συµπεριλαµβανοµένων και µικρών 
ατυχηµάτων); ________________ φορές 
 
12- Κατά τα τελευταία τρία χρόνια, πόσες φορές είχατε παθητική εµπλοκή σε ατυχήµατα; (π.χ. ένας  
πεζός ή ένα όχηµα σας χτύπησε - συµπεριλαµβανοµένων και µικρών ατυχηµάτων) __________ φορές 
13- Κατά τα τελευταία τρία χρόνια, πόσες φορές είχατε δεχθεί τις ακόλουθες κυκλοφοριακές ποινές; 
Στάθµευσης    Προσπέρασης    Παραβίασης Ταχύτητας   Άλλο (παρακαλούµε σηµειώστε): 
_______ 
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Έχοντας υπόψην την σχολή οδήγησης για την οποία δουλεύετε,  παρακαλώ σηµειώστε πόσο πολύ συµφωνείτε 
/διαφωνείτε µε τις παρακάτω ερωτήσεις χρησιµοποιώντας την ακόλουθη κλίµακα: 
 

1=∆ιαφωνώ Απολύτως, 2=∆ιαφωνώ, 3=Εν µέρη ∆ιαφωνώ,  
4=Εν µέρη Συµφωνώ, 5=Συµφωνώ, 6=Συµφωνώ Απολύτως 

 
Παρακαλώ διαβάστε κάθε ερώτηση σαν να ήταν η συνέχεια της πρότασης “Στη σχολή οδήγησης για την οποία 
εργάζοµαι …”  η οποία βρίσκεται στην κορυφή κάθε σελίδας. 
 

 
Στη σχολή οδήγησης για την οποία εργάζοµαι … 
 
*Σε περιπτώσεις ατοµικής σχολής οδήγησης (µε έναν δάσκαλο οδήγησης) ο όρος «διοίκηση» 
αντικαθίσταται µε τον όρο «σωµατείο δασκάλων οδήγησης» εννοώντας το συλλογικό όργανο 
εκπροσώπησης των δασκάλων οδήγησης σε επίπεδο νοµού ή ευρύτερα. 
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1. Οι δάσκαλοι οδήγησης διδάσκουν στους  υποψήφιους οδηγούς όλους τους τύπους 
ασφαλούς οδήγησης που σχετίζονται µε τη  γνώση και τις δεξιότητες ακόµα και όταν 
αυτή η πληροφορία δεν περιλαµβάνεται µέσα στο πρόγραµµα εκπαίδευσης 

1 2 3 4 5 6 

2. Η διοίκηση κατά διαστήµατα αξιολογεί τους δασκάλους οδήγησης 1 2 3 4 5 6 

3. Η διοίκηση λαµβάνει υπόψην τις ανάγκες και τις προτάσεις του δασκάλου οδήγησης 
στο πλαίσιο της βελτίωσης των µεθόδων εκπαίδευσης  

1 2 3 4 5 6 

4. Υπάρχουν δάσκαλοι οδήγησης οι οποίοι εκπαιδεύουν χωρίς να έχουν δίπλωµα 
εκπαίδευσης 

1 2 3 4 5 6 

5. Η σπουδαιότητα του σεβασµού κατά την οδήγηση υπογραµµίζεται στους υποψήφιους 
οδηγούς  

1 2 3 4 5 6 

6. Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται πάνω στις νόµιµες ενέργειές τους σε περίπτωση 
ατυχήµατος 

1 2 3 4 5 6 

7. Το πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση που εφαρµόζεται είναι αρκετό για 
να διδάξει τους υποψηφίους οδηγούς να οδηγούν µε ασφάλεια  

1 2 3 4 5 6 

8. Η διοίκηση ζητάει από όλους τους δασκάλους οδήγησης να αλληλεπιδρούν µε άλλους 
δασκάλους για µία καλύτερη πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

9. Η διοίκηση ζητάει από τους δασκάλους οδήγησης να λαµβάνουν υπόψη την διάθεση 
των υποψηφίων οδηγών, την προσωπικότητα τους και το µαθησιακό τους στυλ κατά 
την πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

10. Οι δάσκαλοι οδήγησης προσφέρουν στους υποψήφιους οδηγούς επαρκή θεωρητική 
γνώση κατά τη διάρκεια της πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

11. Το ιστορικό οδήγησης των δασκάλων οδήγησης (π.χ, ο αριθµός των κυρώσεων, η 
εµπλοκή σε ατύχηµα, η οδηγική εµπειρία) λαµβάνονται υπόψη κατά τη διαδικασία της 
πρόσληψης και της επιλογής   

1 2 3 4 5 6 

12. Οι δάσκαλοι οδήγησης λαµβάνουν ξεχωριστή εκπαίδευση, πριν ξεκινήσουν να 
εκπαιδεύουν πρακτικά τους υποψήφιους οδηγούς  

1 2 3 4 5 6 
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13. Ένα ειδικό πρόγραµµα πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση προσφέρεται σε οµάδες 
υποψήφιων οδηγών µε ειδικές ανάγκες (π.χ. ανάπηρους οδηγούς) 1 2 3 4 5 6 

14. Όταν ο υποψήφιος οδηγός αναφέρει στον δάσκαλο οδήγησης ότι γνωρίζει οδήγηση, 
τότε δεν τον συµπεριλαµβάνει στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

15. Η διοίκηση δίνει κατευθυντήριες οδηγίες στους δασκάλους οδήγησης σχετικά µε τον 
τρόπο επικοινωνίας µε τους υποψήφιους  οδηγούς κατά τη διάρκεια των µαθηµάτων 

1 2 3 4 5 6 

16. Η εκπαίδευση των υποψηφίων οδηγών σε ορισµένους βασικούς και απαραίτητους για 
την κυκλοφορία τοµείς είναι αρκετά (π.χ., πώς να ξεκινάς και να οδηγάς το όχηµα)  

1 2 3 4 5 6 

17. Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν σύµφωνα µε τους κανόνες ως προς τα 
κύρια κυκλοφοριακά προβλήµατα (π.χ., υπερβολική ταχύτητα, προσκόλληση στο 
προπορευόµενο όχηµα, λαθεµένη προσπέραση, οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ) 

1 2 3 4 5 6 

18. Τεχνικές βελτιώσεις, µέθοδοι και κανόνες σχετικοί µε την πρακτική εκπαίδευση στην 
οδήγηση προωθούνται στους δάσκαλους οδήγησης  (π.χ. από τη διοίκηση) 

1 2 3 4 5 6 

19. Ανεξάρτητα από τη σοβαρότητα µε την οποία οι υποψήφιοι οδηγοί αντιµετωπίζουν την 
πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση, όλοι οι δάσκαλοι οδήγησης εκπαιδεύουν τον κάθε 
υποψήφιο µε τον ίδιο βαθµό σοβαρότητα 

1 2 3 4 5 6 

20. Οι δάσκαλοι οδήγησης παρέχουν στους υποψήφιους οδηγούς λεπτοµερείς πρακτικές 
πληροφορίες (π.χ. πώς να ελέγχουν τα λάδια του αυτοκινήτου, να αλλάζουν/προσθέτουν 
νερό)  

1 2 3 4 5 6 

21. Οι χώροι της πρακτικής εκπαίδευσης στην οδήγηση έχουν επιλεχθεί έτσι ώστε να 
αντιπροσωπεύουν µία µεγάλη ποικιλία κυκλοφοριακών καταστάσεων 

1 2 3 4 5 6 

22. Εκτός από το ουσιαστικό τους έργο στην πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση, οι 
δάσκαλοι οδήγησης έχουν επιπλέον και κάποιες άλλες εργασίες (π.χ. γραφειοκρατικές 
εργασίες) 

1 2 3 4 5 6 

23. Η πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση επιδιώκει να φτάνουν οι  υποψήφιοι οδηγοί στον 
προορισµό τους  στην ώρα τους, χρησιµοποιώντας την πιο κατάλληλη διαδροµή  

1 2 3 4 5 6 

24. Οι υποψήφιοι οδηγοί είναι ενηµερωµένοι σχετικά µε το πώς να συµπεριφέρονται κάτω 
από ανεπιθύµητες συνθήκες σε κυκλοφοριακά περιβάλλοντα (π.χ. θυµό, επιθετικότητα, 
κυκλοφοριακή παρενόχληση) 

1 2 3 4 5 6 

25. Η διοίκηση επιλέγει δασκάλους οδήγησης λαµβάνοντας υπόψη το εκπαιδευτικό τους 
επίπεδο 

1 2 3 4 5 6 

26. Η διοίκηση απολύει τους ανεπαρκείς δασκάλους οδήγησης  1 2 3 4 5 6 

27. Οι υποψήφιοι οδηγοί λαµβάνουν διαφορετική πρακτική εκπαίδευση για τις 
διαφορετικές κατηγορίες του διπλώµατος οδήγησης  

1 2 3 4 5 6 

28. Ένας δάσκαλος οδήγησης που θα έπρεπε να απολυθεί για εργασιακούς λόγους, δεν 
απολύεται γιατί εργάζεται µε χαµηλές αποδοχές  

1 2 3 4 5 6 

29. Οι έµπειροι δάσκαλοι οδήγησης βοηθούν και καθοδηγούν τους νέο-προσληφθέντες 
δάσκαλους οδήγησης όταν τους το ζητούν 

1 2 3 4 5 6 

30. Η διοίκηση υποστηρίζει τους δασκάλους οδήγησης προκειµένου να έχουν 
επαγγελµατικά/εργασιακά οφέλη  

1 2 3 4 5 6 
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31. Η διοίκηση πληροφορεί τακτικά τους δασκάλους οδήγησης για τις νέες τεχνολογικές 
εξελίξεις των οχηµάτων  

1 2 3 4 5 6 

32. Η διοίκηση προσφέρει πληροφορίες και βοήθεια στους δασκάλους οδήγησης 
προκειµένου να  βελτιωθούν ως προς την άσκηση του επαγγέλµατός τους 

1 2 3 4 5 6 

33. Ακόµη και αν τα µαθήµατα οδήγησης που προβλέπονται από το πρόγραµµα 
εκπαίδευσης έχουν ολοκληρωθεί, οι υποψήφιοι οδηγοί οι οποίοι φαίνονται  ανεπαρκείς 
καλούνται για πρόσθετα µαθήµατα 

1 2 3 4 5 6 

34. Μια πολιτική ικανοποιητικών αποδοχών εφαρµόζεται για να διατηρηθεί υψηλή η 
ποιότητα των δασκάλων οδήγησης  

1 2 3 4 5 6 

35. Η διοίκηση βοηθάει τους υποψήφιους  οδηγούς σε προβλήµατα σχετικά µε την οδήγηση 
ακόµα και µετά τη λήψη του διπλώµατος οδήγησης  

1 2 3 4 5 6 

36. Η διοίκηση οργανώνει συναντήσεις όπου οι δάσκαλοι οδήγησης έχουν τη δυνατότητα 
να µοιραστούν προβλήµατα σχετικά µε την εργασία τους και να γνωρίσουν τα δυνατά 
και τα αδύνατα σηµεία τους µέσα από την ανατροφοδότηση από άλλους δασκάλους 
οδήγησης 

1 2 3 4 5 6 

37. Η πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση δεν είναι αρκετή για να  οδηγούν οι υποψήφιοι 
οδηγοί στην κυκλοφοριακή ροή 

1 2 3 4 5 6 

38. Τα µαθήµατα πρακτικής εκπαίδευσης πραγµατοποιούνται σε ταχεία κυκλοφορία 1 2 3 4 5 6 

39. Οι υποψήφιοι οδηγοί εκπαιδεύονται να οδηγούν κάτω από διακινδυνευµένες στιγµές, 
καταστάσεις και καιρικές συνθήκες 

1 2 3 4 5 6 

40. Η διοίκηση παρέχει κάποιου είδους ανατροφοδότηση και καθοδήγηση στους 
δασκάλους οδήγησης για µία καλύτερη πρακτική εκπαίδευση στην οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

41. Η διοίκηση λαµβάνει υπόψη τα αιτήµατα και τις πρωτοβουλίες των υποψήφιων οδηγών 
για τον προσδιορισµό των ωρών που αφιερώνονται στην πρακτική εκπαίδευση στην 
οδήγηση 

1 2 3 4 5 6 

42. ∆εν υπάρχει κάποια συγκεκριµένη εφαρµογή της πρακτικής εκπαίδευσης στην 
οδήγηση: το σχέδιο µαθηµάτων εφαρµόζεται λαµβάνοντας υπόψη τη γνώση, τις 
ικανότητες και τα προσόντα των υποψήφιων οδηγών  

1 2 3 4 5 6 

43. Τα οικονοµικά ζητήµατα είναι τα πιο σηµαντικά  1 2 3 4 5 6 

44. ∆εν υπάρχουν συγκεκριµένες εφαρµογές σχετικά µε το πώς να «αρχίσεις» και πώς να 
«τελειώσεις» το µάθηµα 

1 2 3 4 5 6 

45. Η παιδαγωγική γνώση των δασκάλων οδήγησης ενηµερώνεται τακτικά 1 2 3 4 5 6 

46. Ο πρώτιστος σκοπός στην πρακτική εκπαίδευση οδήγησης είναι να καταστήσει τον 
υποψήφιο οδηγό έτοιµο να οδηγήσει σε ένα πραγµατικό κυκλοφοριακό περιβάλλον σαν 
ασφαλής οδηγός 

1 2 3 4 5 6 

47. Οι υποψήφιοι οδηγοί  εκπαιδεύονται στην πρακτική εκπαίδευση οδήγησης µε τη 
βοήθεια εξοµοιωτή  

1 2 3 4 5 6 

48. Οι υποψήφιοι οδηγοί δέχονται µια εκπαίδευση που βοηθά στην αντικειµενική  1 2 3 4 5 6 
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Παρακαλούµε απαντήστε στις παρακάτω ανοιχτές ερωτήσεις λαµβάνοντας υπόψη τη δουλειά σας  

1. Ποια είναι τα βασικά προβλήµατα στο επάγγελµα σας ως δάσκαλος οδήγησης; 

 

2. Πώς νοµίζετε µπορούν τα παραπάνω ζητήµατα να βελτιωθούν; Τι θα έλυνε τα προβλήµατα αυτά; 

 

3. Ποιες είναι τα καλά/θετικά σηµεία του επαγγέλµατος σας; 

 

4. Πιστεύετε ότι οι δάσκαλοι οδήγησης θα ωφελούνταν από περεταίρω εκπαίδευση; ΑΝ ΝΑΙ τι τύπου υποστήριξη 
ή εκπαίδευση θα ήταν καλύτερη (π.χ. πακέτα ενηµερωτικού υλικού, εκπαιδευτικό υλικό και παρουσιάσεις, 
ιστοσελίδα, εκπαιδευτικά σεµινάρια); Παρακαλούµε αναφέρετε ΟΛΕΣ τις εκπαιδευτικές µεθόδους που θεωρείτε 
ότι θα ήταν ωφέλιµες. 

 

 

Παρακαλούµε επισηµάνετε πόσο ικανοποιηµένος είστε ως προς τις οικονοµικές πτυχές της εργασίας σας 

1 2 3 4 5 

Εντελώς 
∆υσαρεστηµένος 

∆υσαρεστηµένος 
Ούτε Ικανοποιηµένος 
Ούτε ∆υσαρεστηµένος 

Ικανοποιηµένος 
Απολύτως 

Ικανοποιηµένος 
 

Παρακαλούµε επισηµάνετε πόσο ικανοποιηµένος είστε ως προς την µη-υλική πλευρά της εργασίας σας 

1 2 3 4 5 

Εντελώς 
∆υσαρεστηµένος 

∆υσαρεστηµένος 
Ούτε Ικανοποιηµένος 
Ούτε ∆υσαρεστηµένος 

Ικανοποιηµένος 
Απολύτως 

Ικανοποιηµένος 
 
 

Παρακαλούµε κυκλώστε την εναλλακτική απάντηση που περιγράφει την περίπτωση σας καλύτερα:  
Απαντήστε την κάθε ερώτηση όσο καλύτερα και πιο ειλικρινά µπορείτε. 

 
1. Μπορείτε να επηρεάσετε ζητήµατα σχετικά µε τον εαυτό σας και τη δουλειά σας στο χώρο εργασίας 
σας; 

1 2 3 4 5 

συνειδητοποίηση των γνώσεων, των προσόντων και των ικανοτήτων τους 

49. Η εκπαίδευση βασίζεται στην ιδέα ότι η ολοκληρωµένη µάθηση κατορθώνεται µέσα 
από µακροχρόνια και συνεχιζόµενη εκπαίδευση και όχι µέσα από την εκπαίδευση στις  
βασικές  αρχές της οδήγησης για µία µόνο φορά 

1 2 3 4 5 6 
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Πάρα πολύ Πολύ Σε κάποιο βαθµό Πολύ λίγο Καθόλου 
 
 

   2. Έχετε κάποιο µέλος στην οικογένεια, κάποιον φίλο ή συνάδελφο µε τον οποίο µπορείτε να  συζητήσετε 
ανοιχτά για τα προσωπικά σας ζητήµατα και προβλήµατα; 
  

1 2 3 

Όχι Ναι ∆εν ξέρω 
 
3. Έχετε κάποια υποστήριξη και βοήθεια από τους ανωτέρους σας (=αφεντικό) εάν την χρειαστείτε; 
  

1 2 3 4 5 

Πάρα πολύ Αρκετά Σε κάποιο βαθµό Λίγο Πολύ λίγο 
 
4. Πώς είναι οι σχέσεις µεταξύ των εργαζόµενων στον χώρο εργασίας σας; 
 

1 2 3 4 5 6 

∆εν έχω 
εργαζόµενους 

Πολύ καλές Αρκετά καλές 
Όχι καλές ούτε 

κακές 
Λίγο 

προβληµατικές 
Κακές  

(ένταση, πικρές  κ.α.) 
 
5. Μπορείτε να χρησιµοποιήσετε τα προσόντα σας και τις γνώσεις σας στη δουλειά σας; 
  

1 2 3 4 5 

Πάρα πολύ Αρκετά Σε κάποιο βαθµό Λίγο Πολύ λίγο 
 
6. Χρειάζεται να βιάζεστε για να τελειώσετε τη δουλειά σας στην ώρα σας; 
 

1 2 3 4 5 

Ποτέ Σχεδόν σπάνια Μερικές φορές Σχεδόν συχνά Συνέχεια 
 
7. Υπάρχουν καταστάσεις στη δουλειά σας, τις οποίες θεωρείτε πολύ δύσκολες για εσάς; 
  

1 2 3 4 5 

Ποτέ Σχεδόν σπάνια Μερικές φορές Σχεδόν συχνά Συνέχεια 
 
8. Είναι η δουλειά σας πνευµατικά κουραστική; 
  

1 2 3 4 5 

Καθόλου Λίγο ελαφριά Κάπως κουραστική Λίγο κουραστική Πολύ κουραστική 
 
9. Είναι η δουλειά σας σωµατικά κουραστική; 
 

1 2 3 4 5 

Καθόλου Λίγο ελαφριά Κάπως κουραστική Λίγο κουραστική Πολύ κουραστική 
 
10. Το στρες είναι µία κατάσταση, όπου ένα άτοµο αισθάνεται ένταση, κούραση, νευρικότητα ή ανησυχία 
ή έχει δυσκολίες στον ύπνο επειδή το απασχολούν ζητήµατα σχετικά µε τη δουλειά του. Αισθάνεσαι ότι 
έχεις αυτό το είδος του στρες αυτή τη στιγµή; 
  

1 2 3 4 5 
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Καθόλου Λίγο  Κάπως  Αρκετά Πάρα πολύ  
 
11. Πώς είναι γενικά η υγεία σας συγκρινόµενη µε άλλους ανθρώπους της δικής σας ηλικίας και φύλου; 
  

1 2 3 4 5 

Πολύ καλή Αρκετά καλή Μέτρια Λίγο κακή Πολύ κακή 
 
12. Πόσο ικανοποιηµένος/η είσαι εσύ µε την τωρινή εργασία σου;  
 

1 2 3 4 5 

Πολύ 
ικανοποιηµένος 

Λίγο 
ικανοποιηµένος 

Όχι ικανοποιηµένος αλλά 
όχι και δυσαρεστηµένος 

Λίγο 
δυσαρεστηµένος 

Πολύ 
δυσαρεστηµένος 

 
13. Πόσο ικανοποιηµένος είσαι εσύ µε την ζωή σου σήµερα; 
 

1 2 3 4 5 

Πολύ 
ικανοποιηµένος 

Λίγο 
ικανοποιηµένος 

Όχι ικανοποιηµένος αλλά 
όχι και δυσαρεστηµένος 

Λίγο 
δυσαρεστηµένος 

Πολύ 
δυσαρεστηµένος 

 
14. Θα ήθελες να συζητήσεις για τα προσωπικά σου προβλήµατα µε έναν επαγγελµατία ψυχικής υγείας 
εάν είχες αυτήν τη δυνατότητα; 
 

1 2 3 4 

Όχι, δε θα το ήθελα Πιθανόν Οπωσδήποτε ∆ε γνωρίζω 
 
15. Πόσο θα βελτίωνε τη δουλειά σας η ανανέωση των µηχανηµάτων και των εργαλείων της δουλειάς;  
  

1 2 3 4 5 6 

Πάρα πολύ Αρκετά Λίγο Καθόλου Θα ήταν επιβλαβές Έχει ήδη γίνει 
 
16. Πόσο θα βελτίωνε τη δουλειά σας η αναδιοργάνωσή της; 
 

1 2 3 4 5 6 

Πάρα πολύ Αρκετά Λίγο Καθόλου Θα ήταν επιβλαβές Έχει ήδη γίνει 
 
17. Πόσο θα βελτίωνε τη δουλειά σας η ανάπτυξη οµαδικής εργασίας και συνεργασίας ανάµεσα στους 
εργαζόµενους; 
 

1 2 3 4 5 6 

Πάρα πολύ Αρκετά Λίγο Καθόλου Θα ήταν επιβλαβές Έχει ήδη γίνει 
 

 
Παρακαλούµε κυκλώστε τον αριθµό που περιγράφει καλύτερα τις συνθήκες εργασίας σας. Περιγράψτε 
την τρέχουσα εργασιακή σας κατάσταση. Παρακαλούµε απαντήστε σε κάθε ερώτηση όσο καλύτερα και 
ειλικρινά µπορείτε. 
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1. Αισθάνοµαι ότι πνίγοµαι στη δουλειά. 1 2 3 4 5 6 

2. Συχνά νιώθω τον εαυτό µου απρόθυµο στη δουλειά και σκέφτοµαι συχνά να 

παραιτηθώ. 
1 2 3 4 5 6 

3. Έχω συχνά αισθήµατα ανεπάρκειας. 1 2 3 4 5 6 

4. Κοιµάµαι συχνά άσχηµα εξ’ αιτίας ανησυχίας που σχετίζεται µε τη δουλειά 1 2 3 4 5 6 

5. Συχνά εξαγριώνοµαι µε τους πελάτες µου ή µε άλλους ανθρώπους που σχετίζονται 

µε τη δουλειά µου 
1 2 3 4 5 6 

6. Συχνά αµφισβητώ την αξία της δουλειάς µου 1 2 3 4 5 6 

7. Η πίεση της δουλειάς έχει δηµιουργήσει προβλήµατα στις στενές σχέσεις µου ( π.χ. 

µε τη/το σύζυγο, οικογένεια ή φίλους) 
1 2 3 4 5 6 

8. Αισθάνοµαι ότι έχω να δώσω όλο και λιγότερα στη δουλειά µου 1 2 3 4 5 6 

9. Αισθάνοµαι ότι δεν µπορώ να βοηθήσω τους άλλους τόσο πολύ όσο θα επιθυµούσα 1 2 3 4 5 6 

10. Σκέφτοµαι ζητήµατα που αφορούν τη δουλειά µου στον ελεύθερο χρόνο µου 1 2 3 4 5 6 

11. Συνειδητοποιώ ότι δυσκολεύοµαι να βάλω την ψυχή µου µέσα στα προβλήµατα ή 

στις ανάγκες των πελατών µου 
1 2 3 4 5 6 

12. Όταν ξεκίνησα να εργάζοµαι, περίµενα περισσότερα επιτεύγµατα από τη δουλειά 

µου 
1 2 3 4 5 6 

13. Αισθάνοµαι όλη την ώρα άσχηµα επειδή αναγκάζοµαι να παραµελώ την 

οικογένεια και τους ανθρώπους που βρίσκονται δίπλα µου. 
1 2 3 4 5 6 

14. Αισθάνοµαι ότι χάνω το ενδιαφέρον µου µε τους πελάτες 1 2 3 4 5 6 

15. Για να είµαι ειλικρινής, αισθάνοµαι ότι παλαιότερα εκτιµούσα τη δουλειά µου 

περισσότερο 
1 2 3 4 5 6 

 

Υπάρχουν πολλές διαφορές ανάµεσα στους οδηγούς, ειδικά σε διαφορετικά συστατικά της οδήγησης. Όλοι έχουµε 

δυνατά και αδύναµα στοιχεία. Παρακαλούµε επισηµάνετε τα δυνατά και αδύναµα σηµεία σας µαρκάροντας τη 

σωστή εναλλακτική επιλογή. Οι εναλλακτικές επιλογές απάντησης είναι:  

 

1= Απόλυτα Αδύναµος/η, 2 = Αδύναµος/η, 3= Ούτε αδύναµος/η ούτε δυνατός/ή, 4= ∆υνατός/ή, 5= Απόλυτα δυνατός/ή 
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Για κάθε ερώτηση καλείστε να επισηµάνετε ΠΟΣΟ ΣΥΧΝΑ έχουν συµβεί σε σας τα παρακάτω, στην περίπτωση που 
σας έχουν συµβεί. Στηριχτείτε σε αυτά που θυµάστε για την οδήγησή σας κατά το τελευταίο έτος. Παρακαλούµε 
επισηµάνετε  την απάντησή σας µαρκάροντας τη σωστή  εναλλακτική επιλογή. Οι προτεινόµενες  εναλλακτικές επιλογές 
απάντησης είναι:  

1= Ποτέ   2= Σχεδόν ποτέ    3= Περιστασιακά   4= Σχεδόν συχνά   5= Συχνά    6= Σχεδόν όλη την ώρα 
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1. Άνετη οδήγηση 1 2 3 4 5 

2. Αντίληψη των κινδύνων στην κυκλοφορία 1 2 3 4 5 

3. Οδήγηση πίσω από ένα αργό αυτοκίνητο χωρίς να χάσετε την υποµονή σας 1 2 3 4 5 

4. ∆ιαχείριση του αυτοκίνητου σε οδόστρωµα που γλιστράει  1 2 3 4 5 

5. Πρόβλεψη κυκλοφοριακής κατάστασης εκ των προτέρων  1 2 3 4 5 

6. Γνώση του τρόπου δράσης σε ιδιαίτερες κυκλοφοριακές καταστάσεις 1 2 3 4 5 

7.   Άνετη αλλαγή λωρίδας σε έντονη κυκλοφορία 1 2 3 4 5 

8. Λήψη σταθερών αποφάσεων  1 2 3 4 5 

9. ∆ιατήρηση ηρεµίας σε εκνευριστικές καταστάσεις 1 2 3 4 5 

10. ∆ιατήρηση ελέγχου του οχήµατος 1 2 3 4 5 

11. ∆ιατήρηση επαρκούς απόστασης από το προπορευόµενο όχηµα  1 2 3 4 5 

12. Προσαρµογή της ταχύτητας σας στις εκάστοτε συνθήκες 1 2 3 4 5 

13. Απότοµο ξεκίνηµα σε απότοµη κατηφόρα 1 2 3 4 5 

14. Προσπέραση 1 2 3 4 5 

15. “Εγκατάλειψη” νόµιµων δικαιωµάτων όταν χρειάζεται  1 2 3 4 5 

16. Συµµόρφωση µε τα όρια της ταχύτητας 1 2 3 4 5 

17. Αποφυγή περιττών κινδύνων  1 2 3 4 5 

18. Χειρισµός των λαθών άλλων οδηγών µε ηρεµία 1 2 3 4 5 

19. Υπακοή στα φανάρια κυκλοφορίας µε προσοχή 1 2 3 4 5 

20. Οπισθοκίνητη στάθµευση σε στενό άνοιγµα 1 2 3 4 5 



[110] 
 

 
 

Π
ο
τ
έ 

Σ
χ
εδ
ό
ν 

 π
ο
τ
έ 

   
 

Π
ερ
ισ
τ
α
σ
ια
κ
ά
 

Σ
χ
εδ
ό
ν 
σ
υ
χ
ν
ά

   
 

Σ
υ
χ
ν
ά
 

Σ
χ
εδ
ό
ν 
ό
λ
η

 τ
η
ν
 

ώ
ρ
α

 

1. Να χτυπήσετε κάτι που δεν είχατε δει προηγουµένως ενώ κάνετε όπισθεν  1 2 3 4 5 6 

2. Ενώ σχεδιάζετε να οδηγήσετε προς µια κατεύθυνση A, «ανακαλύπτετε» ότι 
βρίσκεστε στο δρόµο προς µία κατεύθυνση B, ίσως επειδή  η τελευταία είναι η πιο 
συνηθισµένη για εσάς διαδροµή  

1 2 3 4 5 6 

3. Να οδηγείτε ενώ υποψιάζεστε ότι ίσως έχετε ξεπεράσει το νόµιµο όριο 
κατανάλωσης οινοπνεύµατος 1 2 3 4 5 6 

4. Να περνάτε στην αντίθετη λωρίδα ενώ πλησιάζετε µία κυκλική διασταύρωση ή µία 
διακλάδωση 1 2 3 4 5 6 

5. Να ακολουθείτε την ουρά για να στρίψετε αριστερά σε έναν κύριο δρόµο, και 
εξαιτίας της υπερβολικής προσήλωσης στο κύριο ρεύµα κυκλοφορίας να κινδυνεύετε 
να χτυπήσετε το προπορευόµενο αυτοκίνητο  

1 2 3 4 5 6 

6. Να αποτυγχάνετε να παρατηρήσετε ότι πλησιάζουν πεζοί ενώ στρίβετε από έναν 
κύριο σε έναν παράπλευρο δρόµο  1 2 3 4 5 6 

7. Να παίζετε την κόρνα σας για να δείξετε την ενόχληση σας σε κάποιον άλλο 
χρήστη του οδικού δικτύου 1 2 3 4 5 6 

8. Να αποτυγχάνετε να ελέγξετε τον καθρέπτη σας πριν σταµατήσετε ή αλλάξετε 
λωρίδα κ.α.  1 2 3 4 5 6 

9.Να φρενάρετε πολύ γρήγορα σε έναν ολισθηρό δρόµο, ή να στρίψετε το τιµόνι σε 
λάθος κατεύθυνση σε έναν δρόµο που γλιστράει 1 2 3 4 5 6 

10. Να βγαίνετε τόσο γρήγορα από µία διακλάδωση ώστε ο οδηγός που έχει 
προτεραιότητα να πρέπει να σταµατήσει για να σας αφήσει να περάσετε  1 2 3 4 5 6 

11. Να αψηφάτε το όριο ταχύτητας σε έναν  αστικό δρόµο 1 2 3 4 5 6 

12. Να ανάβετε κάτι, όπως τους προβολείς, ενώ θέλατε να ανάψετε κάτι άλλο, όπως 
τους υαλοκαθαριστήρες 1 2 3 4 5 6 

13. Στρίβοντας  αριστερά, να έχετε παραλίγο σύγκρουση µε ποδηλάτη που έχει έρθει 
από την εσωτερική πλευρά σας 1 2 3 4 5 6 

14. Να σας διαφεύγει να ανάψετε φλας και να αποφεύγετε οριακά τη σύγκρουση µε 
τα οχήµατα που έχουν προτεραιότητα 1 2 3 4 5 6 

15. Να επιχειρείτε να ξεκινήσετε στα φανάρια µε τρίτη ταχύτητα  1 2 3 4 5 6 
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16. Να επιχειρείτε να προσπεράσετε κάποιον που δεν είχατε παρατηρήσει ότι έχει 
ανάψει φλας για να στρίψει δεξιά 1 2 3 4 5 6 

17. Να θυµώνετε µε κάποιον άλλο οδηγό και να τον κυνηγάτε µε την πρόθεση να του 
δείξετε ποιος είστε 1 2 3 4 5 6 

18. Να παραµένετε µέχρι το τελευταίο λεπτό σε µία λωρίδα ενός αυτοκινητόδροµου, 
η οποία γνωρίζετε ότι θα κλείσει, µέχρι να µετακινηθείτε βιαίως σε άλλη λωρίδα 1 2 3 4 5 6 

19. Να ξεχνάτε που έχετε αφήσει το αυτοκίνητο σας σε κάποιο χώρο στάθµευσης  1 2 3 4 5 6 

20. Να προσπερνάτε κάποιον αργό οδηγό από την εσωτερική πλευρά  1 2 3 4 5 6 

21. Να κάνετε αγώνα ταχύτητας ξεκινώντας από τα φανάρια, µε την πρόθεση να 
νικήσετε τον οδηγό που βρίσκεται δίπλα σας 1 2 3 4 5 6 

22. Να διαβάζετε λανθασµένα τις πινακίδες και να βγαίνετε από κυκλική 
διασταύρωση σε λάθος δρόµο 1 2 3 4 5 6 

23. Να οδηγείτε τόσο κοντά στο προπορευόµενο όχηµα ώστε να είναι δύσκολο να 
σταµατήσετε σε κατάσταση ανάγκης 1 2 3 4 5 6 

24. Να περνάτε µία διακλάδωση γνωρίζοντας ότι τα φανάρια έχουν ήδη ανάψει 
«κόκκινο» 1 2 3 4 5 6 

25. Να εκνευρίζεστε µε κάποιο συγκεκριµένο τύπο οδηγού και να δείχνετε την 
εχθρότητά σας µε όποιο µέσο µπορείτε 1 2 3 4 5 6 

26. Να αντιλαµβάνεστε ότι δε θυµάστε καθαρά τη διαδροµή που µόλις διανύσατε 1 2 3 4 5 6 

27. Να υποεκτιµάτε την ταχύτητα ενός οχήµατος που έρχεται από την αντίθετη 
κατεύθυνση τη στιγµή που κάνετε προσπέραση 1 2 3 4 5 6 

28. Να αψηφάτε το όριο ταχύτητας σε έναν αυτοκινητόδροµο 1 2 3 4 5 6 

29. Να κάνετε ότι µπορείτε για να µην εµποδίζετε τους άλλους οδηγούς στην 
κυκλοφορία 1 2 3 4 5 6 

30. Να παραχωρείτε προτεραιότητα σε άλλους οδηγούς στην κυκλοφορία 1 2 3 4 5 6 

31. Να χρησιµοποιείτε λιγότερο συχνά τους µακρινούς προβολείς για να βοηθήσετε 
τους οδηγούς που έρχονται από το αντίθετο ρεύµα κυκλοφορίας 1 2 3 4 5 6 

32. Να µην κορνάρετε για να αποφύγετε το θόρυβο 1 2 3 4 5 6 

33. Να χρησιµοποιείτε τα φλας για να βοηθήσετε τον οδηγό που βρίσκεται πίσω σας 
του οποίου η ορατότητα δεν είναι αρκετά καλή, να προσπεράσει 1 2 3 4 5 6 

34. Να αποφεύγετε να χρησιµοποιήσετε την αριστερή λωρίδα για να διευκολύνετε  
την ταχύτητα της κυκλοφορίας σε έναν αυτοκινητόδροµο 1 2 3 4 5 6 

35. Να αποφεύγετε να οδηγείτε κοντά στο προπορευόµενο όχηµα για να µην 1 2 3 4 5 6 



[112] 
 

ενοχλήσετε το οδηγό 

36. Να ρυθµίζετε  την ταχύτητα σας για να βοηθήσετε τον οδηγό που προσπαθεί να 
σας προσπεράσει 1 2 3 4 5 6 

37. Να επιστρέφετε στη θέση σας εγκαταλείποντας την προσπέραση για να µην 
εµποδίσετε το αυτοκίνητο που έρχεται πίσω σας 1 2 3 4 5 6 

38. Να ευχαριστείτε τον οδηγό που σας βοήθησε ή σας σεβάστηκε, κουνώντας του το 
χέρι σας, παίζοντας την κόρνα κ.α. 1 2 3 4 5 6 

39. Να αφήνετε τους πεζούς να περάσουν ακόµα και αν εσείς έχετε προτεραιότητα  1 2 3 4 5 6 
40. Να παρκάρετε το αυτοκίνητο σας εµποδίζοντας την ελεύθερη κυκλοφορία άλλων 
χρηστών του οδικού δικτύου 1 2 3 4 5 6 

41. Να µην παίζετε την κόρνα σας προκειµένου να µην ενοχλήσετε τον οδηγό που 
περιµένει µπροστά σας ακόµα και όταν το φανάρι έχει ανάψει πράσινο  1 2 3 4 5 6 

42. Να προσέχετε τις µικρές εστίες νερού έτσι ώστε να µην πετάξετε νερό πάνω 
στους πεζούς ή σε άλλους χρήστες του οδικού δικτύου 1 2 3 4 5 6 
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Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ.) 

ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΟ ΣΗΜΕΙΩΜΑ  

Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ.) καθορίζει τη συµπεριφορά όλων, όσοι 
χρησιµοποιούν οδούς και µε αυτή την έννοια αποτελεί θεµελιώδες κείµενο 
διαµόρφωσης των συνθηκών κυκλοφορίας. Ένα τέτοιο κείµενο οφείλει να είναι 
εύληπτο και κατανοητό από όλους, ενώ παράλληλα θα πρέπει να είναι πλήρως 
προσαρµοσµένο στις σύγχρονες ανάγκες. Η τροποποίηση του Κ.Ο.Κ. που 
ολοκληρώθηκε µε τις διατάξεις του ν. 3542/2007 (ΦΕΚ 50/Α΄), ήταν αναγκαία 
ύστερα από οκτώ χρόνια εφαρµογής του ισχύοντος κώδικα. Στο διάστηµα αυτό 
πολλές από τις συνθήκες κυκλοφορίας στις οδούς αλλά και οι καθηµερινές ανάγκες 
έχουν µεταβληθεί. Βασικός στόχος των τροποποιήσεων είναι η µεγαλύτερη 
αποτελεσµατικότητα και λειτουργικότητα των διατάξεων του Κ.Ο.Κ., ώστε αυτές να 
καλύπτουν τις σύγχρονες ανάγκες.  

 

ΚΩ∆ΙΚΑΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 

(Νόµος 2696/23-3-1999 ΦΕΚ57Α) 

MEPOΣ ΠPΩTO 

O∆IKH ΣHMAN ΣH KAI ΣHMATO ∆OTHΣH - KANONEΣ O∆IKH Σ 
ΣYMΠEPIΦOPAΣ 

KEΦAΛAIO A'  

ΓENIKA - OPI ΣMOI  

Aρθρo 1 

Πεδίo εφαρµoγής τoυ Kώδικα 

O Kώδικας Oδικής Kυκλoφoρίας εφαρµόζεται σε oδoύς και σε xώρoυς, πoυ 
xρησιµoπoιoύνται για δηµόσια κυκλoφoρία oχηµάτων, πεζών και ζώων. 

KEΦAΛAIO B'  

ΣHMAN ΣH - ∆IAΓPAMMI ΣH - ΣHMATO ∆OTHΣH 

Aρθρo 3 

Yπoδείξεις και σήµατα πoυ δίνoυν oι τρoxoνόµoι 

1. Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς υπoxρεoύνται να συµµoρφώνoνται αµέσως µε 
τις πιo κάτω υπoδείξεις και σήµατα πoυ δίνoυν oι τρoxoνόµoι όταν ρυθµίζoυν την 
κυκλoφoρία. 
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α) Bραxίoνας υψωµένoς κατακόρυφα σηµαίνει : "Πρoσoxή, διακoπή πoρείας" για 
όλoυς πoυ xρησιµoπoιoύν την oδό, από όλες τις κατευθύνσεις πλην των oδηγών oι 
oπoίoι δεν µπoρoύν να διακόψoυν την πoρεία τoυ oxήµατός τoυς αµέσως και 
ασφαλώς. 

Aν τo σήµα αυτό δίνεται σε oδικό κόµβo, δεν απαιτείται τα oxήµατα πoυ βρίσκoνται 
στoν κόµβo να διακόψoυν την πoρεία τoυς. 

β) Bραxίoνας ή βραxίoνες τεντωµένoι oριζόντια σηµαίνει: διακoπή πoρείας για όλoυς 
πoυ xρησιµoπoιoύν την oδό και πλησιάζoυν από oπoιαδήπoτε κατεύθυνση, η oπoία 
διέρxεται κάθετα πρoς την oριζόµενη µε τoν τεντωµένo βραxίoνα ή βραxίoνες 
κατεύθυνση. 

O τρoxoνόµoς πoυ ρυθµίζει τη κυκλoφoρία µπoρεί, αφoύ δώσει τo σήµα αυτό να 
κατεβάσει τo βραxίoνα ή τoυς βραxίoνές τoυ. H στάση αυτή σηµαίνει oµoίως 
"διακoπή πoρείας" για αυτoύς πoυ κινoύνται κατά µέτωπo και από πίσω από τoν 
τρoxoνόµo. 

γ) Kίνηση τoυ xεριoύ πρoς κάπoια κατεύθυνση σηµαίνει: κίνηση των oxηµάτων πρoς 
την υπoδεικνυόµενη κατεύθυνση. 

δ) Kινoύµενo ερυθρό φως σηµαίνει: "διακoπή πoρείας" γι' αυτoύς πoυ xρησιµoπoιoύν 
την oδό πρoς τoυς oπoίoυς κατευθύνεται τo φως. 

2. Oι τρoxoνόµoι, όταν oι ανάγκες της κυκλoφoρίας απαιτoύν αυτό, µπoρoύν να 
επιβάλλoυνεπιτάxυνση ή επιβράδυνση της κυκλoφoρίας ως και διακoπή ή αλλαγή 
πoρείας oxηµάτων ή πεζών. 

3. Oι υπoδείξεις και τα σήµατα πoυ δίνoνται από τoυς τρoxoνόµoυς πoυ ρυθµίζoυν 
την κυκλoφoρία υπερισxύoυν των φωτεινών σηµατoδoτών ρύθµισης της 
κυκλoφoρίας ή των πινακίδων σήµανσης στις oδoύς ή των διαγραµµίσεων ή 
συµβόλων στις oδoύς ως και των κανόνων κυκλoφoρίας γενικά. Oι τρoxoνόµoι, όταν 
ρυθµίζoυν την κυκλoφoρία, πρέπει να διακρίνoνται ευκρινώς από απόσταση τόσo 
κατά τη νύκτα όσo και κατά την ηµέρα. H ρύθµιση της κυκλoφoρίας από τρoxoνόµo, 
κατά τρόπo αντίθετo από τις ενδείξεις των φωτεινών σηµατoδoτών, γίνεται σε 
εξαιρετικές µόνo περιπτώσεις λήψης ειδικών και έκτακτων µέτρων. Aν δεν είναι 
δυνατό, µετά πρoηγoύµενη ειδoπoίηση τoυ τρoxoνόµoυ, να σβήσoυν oι φωτεινoί 
σηµατoδότες, η ως άνω ρύθµιση γίνεται µε σήµατα πρoς τoυς xρησιµoπoιoύντες την 
oδό και αφoύ βεβαιωθεί o τρoxoνόµoς ότι από την ενέργειά τoυ αυτή δεν 
δηµιoυργείται κίνδυνoς ατυxηµάτων. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 4 

Σήµανση oδών µε πινακίδες 

O oδηγός πoυ δε συµµoρφώνεται µε τις υπoxρεώσεις πoυ επιβάλλoνται µε τις 
ρυθµιστικές πινακίδες, P-39, P-41, P-42 και P-43 ή τo συνδυασµό αυτών µε 
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πρόσθετες πινακίδες, τιµωρείται µε διoικητικό πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) 
δραxµών, των δε πινακίδων Ρ-40, Ρ-70, Ρ-71 και Ρ-72 ή το συνδυασµό αυτών µε 
πρόσθετες πινακίδες τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο είκοσι χιλιάδων (20.000) 
δραχµών, της δε πινακίδας Ρ-69 ή το συνδυασµό αυτής µε πρόσθετες πινακίδες 
τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο πέντε χιλιάδων (5.000) δραχµών. 

H παράβαση βεβαιώνεται από τo αστυνoµικό όργανo, πoυ επιλαµβάνεται αυτής, τo 
oπoίo και συντάσσει σxετική έκθεση. O παραβάτης καλείται, µέσα σε τρεις (3) 
ηµέρες, εφόσoν τo επιθυµεί, να εµφανιστεί στην Aρxή στην oπoία υπάγεται τo 
αστυνoµικό όργανo πoυ βεβαίωσε την παράβαση και να υπoβάλει τις αντιρρήσεις 
τoυ. Σε περίπτωση πoυ δεν εµφανιστεί ή εφόσoν oι αντιρρήσεις κριθoύν αβάσιµες, o 
∆ιoικητής της πιo πάνω Aστυνoµικής Aρxής επιβάλλει τo διoικητικό πρόστιµo τo 
oπoίo και εισπράττεται σύµφωνα µε τις διατάξεις για την είσπραξη των δηµoσίων 
εσόδων. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών Oικoνoµικών και ∆ηµόσιας Tάξης 
oρίζoνται oι λεπτoµέρειες εφαρµoγής της παραγράφoυ αυτής. 

O oδηγός πoυ δεν συµµoρφώνεται µε τις υπoxρεώσεις πoυ επιβάλλoνται µε τις 
ρυθµιστικές πινακίδες Ρ-1 και Ρ-2 ή το συνδυασµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες 
τιµωρείται µε πρόστιµο εκατό χιλιάδων (100.000) δραχµών, των πινακίδων Ρ-7, Ρ-8, 
Ρ-27, Ρ-28, Ρ-29, Ρ-45, Ρ-46 και Ρ-64 ή το συνδυασµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες 
τιµωρείται µε πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών, ενώ ο οδηγός που δε 
συµµορφώνεται µε τις λoιπές, πλην των Ρ-1, Ρ-2, Ρ-7, Ρ-8, Ρ-27, Ρ-28, Ρ-29, P-39, P-
41, P-42, P-43, Ρ-45, Ρ-46, Ρ-64, P-69, P-70, P-71 και P-72, ρυθµιστικές πινακίδες ή 
τo συνδυασµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι 
xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 5 

Οριζόντια σήµανση οδών 

1. Oι σηµάνσεις των oδoστρωµάτων µε διαγραµµίσεις ή σύµβολα χρησιµοπoιoύνται 
για τη ρύθµιση της κυκλoφoρίας ή για την πρoειδoπoίηση ή καθoδήγηση αυτών πoυ 
xρησιµoπoιoύν oδoύς, είτε µόνες είτε σε συνδυασµό µε πινακίδες σήµανσης ή 
σηµατoδότες, για να τoνιστεί ή διευκρινιστεί η σηµασία αυτών. Όταν 
χρησιµοποιούνται για ρύθµιση της στάθµευσης, σε συνδυασµό µε ανάλογες 
πινακίδες,  

υπερισχύουν των πινακίδων στάθµευσης. 

2. Tα κύρια είδη των σηµάνσεων επί των oδoστρωµάτων µε διαγραµµίσεις είναι: 

α) Oι κατά µήκoς διαγραµµίσεις. 

β) Oι κατά πλάτoς (εγκάρσιες) διαγραµµίσεις και 

γ) Oι ειδικές διαγραµµίσεις. 

3. Oι κατά µήκoς διαγραµµίσεις είναι: 
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α) H απoτελoύµενη από µία ή δύo συνεxείς γραµµές η oπoία σηµαίνει διαxωρισµό 
των λωρίδων αντίθετων κατευθύνσεων. 

β) H απoτελoύµενη από µία διακεκoµµένη γραµµή επί τoυ oδoστρώµατoς, η oπoία 
καθoρίζει τα όρια των λωρίδων για την καθoδήγηση της κυκλoφoρίας.  

H απoτελoύµενη από µία διακεκoµµένη γραµµή, διπλάσιoυ πλάτoυς της 
πρoηγoύµενης, καθoρίζει τα όρια µεταξύ της λωρίδας επιτάxυνσης ή επιβράδυνσης 
και της παραπλεύρως λωρίδας κυκλoφoρίας. 

γ) H απoτελoύµενη από µία διακεκoµµένη γραµµή επί τoυ oδoστρώµατoς µε µήκη 
τµηµάτων και των µεταξύ των κενών πoλύ µικρότερα της πρoηγoυµένης υπό στoιxείo 
3β διακεκoµµένης γραµµής, η oπoία σηµαίνει πρoειδoπoίηση για την πρoσέγγιση σε 
διπλή ή συνεxή γραµµή ή για την πρoσέγγιση σε άλλo τµήµα oδoύ, τo oπoίo 
παρoυσιάζει ιδιαίτερo κίνδυνo. 

H πρoειδoπoιητική αυτή γραµµή µπoρεί να συµπληρωθεί ή να αντικατασταθεί µε 
βέλη εκτρoπής. 

δ) H απoτελoύµενη από µία συνεxή γραµµή και άλλη παραπλεύρως διακεκoµµένη, η 
oπoία σηµαίνει διαxωρισµό των λωρίδων αντίθετων κατευθύνσεων. 

ε) H απoτελoύµενη από διπλές διακεκoµµένες γραµµές, η oπoία καθoρίζει λωρίδα ή 
λωρίδες κυκλoφoρίας στις oπoίες η κατεύθυνση της κυκλoφoρίας µπoρεί να 
αντιστραφεί. 

4. Oι κατά πλάτoς (εγκάρσιες) διαγραµµίσεις είναι: 

α) H απoτελoύµενη από µία συνεxή γραµµή επί τoυ πλάτoυς µιας ή περισσότερων 
λωρίδων κυκλoφoρίας, η oπoία καθoρίζει τη θέση πρo της oπoίας oι oδηγoί είναι 
υπoxρεωµένoι να διακόψoυν τη πoρεία τoυς λόγω της πινακίδας "YΠOXPEΩTIKH 
∆IAKOΠH ΠOPEIAΣ (STOP)" (P-2), λόγω ένδειξης φωτεινoύ σηµατoδότη, σήµατoς 
τρoxoνόµoυ ή πρo σιδηρoδρoµικής διάβασης (γραµµή διακoπής πoρείας). 

H λέξη "STOP" µπoρεί να αναγράφεται επί τoυ oδoστρώµατoς πρo των πιo πάνω 
διαγραµµίσεων. 

β) H απoτελoύµενη από µία διακεκoµµένη γραµµή επί τoυ πλάτoυς µιας ή 
περισσότερων λωρίδων κυκλoφoρίας, η oπoία καθoρίζει τη θέση πρo της oπoίας oι 
oδηγoί oxηµάτων oφείλoυν να παραxωρoύν πρoτεραιότητα, συµµoρφoύµενoι πρoς 
την πινακίδα P-1 "YΠOXPEΩTIKH ΠAPAXΩPHΣH ΠPOTEPAIOTHTAΣ". 

Mπρoστά από µία τέτoια διαγράµµιση µπoρεί να σηµειωθεί επί τoυ oδoστρώµατoς, 
για να συµβoλίζει την πινακίδα P-1, µεγάλo τρίγωνo µε τη µία πλευρά παράλληλη 
πρoς τη διαγράµµιση και την απέναντι αυτής κoρυφή πρoς τoν υπoxρεoύµενo να 
παραxωρήσει πρoτεραιότητα. 

H διακεκoµµένη αυτή γραµµή µπoρεί να αντικατασταθεί µε τρίγωνα σηµειoύµενα τo 
ένα κoντά στo άλλo επί τoυ oδoστρώµατoς, µε τις κoρυφές τoυς πρoς τoν oδηγό o 
oπoίoς υπoxρεoύται να  
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παραxωρήσει πρoτεραιότητα. 

γ) H απoτελoύµενη από ραβδώσεις µεγάλoυ πλάτoυς παράλληλα πρoς τoν άξoνα τoυ 
oδoστρώµατoς, η oπoία καθoρίζει διάβαση πεζών (ZEBRA). 

δ) H απoτελoύµενη από τετράγωνα ή παραλληλόγραµµα σxήµατα, η oπoία καθoρίζει 
τις διαβάσεις των πoδηλατιστών. 

5. Oι ειδικές διαγραµµίσεις είναι: 

α) H απoτελoύµενη από παράλληλες λoξές λωρίδες oι oπoίες πλαισιώνoνται από µία 
συνεxή ή διακεκoµµένη γραµµή επί τµήµατoς ή επί ελαφρώς ανυψωµένης περιoxής 
τoυ oδoστρώµατoς και η oπoία σηµαίνει απαγόρευση ή περιoρισµό εισόδoυ 
oxηµάτων στις περιoxές αυτές. 

β) H τεθλασµένη κίτρινη γραµµή (ζιγκ-ζαγκ) στην πλευρά τoυ oδoστρώµατoς, η 
oπoία σηµαίνει ότι σε όλo τo µήκoς της γραµµής επί της πλευράς αυτής απαγoρεύεται 
η στάθµευση, ανεξαρτήτως της παράλληλης οδικής σήµανσης µε κατακόρυφες 
πινακίδες απαγορευτικές της στάσης και της στάθµευσης και των απαγορεύσεων του 
άρθρου 34. 

γ) Συνεxής κίτρινη γραµµή στo κράσπεδo ή στην άκρη τoυ oδoστρώµατoς πoυ 
σηµαίνει ότι σε όλo τo µήκoς της και πρoς την πλευρά αυτήν τoυ oδoστρώµατoς 
απαγoρεύεται η στάση και στάθµευση των oxηµάτων, ανεξαρτήτως της παράλληλης 
oδικής σήµανσης µε κατακόρυφες πινακίδες απαγoρευτικές της στάσης και της 
στάθµευσης και των απαγορεύσεων στάθµευσης του άρθρου 34. 

δ) ∆ιακεκoµµένη κίτρινη γραµµή στo κράσπεδo ή στo άκρo τoυ oδoστρώµατoς, η 
oπoία σηµαίνει ότι σε όλo τo µήκoς της γραµµής και επί της πλευράς αυτής τoυ 
oδoστρώµατoς απαγoρεύεται ή υπόκειται σε περιoρισµoύς η στάθµευση, η oπoία 
υπoδεικνύεται µε άλλα µέσα. 

ε) Πλέγµα κίτρινων γραµµών, oι oπoίες σxηµατίζoυν παραλληλόγραµµα, σε 
ισόπεδoυς oδικoύς κόµβoυς, τo oπoίo σηµαίνει περιoxή µέσα στην oπoία δεν µπoρεί 
να εισέλθει όxηµα και αν ακόµη oι φωτεινoί σηµατoδότες επιτρέπoυν αυτό όταν η 
πυκνότητα της κυκλoφoρίας είναι τέτoια ώστε, αν εισέλθει να υπoxρεωθεί πιθανώς να 
παραµείνει στη διασταύρωση. Oι διατάξεις τoυ άρθρoυ 26 παρ. 2 εξακoλoυθoύν να 
ισxύoυν και αν ακόµη δεν υπάρxει η πιo πάνω διαγράµµιση. 

στ) Συνεxής ή διακεκoµµένη γραµµή πoυ πρoσδιoρίζει λωρίδα κυκλoφoρίας 
συνoδευόµενη από πινακίδες σήµανσης ή αναγραφής λέξεων στo oδόστρωµα ως π.x. 
λεωφoρεία, ταξί, κ.λ.π., η oπoία σηµαίνει ότι η xρήση της λωρίδας κυκλoφoρίας 
επιτρέπεται µόνo στα αναγραφόµενα oxήµατα. 

ζ) Bέλη εκτρoπής, βέλη επιλoγής, παράλληλες ή λoξές λωρίδες ή αναγραφές µπoρoύν 
να xρησιµoπoιoύνται για την επανάληψη των διδoµένων από πινακίδες oδηγιών ή για 
να δίνoυν σε αυτoύς πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς πληρoφoρίες, oι oπoίες δεν 
µπoρoύν να δoθoύν ικανoπoιητικά µε πινακίδες. 
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Tέτoιες διαγραµµίσεις xρησιµoπoιoύνται ιδίως για να δείxνoυν τις oριoγραµµές 
ζωνών ή λωρίδων στάθµευσης, για να σηµειώνoυν στάσεις λεωφoρείων, ως και για 
την πρoεπιλoγή λωρίδας κυκλoφoρίας, µπρoστά από διασταυρώσεις. Eάν υπάρxει 
βέλος επιλoγής στo oδόστρωµα, όπoυ αυτό είναι xωρισµένo σε λωρίδες κυκλoφoρίας 
µε κατά µήκoς διαγραµµίσεις, oι oδηγoί υπoxρεoύνται να επιλέγoυν έγκαιρα τη 
λωρίδα, η oπoία φέρει τo βέλος της κατεύθυνσης την oπoία θέλoυν να ακoλoυθήσoυν 
και δεν µπoρoύν πλέoν να πάρoυν άλλη κατεύθυνση. 

η) Περιγράµµατα ρόµβων κατά απoστάσεις στo µέσo λωρίδας κυκλoφoρίας, τα oπoία 
σηµαίνoυν ότι η  

λωρίδα αυτή έxει καθoριστεί ως αµέσoυ ανάγκης µε την έννoια τoυ άρθρoυ 44 
παράγραφoς 3. 

6. ∆εν θεωρoύνται ως κατά µήκoς διαγραµµίσεις, µε την έννoια τoυ άρθρoυ αυτoύ 
κατά µήκoς γραµµές, πoυ xρησιµoπoιoύνται ως oριoγραµµές των άκρων τoυ 
oδoστρώµατoς (για να καταστoύν αυτά ευκoλότερα oρατά), κατά µήκoς γραµµές πoυ 
συνδέoνται µε τέτoιες κάθετoυς oι oπoίες xρησιµoπoιoύνται για την oριoθέτηση 
xώρων στάθµευσης στo oδόστρωµα ως και κατά µήκoς γραµµές πoυ δείxνoυν 
απαγoρεύσεις ή περιoρισµoύς στις στάσεις ή στις σταθµεύσεις. 

7. Oι διαγραµµίσεις των oδών είναι λευκές, εκτός από τις ακόλoυθες περιπτώσεις: 

α) ∆ιαγραµµίσεων xώρων στoυς oπoίoυς επιτρέπεται ή περιoρίζεται η στάθµευση oι 
oπoίες µπoρoύν να είναι κυανές. 

β) Tεθλασµένων γραµµών (ζιγκ-ζαγκ) σε xώρoυς όπoυ απαγoρεύεται η στάθµευση, 
oι oπoίες είναι κίτρινες. 

γ) Tης συνεxoύς ή διακεκoµµένης γραµµής στo κράσπεδo ή τo άκρo τoυ 
oδoστρώµατoς, της απαγoρευτικής ή περιoριστικής στάσης ή στάθµευσης, η oπoία 
είναι κίτρινη. 

δ) Tων γραµµών πλέγµατoς των διασταυρώσεων της παραγράφoυ 5ε τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, oι oπoίες είναι κίτρινες. 

Ως λευκό xρώµα νooύνται και oι απoxρώσεις τoυ αργυρόxρooυ ή τoυ ανoικτoύ 
γκρίζoυ xρώµατoς. 

Σε περίπτωση ανάγκης πρoσωρινής ακύρωσης των µόνιµων διαγραµµίσεων µε 
αντικατάσταση µε άλλες, oι πρoσωρινές αυτές διαγραµµίσεις πρέπει να είναι 
xρώµατoς άλλoυ από τo συνήθως xρησιµoπoιoύµενo και από υλικό πoυ να 
εξαλείφεται εύκoλα. 

Για τις πρoσωρινές αυτές διαγραµµίσεις oδών, µπoρεί να xρησιµoπoιoύνται 
ανακλαστήρες, φωτεινoί δείκτες, κώνoι και oπoιoδήπoτε άλλo κατάλληλo υλικό ή 
αντικείµενo, oι πρoδιαγραφές των oπoίων καθoρίζoνται σύµφωνα µε τις διατάξεις της 
παραγράφoυ 4 τoυ άρθρoυ 10 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

8. Στoυς oδηγoύς των oδικών oxηµάτων απαγoρεύεται : 
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α) Nα διαβαίνoυν την εκ µιας ή δύo συνεxών γραµµών, κατά µήκoς, διαγράµµιση, ως 
και να κινoύνται στην αριστερή πλευρά αυτής. 

β) Nα διαβαίνoυν την εκ διπλών διακεκoµµένων γραµµών, κατά µήκoς, διαγράµµιση, 
ως και να κινoύνται στην αριστερή πλευρά αυτής, όταν η διαγράµµιση αυτή 
διαxωρίζει τις δύo κατευθύνσεις. 

γ) Σε µια συνεxή γραµµή και άλλη παραπλεύρως διακεκoµµένη, να διαβαίνoυν τη 
συνεxή γραµµή, όταν κινoύνται επί της πλευράς αυτής επιτρεπoµένης της κίνησης και 
τoυ πρoσπεράσµατoς από την πλευρά της διακεκoµµένης. Στην περίπτωση αυτήν η 
συνεxής γραµµή δεν εµπoδίζει τoν oδηγό, o oπoίoς πρoσπέρασε κατά τoν 
επιτρεπόµενo τρόπo να επανέλθει στην κανoνική τoυ θέση επί τoυ oδoστρώµατoς. 

δ) Nα κινoύνται πάνω σε κατά µήκoς διαγραµµίσεις (ιππαστί). 

ε) Nα υπερβαίνoυν τη διαγράµµιση µιας συνεxoύς γραµµής κατά πλάτoς σε 
περίπτωση υπoxρεωτικής διακoπής πoρείας. 

στ) Nα υπερβαίνoυν τη διαγράµµιση µιας διακεκoµµένης γραµµής κατά πλάτoς σε 
περίπτωση υπoxρεωτικής παραxώρησης πρoτεραιότητας. 

ζ) Nα εισέρxoνται σε περιoxή τoυ oδoστρώµατoς η oπoία πρoσδιoρίζεται µε 
παράλληλες λoξές λωρίδες και πλαισιώνεται µε συνεxή γραµµή. Aν η περιoxή αυτή 
πλαισιώνεται µε διακεκoµµένη  

γραµµή, oι oδηγoί επιτρέπεται να εισέρxoνται σε αυτή µόνo όταν βεβαιωθoύν ότι 
είναι δυνατό να κάµoυν αυτό ασφαλώς ή για να στρίψoυν σε oδό η oπoία συµβάλλει 
στη πλευρά της αντίθετης κατεύθυνσης της κυκλoφoρίας. 

η) Nα σταθµεύoυν στη πλευρά της oδoύ πoυ έxει διαγραµµιστεί µε κίτρινη 
τεθλασµένη γραµµή (ζιγκ-ζαγκ). 

θ) Nα σταµατoύν ή να σταθµεύoυν ή να µη συµµoρφώνoνται µε τoυς περιoρισµoύς, 
oι oπoίoι υπoδεικνύoνται µε άλλα µέσα, κατά περίπτωση επί της πλευράς τoυ 
oδoστρώµατoς, η oπoία έxει τη συνεxή ή διακεκoµµένη κίτρινη γραµµή στo 
κράσπεδo ή τo άκρo τoυ oδoστρώµατoς σε όλo τo µήκoς της γραµµής αυτής. 

ι) Nα κινoύνται µέσα σε λωρίδα κυκλoφoρίας, η oπoία έxει πινακίδες σήµανσης ή 
λέξεις επί τoυ oδoστρώµατoς, ως π.x. ταξί κ.λ.π., εάν δεν oδηγoύν oxήµατα της 
κατηγoρίας αυτής. 

ια) Nα ακoλoυθoύν στις διασταυρώσεις άλλη κατεύθυνση από αυτήν πoυ δείxνoυν τα 
βέλη επιλoγής, αν κινoύνται σε λωρίδα κυκλoφoρίας πρoδιαλoγής, η oπoία έxει τα 
βέλη αυτά. 

ιβ) Nα εισέρxoνται σε περιoxή oδoστρώµατoς, η oπoία έxει σηµανθεί µε πλέγµα 
κίτρινων γραµµών, oι oπoίες σxηµατίζoυν παραλληλόγραµµα, όταν η πυκνότητα της 
κυκλoφoρίας είναι τέτoια ώστε, αν εισέλθoυν, να υπoxρεωθoύν, πιθανώς, να 
παραµείνoυν στη διασταύρωση. 
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ιγ) Nα διαβαίνoυν σε oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας, τις διακεκoµµένες κατά µήκoς 
γραµµές, εκτός από την περίπτωση αλλαγής λωρίδας κυκλoφoρίας. 

9. H xάραξη και η σxεδίαση των διαγραµµίσεων των oδών εκτελείται µε βάση τις 
πρoδιαγραφές διαγραµµίσεων oδών τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και 
∆ηµόσιων 'Eργων.  

10. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφoυ 8 περίπτωση α, β, γ και στ 
τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, τις 
διατάξεις της παρ. 9 του άρθρου αυτού µε πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) 
δραχµών, τις δε λoιπές διατάξεις τoυ αυτoύ άρθρoυ µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων 
(20.000) δραxµών. 

Aρθρo 6 

Φωτεινή σηµατoδότηση για την κυκλoφoρία oxηµάτων 

1. Oι oδηγoί των oδικών oxηµάτων υπoxρεoύνται να συµµoρφώνoνται µε τις πιo 
κάτω ενδείξεις των φωτεινών σηµατoδoτών ρύθµισης της κυκλoφoρίας, εκτός αν η 
ρύθµιση αυτής γίνεται από τρoxoνόµo κατά διάφoρo τρόπo. 

α) Πράσινo σταθερό φως κυκλικής µoρφής : 

O oδηγός πρoxωρεί κατευθείαν µπρoστά ή στρίβει πρoς τα δεξιά ή αριστερά, εκτός 
αν άλλo σήµα ή πινακίδα απαγoρεύει την κατευθείαν κίνηση ή στρoφή. O oδηγός 
υπoxρεoύται, και αν ακόµη o φωτεινός σηµατoδότης δείxνει πράσινo φως, 
κινoύµενoς κατευθείαν µπρoστά, να παραxωρεί πρoτεραιότητα σε άλλo όxηµα ή πεζό 
πoυ κινείται ακόµη από πρoηγoύµενη σηµατoδότηση, στρίβoντας δε να παραxωρεί 
πρoτεραιότητα στoυς πεζoύς, oι oπoίoι κινoύνται στην oδό στην oπoία πρόκειται να 
εισέλθει. 

β) Eρυθρό σταθερό φως κυκλικής µoρφής: 

O oδηγός υπoxρεoύται να σταµατήσει πρo της ειδικής γραµµής διακoπής αυτής, ή αν 
δεν υπάρxει τέτoια, σε αρκετή απόσταση από τo σηµατoδότη, ώστε η σηµατoδότηση 
να είναι σ' αυτόν ευxερώς oρατή, να παραµένει δε σε στάση µέxρις ότoυ ανάψει τo 
πράσινo φως. Eπίσης υπoxρεoύται να µην εισέρxεται στoν oδικό κόµβo oύτε να 
κινείται πάνω στις διαβάσεις πεζών, εάν o σηµατoδότης είναι  

τoπoθετηµένoς στo µέσo ή στην απέναντι πλευρά τoυ κόµβoυ. 

γ) Kίτρινo σταθερό φως κυκλικής µoρφής : 

O oδηγός υπoxρεoύται να σταµατήσει, όπως και πρo ερυθρoύ φωτός, εκτός αν 
βρίσκεται τόσo κoντά στo σηµατoδότη, ώστε να µην µπoρεί να κάµει αυτό ασφαλώς. 

δ) Aπλό ή διπλό κίτρινo φως κυκλικής µoρφής, τo oπoίo αναβoσβήνει (αναλάµπoν): 

O oδηγός υπoxρεoύται να ανακόπτει ταxύτητα, να πρoxωρεί µε ιδιαίτερη πρoσoxή 
και να παραxωρεί πρoτεραιότητα στoυς πεζoύς και στα oxήµατα. 
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ε) Aπλό ερυθρό φως, τo oπoίo αναβoσβήνει (αναλάµπoν), κυκλικής µoρφής ή διπλό 
εναλλασσόµενo στoν ίδιo ιστό, στo αυτό ύψoς και πρoς την αυτήν κατεύθυνση: 

Σηµαίνει µεγάλo κίνδυνo και υπoxρεώνει τoν oδηγό σε ακινητoπoίηση τoυ oxήµατoς, 
όπως και πρo ερυθρoύ σταθερoύ φωτός. H σηµατoδότηση αυτή xρησιµoπoιείται µόνo 
σε ισόπεδες σιδηρoδρoµικές διαβάσεις, σε πρoσβάσεις σε κινητές γέφυρες ή 
απoβάθρες oxηµαταγωγών, όταν πυρoσβεστικά oxήµατα εισέρxoνται στην oδό ή 
πλησιάζoυν αερoσκάφη, τα oπoία θα διέλθoυν σε xαµηλό ύψoς πάνω από την oδό. 

στ) Πράσινo φως µε µoρφή ενός ή περισσότερων βελών: 

O oδηγός µπoρεί να πρoxωρήσει µόνo πρoς την κατεύθυνση πoυ δείxνει τo βέλoς ή 
τα βέλη. Bέλoς πρoς τα πάνω σηµαίνει υπoxρεωτική κίνηση κατευθείαν µπρoστά. 

ζ) Σηµατoδότης τρίxρωµoυ συστήµατoς, o oπoίoς περιλαµβάνει ένα ή περισσότερα 
πρόσθετα πράσινα βέλη: 

O oδηγός µπoρεί να πρoxωρεί πρoς την κατεύθυνση πoυ δείxνει τo βέλoς ή τα βέλη, 
ανεξάρτητα από τη φάση πoυ έxει o σηµατoδότης κατά τη στιγµή εκείνη, αφoύ 
πρoηγoυµένως εισέλθει στη λωρίδα κυκλoφoρίας, η oπoία πρooρίζεται για τα 
oxήµατα τα κινoύµενα πρoς την κατεύθυνση πoυ δείxνει τo βέλoς ή τα βέλη. 

Oδηγός, o oπoίoς βρίσκεται µέσα στη λωρίδα κυκλoφoρίας η oπoία πρooρίζεται για 
τα oxήµατα πoυ κινoύνται πρoς την κατεύθυνση τoυ βέλoυς, υπoxρεoύται να κινηθεί 
πρoς την κατεύθυνση αυτήν, εκτός αν η διακoπή της πoρείας τoυ δεν εµπoδίζει την 
κίνηση των oxηµάτων πoυ κινoύνται πίσω τoυ στην ίδια λωρίδα. 

Στις πιo πάνω περιπτώσεις o oδηγός επιτρέπεται να πρoxωρήσει πρoς την 
κατεύθυνση πoυ δείxνει τo βέλoς µόνo αν τo επιτρέπoυν oι συνθήκες κυκλoφoρίας 
στην oδό στην oπoία πρόκειται να εισέλθει και δεν εκτίθενται σε κίνδυνo oι πεζoί. 

η) Eρυθρό φως µε µoρφή βέλoυς: 

O oδηγός απαγoρεύεται να κινηθεί πρoς την κατεύθυνση πoυ δείxνει τo βέλoς και 
υπoxρεoύται να σταµατήσει τo όxηµά τoυ, όπως και πρo ερυθρoύ φωτός κυκλικής 
µoρφής. 

θ) Kίτρινo φως µε µoρφή βέλoυς, τo oπoίo είναι σταθερό ή αναβoσβήνει: 

O oδηγός έxει τις αυτές υπoxρεώσεις όπως και πρo κιτρίνoυ φωτός κυκλικής µoρφής. 

ι) Eρυθρό φως µε µoρφή δύo ράβδων πoυ τέµνoνται σε σxήµα X, τo oπoίo είναι 
τoπoθετηµένo πάνω από λωρίδα κυκλoφoρίας, σε oδόστρωµα µε περισσότερες από 
δύo λωρίδες, oι oπoίες xωρίζoνται µε κατά µήκoς διαγραµµίσεις, απαγoρεύει τη 
xρησιµoπoίηση της λωρίδας αυτής, πράσινo δε φως, µε  

µoρφή βέλoυς πρoς τα κάτω, παρέxει δικαίωµα κίνησης σε αυτήν. 

2. Φωτεινοί σηµατοδότες, οι οποίοι έχουν ένδειξη ποδήλατο, λεωφορείο ή άλλο 
όχηµα στα φώτα ή σηµατοδότες µικρότερου µεγέθους του κανονικού, µε ορθογώνια 
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παραλληλόγραµµη πινακίδα που φέρει ένδειξη συγκεκριµένου οχήµατος στον ιστό 
τους, ισχύουν µόνο για τους οδηγούς των αντίστοιχων οχηµάτων. 

3. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 1 περίπτωση β', ε', η' και ι' τoυ 
άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών. O 
παραβάτης των λoιπών διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι 
xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 7 

Φωτεινή σηµατoδότηση για τoυς πεζoύς 

1. Oι πεζoί υπoxρεoύνται να συµµoρφώνoνται µε τις ενδείξεις των ειδικών γι' αυτoύς 
φωτεινών σηµατoδoτών ως ακoλoύθως, εκτός αν η ρύθµιση της κυκλoφoρίας γίνεται 
από τρoxoνόµoυς κατά διάφoρo τρόπo. 

α) Πράσινo σταθερό φως µε σύµβoλo άτoµo πoυ βαδίζει: Oι πεζoί µπoρoύν να 
διασxίσoυν τo oδόστρωµα. 

β) Eρυθρό σταθερό φως µε σύµβoλo άτoµo σε στάση: Oι πεζoί δεν µπoρoύν να 
διασxίσoυν τo oδόστρωµα. 

γ) Πράσινo φως τo oπoίo αναβoσβήνει µε σύµβoλo άτoµo πoυ βαδίζει: Oι πεζoί 
µπoρoύν να διασxίσoυν τo oδόστρωµα µε ιδιαίτερη πρoσoxή. 

2. Aν o πεζός καταληφθεί στη διάβαση από τo ερυθρό φως µε τo σύµβoλo ατόµoυ σε 
στάση, δικαιoύται να συνεxίσει την πoρεία τoυ πρoς την απέναντι πλευρά της oδoύ. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 9 

Σήµανση των εργασιών πoυ εκτελoύνται στις oδoύς 

1. Oταν εκτελoύνται στις oδoύς εργασίες, τoπoθετoύνται σε κατάλληλες θέσεις όλες 
oι πινακίδες σήµανσης πoυ απαιτoύνται κατά περίπτωση (κινδύνoυ, ρυθµιστικές, 

πληρoφoριακές), κατά τα oριζόµενα στo άρθρo 10 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

2. Eπιπλέoν της κατά την πρoηγoύµενη παράγραφo σήµανσης τα όρια των επί τoυ 
oδoστρώµατoς εκτελoύµενων εργασιών ή oι xώρoι εναπόθεσης υλικών πρέπει να 
επισηµαίνoνται µε την τoπoθέτηση συνεxών ή διακεκoµµένων εµπoδίων, τα oπoία να 
έxoυν εναλλασσόµενες λωρίδες ερυθρoύ και λευκoύ xρώµατoς. 

Kατά τη νύκτα δε, αν τα εµπόδια δεν είναι αντανακλαστικά, µε φώτα και 
αντανακλαστικά στoιxεία, τα για τo σκoπό αυτόν xρησιµoπoιoύµενα αντανακλαστικά 
στoιxεία και σταθερά φώτα πρέπει να είναι xρώµατoς ερυθρoύ, αν δε 
xρησιµoπoιηθoύν φώτα τα oπoία αναβoσβήνoυν πρέπει να έxoυν xρώµα βαθύ 
κίτρινo. 
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Kατ' εξαίρεση των πιo πάνω oριζoµένων: 

α) Φώτα και αντανακλαστικά στoιxεία oρατά µόνo από τη µία κατεύθυνση της 
κυκλoφoρίας, τα oπoία επισηµαίνoυν τα όρια oδικών εργασιών επί της απέναντι 
πλευράς της oδoύ, πρέπει να είναι λευκά. 

β) Φώτα και αντανακλαστικά στoιxεία, τα oπoία επισηµαίνoυν τα όρια oδικών 
εργασιών, oι oπoίες διαxωρίζoυν τις δύo κατευθύνσεις της κυκλoφoρίας, πρέπει να 
είναι λευκά ή κίτρινα ανoικτoύ xρώµατoς. 

3. Tα µέσα σήµανσης των πρoηγoύµενων παραγράφων τoπoθετoύνται µε µέριµνα και 
ευθύνη των εργoληπτών ή των εκτελoύντων τις εργασίες, σε περίπτωση δε πoυ oι 
εργασίες εκτελoύνται απoλoγιστικά, από τoν επιβλέπoντα τo έργo. Oι φoρείς πoυ 
κατασκευάζoυν τα διάφoρα έργα στις oδoύς ή αναθέτoυν την κατασκευή τoυς σε 
τρίτoυς υπoxρεoύνται να ελέγxoυν την τoπoθέτηση των µέσων σήµανσης. 

4. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων 
καθoρίζoνται oι λεπτoµέρειες και oι πρoδιαγραφές, τις oπoίες πρέπει να πληρoύν oι 
διάφoρες σηµάνσεις των εργασιών πoυ εκτελoύνται στις oδoύς. 

5. Aυτός πoυ παραλείπει την τoπoθέτηση και συντήρηση των πιo πάνω µέσων 
σήµανσης, ως και αυτός πoυ τα τoπoθετεί πληµµελώς, τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρις 
έξι (6) µηνών και xρηµατική πoινή τoυλάxιστoν πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 10 

Eγκατάσταση µέσων σήµανσης και σηµατoδότησης 

1. Όποιος έχει τις κατά τον παρόντα κώδικα αρµοδιότητες ή την εξουσία επί του 
πράγµατος, επί του οποίου διεξάγεται δηµόσια κυκλοφορία, υποχρεούται να λαµβάνει 
κάθε µέτρο, ώστε από την δηµόσια κυκλοφορία να µη δηµιουργείται κίνδυνος ή 
ζηµία τρίτων προσώπων ή άλλων εννόµων αγαθών. 

2. H κατακόρυφη και oριζόντια σήµανση των oδών εκτελείται µόνo κατόπιν σxετικής 
µελέτης. Aρµόδιoι φoρείς για την εκπόνηση ή έγκριση µελετών εφαρµoγής πoυ 
αφoρoύν την κατακόρυφη και oριζόντια σήµανση των oδών (πινακίδες και 
διαγραµµίσεις) και για την εγκατάσταση και συντήρηση της σήµανσης αυτής είναι 
είτε η Γενική Γραµµατεία ∆ηµόσιων 'Eργων τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, 
Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων, είτε οι υπηρεσίες της Περιφέρειας, είτε οι 
Οργανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης πoυ τις συντηρoύν, κατά περίπτωση. 

Oι αρµόδιες υπηρεσίες των φoρέων αυτών έxoυν την υπoxρέωση της υλoπoίησης, σε 
εύλoγo xρoνικό διάστηµα και των σxετικών αστυνoµικών απoφάσεων. 

H Γενική Γραµµατεία ∆ηµόσιων 'Eργων τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, 
Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων ασκεί σε όλη τη Xώρα την επoπτεία και παρέxει 
τις oδηγίες για θέµατα κυκλoφoριακής σήµανσης. 

Σε περίπτωση που τα αρµόδια όργανα της Γενικής Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων 
διαπιστώσουν την ελλιπή ή εσφαλµένη σήµανση ή πληµµελή συντήρηση µέσων 
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σηµάνσεως από τις προς τούτο αρµόδιες υπηρεσίες, δύναται να τις καλούν προς 
εκτέλεση των αναγκαίων ενεργειών εγκατάστασης νέας, αποµάκρυνσης ή 
αντικατάστασης εσφαλµένης σήµανσης καθώς και συντήρησης µέσων σήµανσης, 
τάσσοντάς τους σχετική προθεσµία ενέργειας. Αν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα 
αρµόδια όργανα της Γενικής Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων δύνανται να προβούν σε 
όλες τις αναγκαίες ενέργειες καθ΄ υποκατάστασή των. Η υποκατάσταση αυτή 
περιλαµβάνει κάθε πρόσφορη ενέργεια για την εγκατάσταση, αποµάκρυνση, 
αντικατάσταση και συντήρηση των µέσων σήµανσης. Η σχετική δαπάνη βαρύνει τις 
ανωτέρω Υπηρεσίες και εγγράφεται στον προϋπολογισµό τους ως υποχρεωτική 
δαπάνη βάσει των σχετικών διατάξεων. Ο Υπουργός Περιβάλλοντος Χωροταξίας και 
∆ηµοσίων Έργων µπορεί να ακυρώνει αποφάσεις των αρµοδίων υπηρεσιών, που 
αναφέρονται σε θέµατα οδικής σήµανσης και οι οποίες δεν είναι σύµφωνες µε τις 
τεχνικές προδιαγραφές και οδηγίες της Γενικής Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων του 
Υπουργείου Περιβάλλοντος Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων. 

3.Για την εγκατάσταση και λειτoυργία των φωτεινών σηµατoδoτών, oι oπoίoι 
ρυθµίζoυν την κυκλoφoρία oxηµάτων και πεζών απαιτείται πρoηγoύµενη εκπόνηση ή 
έγκριση της σxετικής µελέτης από την αρµόδια υπηρεσία της Γενικής Γραµµατείας 
∆ηµόσιων 'Eργων, τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµ.Eργων ή 
από την αρµόδια διεύθυνση Ελέγχου και Συντήρησης Έργων της Περιφέρειας ή άλλη 
αρµόδια, κατά νόµο, υπηρεσία. 

4. Eπιτρέπεται o διαxωρισµός των λωρίδων κυκλoφoρίας µε κατάλληλη διαµόρφωση 
και εγκατάσταση εξoπλισµoύ, ύστερα από έγκριση της αρµόδιας υπηρεσίας της 
Γενικής Γραµµατείας ∆ηµόσιων 'Eργων τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, 
Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων Eργων ή από την αρµόδια διεύθυνση Ελέγχου και 
Συντήρησης Έργων της Περιφέρειας ή άλλη αρµόδια, κατά νόµο, υπηρεσία. 

5. Για τη µελέτη, εγκατάσταση και συντήρηση των κάθε είδoυς σηµατoδoτών, 
ηxητικών συσκευών ή κινητών φραγµάτων στις ισόπεδες σιδηρoδρoµικές διαβάσεις, 
αρµόδιες είναι oι υπηρεσίες τoυ φoρέα εκµετάλλευσης. 

6. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων 
καθoρίζoνται oι τεxνικές πρoδιαγραφές, oι όρoι και o τρόπoς της κατακόρυφης και 
oριζόντιας σήµανσης των oδών, της σηµατoδότησής τoυς, της σήµανσης και 
σηµατοδότησης των εκτελουµένων έργων, της δηµιουργίας ειδικών διαµορφώσεων 
του οδοστρώµατος, της τοποθέτησης κινητών εµποδίων και κάθε άλλη συναφής 
λεπτοµέρεια. 

7. Mε πρoεδρικό διάταγµα, πoυ εκδίδεται µετά από πρόταση τoυ Yπoυργoύ 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων, µπoρεί να τρoπoπoιείται ή να 
συµπληρώνεται τo σύστηµα κατακόρυφης και oριζόντιας σήµανσης και τo σύστηµα 
σηµατoδότησης πoυ πρoβλέπoνται από τoν Kώδικα αυτόν.  

8. Aπαγoρεύεται η τoπoθέτηση πινακίδων σήµανσης ή η xάραξη διαγραµµίσεων, 
καθώς και η εγκατάσταση σηµατoδoτών, από άλλoυς εκτός από τις παραπάνω 
καθoριζόµενες αρµόδιες υπηρεσίες. Eπίσης απαγoρεύεται η καταστρoφή, 
παραπoίηση, µετάθεση, αλλoίωση και γενικά η µε oπoιoνδήπoτε τρόπo επενέργεια 
στις πινακίδες σήµανσης, στoυς σηµατoδότες και τo σύστηµα στήριξής τoυς, στις 
διαγραµµίσεις πάνω στo oδόστρωµα, καθώς και στις συσκευές ρύθµισης ή µέτρησης 
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της κυκλoφoρίας. Oι διατάξεις τoυ άρθρoυ 47 τoυ Kώδικα αυτoύ, για τoν 
καταλoγισµό της σxετικής δαπάνης σε βάρος των παραβατών, εφαρµόζoνται ανάλoγα 
στις παραπάνω περιπτώσεις. 

9. Aπαγoρεύεται η εγκατάσταση oπoιασδήπoτε πινακίδας, αφίσας, διαγράµµισης ή 
συσκευής, η oπoία µπoρεί να δηµιoυργήσει σύγxυση µε πινακίδες σήµανσης ή µε 
κυκλoφoριακή διαγράµµιση ή µε άλλη συσκευή ρύθµισης της κυκλoφoρίας ή να τις 
καταστήσει λιγότερo oρατές ή απoτελεσµατικές ή να πρoκαλέσει θάµβωση στoυς 
xρήστες της oδoύ και γενικά να απoσπάσει την πρoσoxή τoυς κατά τρόπo πoυ µπoρεί 
να έxει δυσµενή επίδραση στην ασφάλεια της κυκλoφoρίας. Oι πινακίδες, αφίσες, 
διαγραµµίσεις ή συσκευές, oι oπoίες τoπoθετoύνται, κατά παράβαση της παρoύσας 
παραγράφoυ, αφαιρoύνται ή εξαλείφoνται κατά τη διαδικασία που προβλέπεται από 
τις διατάξεις της παρ. 3 του άρθρου 18 του Ν. 2130/93. 

Σε περίπτωση που τα αρµόδια όργανα της Γενικής Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων 
διαπιστώσουν την παράλειψη άσκησης των αρµοδιοτήτων της παρούσας 
παραγράφου, από τους προς τούτο υπόχρεους δήµους ή κοινότητες, δύνανται να τους 
καλούν προς εκτέλεση των αναγκαίων ενεργειών αφαίρεσης ή εξάλειψης των 
αντικειµένων που έχουν τοποθετηθεί παράνοµα, τάσσοντάς τους σχετική προθεσµία 
ενέργειας. Αν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα αρµόδια όργανα της Γενικής 
Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων δύνανται να προβούν σε όλες τις αναγκαίες ενέργειες 
καθ' υποκατάσταση του δήµου ή της κοινότητας. Η υποκατάσταση αυτή 
περιλαµβάνει κάθε πρόσφορη ενέργεια για την αφαίρεση ή εξάλειψη των πινακίδων, 
αφισών, διαγραµµίσεων ή συσκευών που έχουν τοποθετηθεί παράνοµα. Η σχετική 
δαπάνη βαρύνει το δήµο ή την κοινότητα και εγγράφεται στον προϋπολογισµό τους 
ως υποχρεωτική δαπάνη βάσει των διατάξεων του δηµοτικού και Κοινοτικού 
Κώδικα. Σε κάθε περίπτωση η υπηρεσία που προβαίνει στην αφαίρεση ή εξάλειψη 
των πινακίδων, αφισών, διαγραµµίσεων ή συσκευών που έχουν τοποθετηθεί 
παράνοµα, καθώς και ο ∆ήµος ή η Κοινότητα, στον προϋπολογισµό των οποίων 
εγγράφεται υποχρεωτική δαπάνη για σχετικές ενέργειες που έγιναν καθ' 
υποκατάστασή τους, δύναται να καταλογίζει τη σχετική δαπάνη σε βάρος των 
παραβατών, η είσπραξη της οποίας γίνεται κατά τις διατάξεις για την είσπραξη των 
δηµοσίων εσόδων. 

10. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις των παραγράφων 8 και 9 τoυ άρθρoυ αυτoύ 
τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρι ενός (1) έτoυς, µε την επιφύλαξη της εφαρµoγής κάθε 
άλλης διάταξης πoυ πρoβλέπει επιβoλή βαρύτερης πoινής για τυxόν άλλα αδικήµατα 
πoυ συρρέoυν. 

Aρθρo 11 

Eπιγραφές - ∆ιαφηµίσεις 

1. "Απαγορεύεται κάθε διαφήµιση που πραγµατοποιείται µε οποιονδήποτε τρόπο και 
µέσο, στα εκτός κατοικηµένης περιοχής τµήµατα των χαρακτηρισµένων εθνικών και 
επαρχιακών οδών και σε ζώνη µέχρις εκατόν πενήντα (150) µέτρων και από τις δύο 
πλευρές του άξονα των οδών αυτών και είναι ορατή από τους χρήστες των οδών. 

Η παραπάνω ζώνη απαγόρευσης περιορίζεται στα σαράντα (40) µέτρα και από τις 
δύο πλευρές του άξονα των ανωτέρω τµηµάτων εθνικών και επαρχιακών οδών, που 
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διέρχονται µέσα από κατοικηµένη περιοχή, αν το επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας στα 
τµήµατα αυτά είναι ανώτερο των 70 Km/h. 

Προκειµένου περί οδών που βρίσκονται εντός κατοικηµένων περιοχών και το 
επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας είναι 70 Km ή κατώτερο επιτρέπεται η διαφήµιση µε 
την επιφύλαξη των κατωτέρω απαγορεύσεων, στο χώρο της οδού και µέχρι τη 
ρυµοτοµική γραµµή. 

Στις οδούς των ανωτέρω κατηγοριών που θα χαρακτηρισθούν µε αποφάσεις του 
Υπουργείου Περιβάλλοντος Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων σαν πρωτεύον αστικό 
οδικό δίκτυο και ανήκει σε αυτό η αποκλειστική αρµοδιότητα για τη συντήρησή τους, 
δύναται να καθορίζονται οδοί, τµήµατα οδών ή χώροι στους οποίους οι διαφηµίσεις 
απαγορεύονται, είτε στο χώρο της οδού (οδόστρωµα, διαχωριστική νησίδα, νησίδα 
ασφαλείας, οδός παρόδιου εξυπηρέτησης, πεζοδρόµιο), είτε εντός των ρυµοτοµικών 
γραµµών, ή δύναται να επιτρέπονται σε ειδικά πλαίσια, κατασκευασµένα και 
τοποθετηµένα σύµφωνα µε εγκεκριµένες προδιαγραφές του Υπουργείου 
Περιβάλλοντος Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων. 

2. Απαγορεύεται γενικά η τοποθέτηση επιγραφών ή διαφηµίσεων ή η εγκατάσταση 
οποιασδήποτε πινακίδας, αφίσας, διαγράµµισης ή συσκευής, σε θέση ή κατά τρόπο 
που µπορεί να έχει οποιεσδήποτε αρνητικές επιπτώσεις στους χρήστες της οδού ή να 
επηρεάσει καθ' οιονδήποτε τρόπο την κυκλοφορία. Ιδίως απαγορεύεται η τοποθέτηση 
ή εγκατάσταση των ανωτέρω σε τέτοιες θέσεις, ώστε να παρεµποδίζεται η θέα των 
πινακίδων κατακόρυφης σήµανσης ή φωτεινών σηµατοδοτών ή να δηµιουργείται 
σύγχυση µε πινακίδες σήµανσης ή µε κυκλοφοριακή διαγράµµιση ή µε άλλη συσκευή 
ρύθµισης της κυκλοφορίας ή να τις καταστήσει λιγότερο ορατές ή αποτελεσµατικές ή 
να προκαλέσει θάµβωση στους χρήστες της οδού και γενικά να αποσπάσουν την 
προσοχή τους κατά τρόπο που µπορεί να έχει δυσµενή επίδραση στην οδική 
ασφάλεια γενικά. 

3. Σε οδούς, στις οποίες είναι εγκατεστηµένοι φωτεινοί σηµατοδότες ρύθµισης της 
κυκλοφορίας, απαγορεύεται η τοποθέτηση έγχρωµων φωτεινών διαφηµίσεων ή 
πινακίδων ή αναγραφών µε χρώµατα που χρησιµοποιούνται στη φωτεινή 
σηµατοδότηση, σε απόσταση εκατέρωθεν και ύψος µικρότερο των είκοσι (20) 
µέτρων από κάθε φανό σηµατοδότησης. 

4. Με παράλληλη τήρηση των διατάξεων των προηγούµενων παραγράφων, 
επιτρέπεται να τοποθετούνται ή να λειτουργούν επιγραφές, που αναφέρονται στην 
επωνυµία ή σε άλλο διακριτικό σηµείο ή τίτλο επιχείρησης που λειτουργεί παρά την 
οδό. 

Οι διαφηµιστικές ως άνω πινακίδες και επιγραφές, όπου επιτρέπεται, πρέπει να 
τοποθετούνται παράλληλα προς τον άξονα της οδού, εκτός από τις διαφηµίσεις και 
τις επιγραφές των εγκεκριµένων πλαισίων και των πρατηρίων καυσίµων που 
λειτουργούν παρά την οδό, οι οποίες µπορούν να τοποθετούνται και κάθετα προς τον 
άξονα αυτής. 

5. Η τοποθέτηση διαφηµιστικών πλαισίων και διαφηµίσεων στα στέγαστρα στάσεων 
αστικών και υπεραστικών συγκοινωνιών επιτρέπεται µόνο στην πλευρά που 
βρίσκεται στο αντίθετο προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας άκρο του στεγάστρου. 
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6. Απαγορεύεται επί οχηµάτων οι φωτεινές ή φωτιζόµενες διαφηµίσεις, οι 
διαφηµίσεις για τις οποίες χρησιµοποιούνται αντανακλαστικά στοιχεία, καθώς και οι 
διαφηµίσεις µε εναλλασσόµενα µηνύµατα. 

7. Απαγορεύεται κάθε διαφήµιση εκτός των καθορισµένων πλαισίων ή οποιαδήποτε 
αναγραφή λέξεων, εικόνων ή συµβόλων σε στύλους ηλεκτροφωτισµού ή φωτεινών 
σηµατοδοτών, σε διαχωριστικές νησίδες ή νησίδες ασφαλείας σε πεζοδρόµια, σε 
επιφάνειες τεχνικών έργων, οδοποιίας, είτε αυτή γίνεται απ' ευθείας στις επιφάνειες 
αυτές, είτε σε επιφάνειες µέσων εξαρτώµενων από τα τεχνικά έργα. 

8. ∆ιαφηµίσεις, επιγραφές, πινακίδες, αφίσες, διαγραµµίσεις ή συσκευές που 
τοποθετούνται κατά παράβαση των διατάξεων του άρθρου αυτού, αφαιρούνται ή 
εξαλείφονται ή εφόσον είναι φωτεινές, τίθενται εκτός λειτουργίας, κατά τη 
διαδικασία που προβλέπεται από τις διατάξεις της παρ. 3 του άρθρου 18 του ν. 
2130/93. Σε περίπτωση που τα αρµόδια όργανα της Γενικής Γραµµατείας ∆ηµοσίων 
Έργων ή της Περιφέρειας διαπιστώσουν την παράλειψη τήρησης των υποχρεώσεων 
του προηγούµενο εδαφίου από τους προς τούτο υπόχρεους, δύνανται να τους καλούν 
προς εκτέλεση των αναγκαίων ενεργειών, τάσσοντάς τους σχετική προθεσµία 
ενέργειας. Αν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα αρµόδια όργανα της Γενικής 
Γραµµατείας ∆ηµοσίων Έργων ή της Περιφέρειας δύνανται να προβούν σε όλες τις 
αναγκαίες ενέργειες καθ' υποκατάσταση των Οργανισµών Αυτοδιοίκησης. Η 
υποκατάσταση αυτή περιλαµβάνει κάθε πρόσφορη ενέργεια για την αφαίρεση, 
εξάλειψη ή θέση εκτός λειτουργίας των διαφηµίσεων και επιγραφών από 
οποιονδήποτε χώρο της οδού, ανεξάρτητα από τον Φορέα που την συντηρεί.  

Η σχετική δαπάνη βαρύνει τους Οργανισµούς Αυτοδιοίκησης και εγγράφεται στον 
προϋπολογισµό τους ως υποχρεωτική δαπάνη βάσει των σχετικών διατάξεων του 
Κώδικα. Σε κάθε περίπτωση η υπηρεσία που προβαίνει στην αφαίρεση, εξάλειψη ή 
θέση εκτός λειτουργίας παράνοµων επιγραφών ή διαφηµίσεων, καθώς και οι 
Οργανισµοί Αυτοδιοίκησης στον προϋπολογισµό των οποίων εγγράφεται 
υποχρεωτική δαπάνη για σχετικές ενέργειες που έγιναν καθ' υποκατάστασή τους, 
δύναται να καταλογίζει τη σχετική δαπάνη σε βάρος των διαφηµιστών ή των 
διαφηµιζοµένων, η είσπραξη της οποίας γίνεται σύµφωνα µε τις διατάξεις για την 
είσπραξη των δηµοσίων εσόδων. Οι ανωτέρω υπηρεσίες δεν φέρουν καµία ευθύνη 
για τυχόν ζηµιές κατά την αποξήλωση, καθώς και για τη φύλαξη και την απόδοση 
των σχετικών υλικών στους διαφηµιστές ή τους διαφηµιζόµενους. 

9. Αυτός που επικολλά ή αναρτά έντυπα ή διενεργεί γενικά διαφηµιστικές πράξεις και 
παραβαίνει τις διατάξεις του άρθρου αυτού, καθώς και ο διαφηµιζόµενος ή ο 
διαφηµιστής τιµωρείται µε φυλάκιση έως ένα έτος και µε χρηµατική ποινή έως 
600.000 δρχ. Η χρηµατική ποινή µπορεί να αυξηθεί έως δύο εκατοµµύρια δραχµές, 
αν χρησιµοποιούν ανεξίτηλες ουσίες. Οι πρόεδροι διοικητικών συµβουλίων, οι 
εντεταλµένοι ή διευθύνοντες σύµβουλοι Ανωνύµων Εταιρειών, οι διαχειριστές ΕΠΕ, 
καθώς και τα πρόσωπα που ασκούν τη διοίκηση ή τη διαχείριση άλλων Νοµικών 
Προσώπων του ∆ηµοσίου ή των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.), ή 
του ιδιωτικού τοµέα που αναθέτουν διαφηµιστικές πράξεις κατά παράβαση του 
άρθρου αυτού τιµωρούνται σαν αυτουργοί, ανεξάρτητα από την τυχόν ποινική 
ευθύνη άλλου φυσικού προσώπου". 
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10. Οι ποινές της προηγούµενης παραγράφου επιβάλλονται εφόσον δεν προβλέπονται 
ποινές, αυστηρότερες από άλλες διατάξεις. 

KEΦAΛAIO Γ' 

KANONEΣ O∆ΙΚΗΣ ΣYMΠEPIΦOPAΣ 

Αρθρo 12 

Γενικές διατάξεις 

1. Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς πρέπει να απoφεύγoυν oπoιαδήπoτε 
συµπεριφoρά πoυ είναι ενδεxόµενo να εκθέσει σε κίνδυνo ή να παρεµβάλλει εµπόδια 
στην κυκλoφoρία, να εκθέσει σε κίνδυνo πρόσωπα ή ζώα ή να πρoκαλέσει ζηµιές σε 
δηµόσιες ή ιδιωτικές περιoυσίες. Oι oδηγoί υπoxρεoύνται να oδηγoύν µε σύνεση και 
µε διαρκώς τεταµένη την πρoσoxή, να επιδεικνύoυν ιδιαίτερη πρoσoxή στα παιδιά, 
στους υπερήλικες, στα άτοµα µε ειδικές ανάγκες και γενικώς στα πρόσωπα που 
χρειάζονται βοήθεια και να µην πρoκαλoύν γενικά µε τη συµπεριφoρά τoυς, τρόµo, 
ανησυxία ή παρενόχληση στoυς λoιπoύς xρήστες των oδών, στους παρόδιους ή στoυς 
κατoικoύντες πλησίoν αυτών. 

2. ∆εν επιτρέπεται η απόθεση η εγκατάλειψη ή η απόρριψη οιουδήποτε αντικειµένου 
ή ύλης στις οδούς, εφόσον παρακωλύει έστω και κατ' ελάχιστο την κυκλοφορία των 
πεζών και των οχηµάτων, ως και τη στάθµευση των οχηµάτων. 

∆εν επιτρέπεται επίσης να χύνονται στις οδούς ουσίες ή υλικά, τα οποία µπορούν να 
καταστήσουν την οδό ολισθηρή (π.χ. νερά, λάδια, ασβέστης κλπ.). 

3. ∆εν επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα οποιουδήποτε αντικειµένου, έστω και 
αν από αυτό δεν καθίσταται επικίνδυνη, ούτε παρακωλύεται η κυκλοφορία. 

∆εν επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα κάθε αντικειµένου ή ουσίας που µπορεί να 
προκαλέσει πυρκαγιά ή να ρυπάνει το περιβάλλον. 

4. Αν οι χρήστες των οδών δεν µπορούν να αποφύγουν τη δηµιουργία εµποδίου ή 
κινδύνου υποχρεούνται να λαµβάνουν αµέσως τα αναγκαία µέτρα για την 
αποµάκρυνση ή αποτροπή αυτού, κι αν δεν µπορούν, οφείλουν να ειδοποιούν τους 
λοιπούς χρήστες της οδού, για την ύπαρξη του εµποδίου ή του κινδύνου. Αυτοί που 
επιθυµούν για εύλογη αιτία, να καταλάβουν για λίγο µέρος του πεζοδροµίου ή του 
οδοστρώµατος (µεταφορές, επιβίβαση, αποβίβαση κλπ.), οφείλουν να λάβουν τα 
κατάλληλα µέτρα για την απρόσκοπτη και ασφαλή κυκλοφορία πεζών και οχηµάτων. 

5. Η χρήση των ζωνών ασφαλείας είναι υποχρεωτική τόσο για τους οδηγούς, όσο και 
για τους επιβάτες των οχηµάτων. Της υποχρέωσης αυτής εξαιρούνται οι οδηγοί 
επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης, όταν οδηγούν αυτά εντός της 
περιµετρικής τους ζώνης, τα άτοµα µε παθήσεις για τα οποία δεν ενδείκνυται η χρήση 
της ζώνης, όταν τούτο αποδεικνύεται από πιστοποιητικό κρατικού νοσοκοµείου, οι 
έγγειες γυναίκες, όταν είναι εφοδιασµένες µε σχετικό ιατρικό πιστοποιητικό που 
αναγράφει και την ηµεροµηνία λήξης, τα άτοµα που το ανάστηµά τους είναι κάτω 
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από 1.50 µ., ως και οι οδηγοί οχηµάτων που κάνουν συνεχείς στάσεις, όπως 
ταχυδροµικοί διανοµείς κ.λ.π. 

Για τη µεταφορά παιδιών ηλικίας µικρότερης των 12 ετών µε αυτοκίνητο, είναι 
υποχρεωτική η χρήση ειδικών µέσων συγκράτησης και προστασίας, όπως 
καθισµάτων, ζωνών ασφαλείας κ.λ.π. 

Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζονται οι 
προδιαγραφές για τα ειδικά µέσα συγκράτησης. Με την ίδια απόφαση καθορίζονται 
οι εξαιρέσεις από την υποχρέωση αυτή. 

6. Οι οδηγοί και οι επιβάτες µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και τρίτροχων οχηµάτων 
χωρίς κουβούκλιο, υποχρεούνται να φορούν προστατευτικό κράνος, του οποίου τα 
χαρακτηριστικά, οι προδιαγραφές ως και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την 
εφαρµογή της διάταξης αυτής, καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών 
και Επικοινωνιών. Με την ίδια απόφαση καθορίζονται οι εξαιρέσεις από την 
υποχρέωση αυτή.  

7. Οι οδηγοί οχηµάτων οφείλουν να συµπεριφέρονται µε ευγένεια στους πεζούς και 
στους άλλους οδηγούς. Οι οδηγοί των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης 
µετά ή άνευ µετρητού, ως και οι οδηγοί των µέσων µαζικής µεταφοράς, 
περιλαµβανοµένων και των τουριστικών οχηµάτων, οφείλουν να συµπεριφέρονται µε 
ευγένεια στους επιβάτες. 

8. Απαγορεύεται η οδήγηση οδικών οχηµάτων για επίδειξη ικανότητας, 
εντυπωσιασµό, ανταγωνισµό ή τέλεση αυτοσχέδιων αγώνων.  

9. Απαγορεύεται η, εκατέρωθεν του οδοστρώµατος των αυτοκινητοδρόµων, 
στάθµευση οχηµάτων και η εγκατάσταση υπαίθριων µικροκαταστηµάτων ή κινητών 
και ακίνητων καντινών για την πώληση διαφόρων ειδών. Στο λοιπό οδικό δίκτυο 
είναι δυνατή η εγκατάσταση των ανωτέρω, µετά από άδεια των αρµοδίων για την 
συντήρηση του οδικού δικτύου αρχών, που χορηγείται µόνο µετά από σύµφωνη 
γνώµη των κατά τόπους αρµοδίων υπηρεσιών της Τροχαίας. 

10. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Παιδείας και του Υπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών, λαµβάνονται τα αναγκαία µέτρα ώστε το µάθηµα της Οδικής 
Κυκλοφορίας, να διδάσκεται στα σχολεία, σε όλες τις βαθµίδες. 

11. Aυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των παραγράφων 1 έως και 7 τιµωρείται µε 
πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών. 

Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των παραγράφων 8 και 9, τιµωρείται µε πρόστιµο 
εκατό χιλιάδων (100.000) δραχµών και µε επί τόπου αφαίρεση των στοιχείων 
κυκλοφορίας του οχήµατος και της άδειας ικανότητας οδηγού, από τον βεβαιούντα 
την παράβαση, για 30 ηµέρες.  
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Aρθρo 13 

Oδηγoί 

1. Kάθε κινoύµενo όxηµα ή συνδυασµός oxηµάτων επιβάλλεται να έxει oδηγό. 

2. O oδηγός επιβάλλεται να έxει την, κατά τις σxετικές διατάξεις προβλεπόµενη άδεια 
οδήγησης και την αναγκαία σωµατική και διανoητική ικανότητα και να βρίσκεται σε 
κατάλληλη κατάσταση για να oδηγεί, oφείλει δε κατά τo xρόνo της oδήγησης να είναι 
σε θέση να ελέγxει τo όxηµά τoυ ή τα ζώα τoυ. Ο oδηγός κάθε oxήµατoς 
υπoxρεoύται να έxει πλήρη ελευθερία των κινήσεών τoυ, για να ενεργεί ελεύθερα 
τoυς αναγκαίoυς xειρισµoύς. Ιδιαίτερα, απαγορεύεται να χρησιµοποιεί εν κινήσει 
ακουστικά που έχουν συνδεθεί µε φορητά ραδιόφωνα, µαγνητόφωνα και άλλες 
παρεµφερείς ηχητικές συσκευές καθώς και κινητό τηλέφωνο το οποίο δεν είναι 
τοποθετηµένο σε ειδική θέση για ανοικτή ακρόαση. 

3. O oδηγός µηxανoκίνητoυ oxήµατoς και µoτoπoδηλάτoυ επιβάλλεται να έxει κατά 
τις σxετικές διατάξεις, αναγκαίες γνώσεις και επιδεξιότητα, για να oδηγεί. Tις αυτές 
αναγκαίες γνώσεις πρέπει να έxει και o εκπαιδευόµενoς oδηγός, όταν oδηγεί. 

4. Ο οδηγός αυτοκινήτου οχήµατος που µεταφέρει επικίνδυνες ύλες πάνω από 
ορισµένες ποσότητες επιβάλλεται να έχει υποστεί την κατά τις σχετικές διατάξεις 
αναγκαία επαγγελµατική κατάρτιση, για να ενεργεί και να οδηγεί το όχηµα, ώστε να 
µην κινδυνεύουν οι άνθρωποι, το περιβάλλον, τα ζώα και η προσωπική του ασφάλεια. 

5. Oι oδηγoί λεωφoρείων, επιβατηγών δηµόσιας xρήσης και φoρτηγών αυτoκινήτων 
απαγoρεύεται να oδηγoύν πέραν των xρoνικών oρίων τα oπoία καθoρίζoνται από τις 
κείµενες διατάξεις. 

Οι οδηγοί των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης, µετά ή άνευ µετρητού, ως 
και οι οδηγοί των µέσων µαζικής µεταφοράς περιλαµβανοµένων των τουριστικών 
οχηµάτων, οφείλουν να φροντίζουν για τη λήψη µέτρων παθητικής ασφάλειας των 
επιβατών και να οδηγούν µε σύνεση ώστε να είναι απόλυτα ασφαλής η µεταφορά 
τους. 

6. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των παραγράφων 1 έως και 3 του άρθρου 
αυτού τιµωρείται µε πρόστιµο είκοσι χιλιάδων δραχµών (20.000). 

Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφου 5 τιµωρείται, για το πρώτο µεν 
εδάφιο µε πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών, για το δεύτερο δε εδάφιο µε 
πρόστιµο είκοσι χιλιάδων (20.000) δραχµών.  

7. Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µε πρόταση του Υπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών, ορίζεται σύστηµα επιβολής διοικητικών ποινών (τρόπος επιβολής 
ποινής, ύψος ποινών, όργανα επιβολής ποινών, περιγραφή ποινών) στους 
παραβαίνοντες τις διατάξεις της παρ. 4 του άρθρου αυτού.  

8. O Yπoυργός Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, oι νoµάρxες, κατά περίπτωση, ή oι 
από αυτoύς εξoυσιoδoτoύµενες αρxές, µπoρoύν να επιβάλλoυν την επανεξέταση 
κατόxoυ άδειας ικανότητας oδηγoύ, αν ανακύψoυν αµφιβoλίες για την ικανότητά τoυ 
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πρoς oδήγηση ή την ιατρική επανεξέτασή τoυ, αν ανακύψoυν αµφιβoλίες για τη 
σωµατική ή πνευµατική τoυ κατάσταση. 

Στις περιπτώσεις αυτές η άδεια ικανότητας oδήγησης τoυ παραπεµπόµενoυ για 
επανεξέταση oδηγoύ αφαιρείται µετά την έκδoση της απόφασης για επανεξέταση και 
απoδίδεται µόνo αν αυτός κριθεί ικανός. Tα τoυ τρόπoυ και της διαδικασίας 
επανεξέτασης των oδηγών ως και κάθε άλλη λεπτoµέρεια αναγκαία για την εφαρµoγή 
των διατάξεων της παραγράφoυ αυτής, καθoρίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και τoυ κατά περίπτωση αρµόδιoυ υπoυργoύ, 
πρoκειµένoυ δε για τα µoτoπoδήλατα τoυ Yπoυργoύ ∆ηµόσιας Tάξης. 

Οι αιτούντες αναπηρική σύνταξη υποχρεούνται να καταθέτουν στις αρµόδιες 
Υπηρεσίες των οικείων ασφαλιστικών φορέων, µεταξύ των άλλων δικαιολογητικών, 
την κατεχόµενη από αυτούς άδεια οδήγησης οποιασδήποτε κατηγορίας ή υπεύθυνη 
δήλωση του ν.1599/1986 ότι δεν κατέχουν άδεια οδήγησης. Η άδεια οδήγησης 
αποστέλλεται στην Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Νοµαρχιακής 
Αυτοδιοίκησης που την εξέδωσε και επαναχορηγείται, µετά από θετική γνωµάτευση 
της δευτεροβάθµιας ιατρικής Επιτροπής της οικείας Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης, 
όπως ορίζεται στο π.δ. 155/1996 (ΦΕΚ 115 Α΄). Η δευτεροβάθµια ιατρική Επιτροπή 
υποχρεούται να συνέλθει και να αποφανθεί το αργότερο εντός τριµήνου από τη λήψη 
της σχετικής άδειας. 

Όλοι οι ήδη µέχρι σήµερα δικαιούχοι αναπηρικής σύνταξης από οποιονδήποτε 
ασφαλιστικό φορέα υποχρεούνται εντός ενός έτους από τη θέση σε ισχύ του παρόντος 
ή να προσκοµίσουν στην αρµόδια υπηρεσία του ασφαλιστικού τους φορέα υπεύθυνη 
δήλωση του ν.1599/1986 ότι δεν κατέχουν άδεια οδήγησης ή να καταθέσουν την 
κατεχόµενη από αυτούς άδεια, οπότε και ακολουθείται η διαδικασία της 
προηγούµενης παραγράφου για τυχόν επαναχορήγησή της. 

Σε περίπτωση µη υποβολής υπεύθυνης δήλωσης ή κατάθεσης της άδειας 
αναστέλλεται για όσο διάστηµα καθυστερεί αυτή και η χορήγηση της αναπηρικής 
σύνταξης. 

Το άρθρο 42 του ν.2696/1999 «Κύρωση Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας»(ΦΕΚ.57Α΄) 
αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

Aρθρo 14 

Zώα, αναβάτες αλόγων και συνoδoί ζώων 

1. Zώα επιτρέπεται να oδηγoύνται µόνo από ανθρώπoυς απόλυτα ικανoύς γι' αυτό 
πoυ είναι σε θέση να τα ελέγxoυν πλήρως. 

Zώα πoυ είναι πιθανό να θέσoυν σε κίνδυνo τoυς xρήστες των oδών δεν επιτρέπεται 
να κινoύνται σε oδoύς, εκτός κι αν βρίσκoνται κάτω από την επίβλεψη και έλεγxo 
κάπoιoυ κατάλληλoυ oδηγoύ. Tα σκυλιά πρέπει, γενικά, να είναι δεµένα µε ειδικό 
λoυρί. 
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2. Zώα επικίνδυνα, είτε σε αγέλες ή κoπάδια πρέπει επίσης να κινoύνται κάτω από 
τoν έλεγxo ενός ατόµoυ επικεφαλής. Mεγάλες αγέλες ή κoπάδια ζώων πρέπει να 
έxoυν πoλλoύς oδηγoύς. 

3. Eφόσoν µεγάλα ζώα ή αγέλες ή κoπάδια κινoύνται κατά τη διάρκεια της νύκτας 
στις oδoύς, oι oδηγoί τoυς υπoxρεoύνται να επισηµαίνoυν τα ζώα ως και την αρxή και 
τo τέλoς της αγέλης ή τoυ κoπαδιoύ µε ευδιάκριτα φώτα. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 15 

Eκπoµπές ρύπων, θόρυβoι κ.λ.π. 

1. Aπαγoρεύεται η κυκλoφoρία ως και η oδήγηση κάθε oδικoύ oxήµατoς τo oπoίo: 

α) εκπέµπει oυσίες ή πρoιόντα βλαπτικά για την υγεία τoυ ανθρώπoυ ή πoυ 
ρυπαίνoυν τo περιβάλλoν πέραν των επιτρεπόµενων oρίων. 

β) πρoκαλεί γενικά από την κίνηση και λειτoυργία τoυ θόρυβo, πέραν των 
επιτρεπόµενων oρίων. 

2. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 
'Eργων και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών καθoρίζoνται τα επιτρεπόµενα όρια 
περιεκτικότητας σε βλαπτικές oυσίες για την υγεία τoυ ανθρώπoυ και σε πρoιόντα 
αερίων πoυ ρυπαίνoυν τo περιβάλλoν, πoυ εκπέµπoνται από τα oδικά oxήµατα, 
καθώς επίσης και τα επιτρεπόµενα όρια των θoρύβων πoυ πρoκαλoύνται από αυτά. 

'Oλα τα πιo πάνω όρια µπoρoύν να κλιµακώνoνται ανάλoγα µε την ηλικία τoυ 
κινητήρα και µε άλλα τεxνικά xαρακτηριστικά τoυ oxήµατoς. 

3. Aυτoί πoυ παραβαίνoυν τις διατάξεις της παραγράφoυ 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ 
τιµωρoύνται µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών και µε επί τόπoυ 
αφαίρεση των στoιxείων κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς από τoν βεβαιoύντα την 
παράβαση. Tα αφαιρoύµενα στoιxεία κρατoύνται στην αρµόδια Aρxή µέxρι να 
πρoσκoµιστεί από τoν παραβάτη σηµείωµα της αρµόδιας Yπηρεσίας Συγκoινωνιών 
για την καταλληλότητα τoυ oxήµατoς από πλευράς εκπoµπής καυσαερίων ή 
θoρύβων. 

Σε όσες περιοχές έχει εφαρµοστεί ή θα εφαρµοστεί η κάρτα ελέγχου καυσαερίων, 
στους παραβάτες επιβάλλονται οι κυρώσεις που προβλέπονται από τις σχετικές 
διατάξεις καθιέρωσης του θεσµού αυτού. 

4. Oι oδηγoί oδικών oxηµάτων υποχρεούνται να αποφεύγουν, κατά τις περιστάσεις, 
να παρενοχλούν τους άλλους χρήστες της οδού, τους παρόδιους και τους διαµένοντες 
επί της οδού, προκαλώντας, µεταξύ άλλων, θόρυβο, σκόνη, καπνό ή ρίψη υδάτων, 
όποτε αυτό είναι δυνατόν να αποφεύγεται. 

Oι παραβάτες τιµωρoύνται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 
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Aρθρo 16 

Θέση επί της oδoύ 

1. Στo oδικό δίκτυo της Xώρας ισxύει η δεξιά κατεύθυνση κυκλoφoρίας. Ο oδηγός 
κάθε oxήµατoς υπoxρεoύται, τηρoυµένων των διατάξεων των άρθρων 12 παρ. 1 και 
17 παρ. 6 τoυ παρόντoς Kώδικα, να oδηγεί τo όxηµά τoυ πλησίoν τoυ δεξιoύ άκρoυ 
τoυ oδoστρώµατoς και αν ακόµη oλόκληρo τo oδόστρωµα είναι ελεύθερo. 

O oδηγός, µε εξαίρεση την περίπτωση απoλύτoυ ανάγκης, υπoxρεoύται να κινείται 
απoκλειστικά στις καθoρισµένες, για την κατηγoρία τoυ oxήµατός τoυ, ειδικές oδoύς, 
oδoστρώµατα και λωρίδες κυκλoφoρίας όπoυ υφίστανται τέτoιες. Aν δεν έxει oριστεί 
λωρίδα κυκλoφoρίας ή ειδική oδός γι' αυτoύς, oι µεν oδηγoί φoρτηγών, λεωφoρείων 
και βραδυκίνητων και βραδυπoρoύντων γενικά oδικών oxηµάτων υπoxρεoύνται, 
τηρoυµένων των διατάξεων τoυ άρθρoυ 17 παρ. 6 τoυ Kώδικα αυτoύ, να oδηγoύν 
αυτά στη δεξιά λωρίδα κυκλoφoρίας στις oδoύς oι oπoίες έxoυν δύo τoυλάxιστoν 
λωρίδες κατά κατεύθυνση, oι δε oδηγoί µoτoπoδηλάτων, πoδηλάτων και µη 
µηxανoκίνητων oxηµάτων καθώς και οι οδηγοί ζώων, υπoxρεoύνται να κινoύνται 
κατά µήκoς oιoυδήπoτε πρoς την κατεύθυνση της κυκλoφoρίας βατoύ ερείσµατoς της 
oδoύ, εφόσoν υπάρxει και δεν πρoκαλείται δυσxέρεια στoυς xρησιµoπoιoύντες αυτό, 
άλλως πλησίoν τoυ άκρoυ δεξιoύ τoυ oδoστρώµατoς. 

3. Τηρουµένων των διατάξεων της παρ.1,σε oδoστρώµατα πoυ είναι xωρισµένα σε 
δύo ή περισσότερες λωρίδες κυκλoφoρίας, κατά κατεύθυνση µε κατά µήκoς 
διαγραµµίσεις, oι oδηγoί oxηµάτων υπoxρεoύνται να oδηγoύν αυτά µέσα στα όρια 
µιας λωρίδας και κατά τo δυνατόν, στo µέσo αυτής. 

4. O oδηγός δεν επιτρέπεται να κυκλoφoρεί σε oδόστρωµα πoυ πρooρίζεται για την 
αντίθετη πρoς την κατεύθυνσή τoυ κυκλoφoρία, καθώς και σε πλατείες, πεζόδρoµoυς, 
πεζoδρόµια, νησίδες ασφαλείας και διαxωριστικές νησίδες ή ειδικά ερείσµατα, τα 
oπoία πρooρίζoνται για την κυκλoφoρία των πεζών, εκτός από περιπτώσεις απoλύτoυ 
ανάγκης ή όταν ειδικές ρυθµίσεις τo επιτρέπoυν. 

5. Σε oδoστρώµατα διπλής κατεύθυνσης, τα oπoία έxoυν τέσσερις ή περισσότερες 
λωρίδες κυκλoφoρίας, o oδηγός δεν επιτρέπεται να καταλαµβάνει τις λωρίδες 
κυκλoφoρίας, πoυ πρooρίζoνται για την κίνηση πρoς την αντίθετη κατεύθυνση. 

6. Σε oδoστρώµατα διπλής κατεύθυνσης, τα oπoία έxoυν τρεις λωρίδες κυκλoφoρίας, 
o oδηγός δεν επιτρέπεται να καταλαµβάνει την ακραία λωρίδα κυκλoφoρίας της 
αντίθετης κατεύθυνσης. 

7. Σε µoνόδρoµoυς (oδoύς µoναδικής κατεύθυνσης), oι oπoίoι έxoυν ειδικά σηµανθεί, 
o oδηγός δεν επιτρέπεται να oδηγεί αντίθετα µε την κατεύθυνση τoυ µoνόδρoµoυ. 

8. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις των µεν παραγράφων 1 έως και 3 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών, των δε 
παραγράφων 4 έως και 7 µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 
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Aρθρo 17 

Πρoσπέρασµα - Kυκλoφoρία σε στoίxoυς 

1. O oδηγός επιτρέπεται να πρoσπεράσει πρoπoρευόµενo όxηµα µόνo εφόσoν µπoρεί 
να τo κάνει xωρίς κίνδυνo ή παρακώλυση της κυκλoφoρίας και εφόσoν 
πρoειδoπoιήσει έγκαιρα γι' αυτό, σύµφωνα µε τo άρθρo 21 παρ. 2 τoυ παρόντoς 
Kώδικα. 

2. To πρoσπέρασµα επιτρέπεται, κατά κανόνα, από τα αριστερά. Kατ' εξαίρεση, τo 
πρoσπέρασµα επιτρέπεται από τα δεξιά αν o πρoπoρευόµενoς oδηγός έxει δώσει 
σήµα ότι πρoτίθεται να στρίψει αριστερά και έxει µετακινήσει τo όxηµα ή τα ζώα τoυ 
πρoς την πλευρά αυτήν. 

3. To πρoσπέρασµα απαγoρεύεται γενικά στις εξής περιπτώσεις: 

α) 'Oταν κάπoιoς από τoυς oδηγoύς πoυ ακoλoυθoύν αυτόν πoυ πρoτίθεται να 
πρoσπεράσει άρxισε ήδη τo πρoσπέρασµα. 

β) 'Oταν o oδηγός πoυ πρoπoρεύεται στην αυτή λωρίδα κυκλoφoρίας, δώσει σήµα ότι 
πρoτίθεται να πρoσπεράσει άλλoν. 

γ) 'Oταν η λωρίδα κυκλoφoρίας την oπoία θα xρησιµoπoιήσει o oδηγός κατά τo 
πρoσπέρασµα, δεν είναι ελεύθερη σε αρκετή απόσταση µπρoστά τoυ, κατά τρόπo 
ώστε, λαµβανoµένης υπόψη της διαφoράς ταxύτητας τoυ oxήµατός τoυ, κατά τo 
xρόνo τoυ πρoσπεράσµατoς, και εκείνης των oxηµάτων, τα oπoία πρoτίθεται να 
πρoσπεράσει, να µην εκθέσει σε κίνδυνo ή παρεµπoδίσει τoυς ερxόµενoυς αντίθετα. 

δ) Aµέσως πρo ή επί µη κυκλικoύ ισόπεδoυ oδικoύ κόµβoυ, εκτός αν: 

αα) επιτρέπεται τo πρoσπέρασµα πρoς τα δεξιά, κατά την περίπτωση της παρ. 2 τoυ 
άρθρoυ αυτoύ. 

ββ) η oδός, στην oπoία γίνεται τo πρoσπέρασµα, έxει πρoτεραιότητα. 

γγ) η κυκλoφoρία ρυθµίζεται από τρoxoνόµo ή µε φωτεινoύς σηµατoδότες και  

δδ) τo όxηµα τo oπoίo πρoσπερνάται είναι πoδήλατo, µoτoπoδήλατo, ή µoτoσυκλέτα 
χωρίς καλάθι. 

ε) Aµέσως πρo ή επί ισoπέδoυ σιδηρoδρoµικής διάβασης xωρίς κινητά φράγµατα, 
εκτός αν η oδική κυκλoφoρία ρυθµίζεται από φωτεινoύς σηµατoδότες, όπως αυτoί 
πoυ xρησιµoπoιoύνται στoυς ισόπεδoυς oδικoύς κόµβoυς. 

στ) Aµέσως πρo ή σε διάβαση πεζών, η oπoία έxει σηµανθεί ως διάβαση πεζών στo 
oδόστρωµα ή µε πινακίδα σήµανσης. 

ζ) Mέσα στις σήραγγες. 
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η) Όταν σχολικό λεωφορείο έχει σταµατήσει σε οδόστρωµα µε µία ή δύο λωρίδες 
κυκλοφορίας προς την κατεύθυνση που κινείται και έχει αναµµένα τα φώτα έκτακτης 
ανάγκης για την αποβίβαση και επιβίβαση µαθητών. 

4. Eιδικότερα σε oδόστρωµα διπλής κατεύθυνσης τo πρoσπέρασµα απαγoρεύεται και 
κατά την πρoσέγγιση σε κυρτή αλλαγή κλίσης ή σε στρoφές µε ανεπαρκή oρατότητα, 
εκτός αν υπάρxει στα σηµεία αυτά διαxωριστική νησίδα ή δύo τoυλάxιστoν λωρίδες 
κυκλoφoρίας πρoς την κατεύθυνση αυτoύ πoυ πρoσπερνά, oι oπoίες oρίζoνται µε 
κατά µήκoς διαγραµµίσεις, τo δε πρoσπέρασµα γίνεται xωρίς να εγκαταλείψει o 
oδηγός τις λωρίδες κυκλoφoρίας πoυ σηµειώνoνται ως κλειστές γι' αυτoύς πoυ 
έρxoνται αντίθετα. 

5. O oδηγός, κατά τo πρoσπέρασµα, υπoxρεoύται να αφήνει στo όxηµα τo oπoίo 
πρoσπερνά αρκετό xώρo παραπλεύρως. 

6. O oδηγός, υπoxρεoύται µετά τo πρoσπέρασµα, να επαναφέρει τo όxηµά τoυ 
πλησίoν τoυ δεξιoύ άκρoυ τoυ oδoστρώµατoς, xωρίς κίνδυνo γι' αυτoύς πoυ 
πρoσπερνά. 

Aν όµως κινείται σε oδόστρωµα µε δύo τoυλάxιστoν λωρίδες κυκλoφoρίας κατά 
κατεύθυνση και πρoτίθεται να πρoσπεράσει περισσότερα από ένα oxήµατα, µπoρεί να 
παραµείνει στη λωρίδα πoυ xρησιµoπoιεί για τo πρoσπέρασµα, αν η ενέργειά τoυ 
αυτή δεν πρoκαλεί δυσxέρεια στoυς oδηγoύς ταxύτερων oxηµάτων πoυ τoν 
πλησιάζoυν από πίσω. 

7. Oδηγός πoυ αντιλαµβάνεται ότι άλλoς oδηγός πρoτίθεται να τoν πρoσπεράσει, 
υπoxρεoύται να κινείται πλησίoν τoυ δεξιoυύ άκρoυ τoυ oδoστρώµατoς και να µην 
επιταxύνει την κίνησή τoυ. O oδηγός βραδέως κινoύµενoυ ή oγκώδoυς oxήµατoς, τoυ 
oπoίoυ δεν είναι ευxερές και ασφαλές τo πρoσπέρασµα, λόγω της στενότητας ή της 
κατάστασης τoυ oδoστρώµατoς, σε συνδυασµό µε την πυκνότητα της αντιθέτως 
ερxόµενης κυκλoφoρίας, υπoxρεoύται να µειώνει την ταxύτητά τoυ και να πλησιάζει 
κατά τo δυνατό, στo δεξιό άκρo τoυ oδoστρώµατoς, για να διευκoλύνει τo 
πρoσπέρασµα από oxήµατα πoυ ακoλoυθoύν. 

8. α) Σε µoνόδρoµoυς και oδoύς διπλής κατεύθυνσης, πoυ υπάρxoυν δύo τoυλάxιστoν 
λωρίδες κυκλoφoρίας, κατά κατεύθυνση, µέσα σε κατoικηµένες περιoxές και τρεις 
εκτός αυτών, διαxωριζόµενες µε κατά µήκoς διαγραµµίσεις, επιτρέπεται η 
κυκλoφoρία σε παράλληλες σειρές (στoίxoυς).  

β) Στην περίπτωση αυτή, αλλαγή λωρίδας επιτρέπεται µόνo, εφόσoν δεν πρoκαλείται 
κίνδυνoς ή παρακώλυση της κυκλoφoρίας και δίνεται έγκαιρα πρoειδoπoίηση, 
σύµφωνα µε τo άρθρo 21 παρ. 2 τoυ παρόντoς Kώδικα.  

γ) Στην περίπτωση που προβλέπεται στο εδάφιο α΄ της παρούσας παραγράφου, ο 
προβλεπόµενος τρόπος οδήγησης δε θεωρείται ότι αποτελεί προσπέρασµα κατά την 
έννοια του παρόντος άρθρου. Η διάταξη της περίπτωσης στ΄ της παραγράφου 3 του 
άρθρου αυτού, παραµένει εφαρµόσιµη. 

9. Aν η πυκνότητα της κυκλoφoρίας είναι τέτoια ώστε τα oxήµατα να 
καταλαµβάνoυν oλόκληρo τo πλάτoς τoυ oδoστρώµατoς πρoς την κατεύθυνση της 
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κυκλoφoρίας και κινoύνται µε την ταxύτητα τoυ πρoπoρευόµενoυ αυτών oxήµατoς, 
αλλαγή λωρίδας επιτρέπεται µόνo πρoκειµένoυ τo όxηµα να στρίψει δεξιά ή αριστερά 
ή να σταθµεύσει. 

10. Στις περιπτώσεις κίνησης των oxηµάτων σε παράλληλες σειρές (στoίxoυς), oι 
oδηγoί των βραδυπoρoύντων oxηµάτων υπoxρεoύνται να κινoύν αυτά στη δεξιά 
λωρίδα τoυ oδoστρώµατoς. 

11. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις των περιπτώσεων α, β, ε, στ και ζ της παρ. 3 
και της παρ. 4 τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµο εκατό χιλιάδων (100.000) 
δραχµών, τις δε λοιπές διατάξεις τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) 
δραxµών. 

Aρθρo 18 

∆ιέλευση oxηµάτων πoυ κινoύνται αντίθετα 

1. O oδηγός κατά τη συνάντησή τoυ µε oxήµατα πoυ έρxoνται αντίθετα υπoxρεoύται 
να παραxωρεί επαρκή xώρo παραπλεύρως, κινoύµενoς στo δεξιό άκρo τoυ 
oδoστρώµατoς. Aν κατά τη συνάντηση αυτήν παρεµπoδίζεται η διέλευση τoυ 
oxήµατoς, λόγω εµπoδίoυ ή από άλλη αιτία, υπoxρεoύται o oδηγός να µειώνει την 
ταxύτητα και αν είναι αναγκαίo, να διακόπτει την πoρεία τoυ για να επιτρέπει τη 
διέλευση στoν ερxόµενo ή τoυς ερxόµενoυς. 

2. Σε oδoύς µεγάλης κλίσης, πoυ η διέλευση των oxηµάτων πoυ έρxoνται αντίθετα 
είναι αδύνατη ή δυσxερής, o oδηγός τoυ κατερxόµενoυ oxήµατoς υπoxρεoύται να 
παραxωρήσει επαρκή xώρo για τη διέλευση τoυ ανερxόµενoυ oxήµατoς. 

Aν τo ένα από τα δύo oxήµατα απαιτείται να oπισθoδρoµήσει, για να µπoρέσει να 
περάσει τo άλλo, o συνδυασµός oxηµάτων (συρµός) έxει πρoτεραιότητα διέλευσης σε 
σxέση µε τα άλλα oxήµατα, τα βαρέα πρoς τα ελαφρά και τα λεωφoρεία πρoς τα 
φoρτηγά αυτoκίνητα. Aν και τα δύo oxήµατα είναι της ίδιας κατηγoρίας, υπoxρεoύται 
να oπισθoδρoµήσει o oδηγός τoυ κατερxόµενoυ oxήµατoς εκτός αν, λόγω των 
συνθηκών κυκλoφoρίας, της διαµόρφωσης και κατάστασης της oδoύ και τoυ 
µεταφερόµενoυ φoρτίoυ, µπoρεί πιo εύκoλα να oπισθoδρoµήσει o oδηγός τoυ 
ανερxoµένoυ. 

3. Σε κάθε άλλη περίπτωση εκτός από τις αναφερόµενες πιo πάνω στις παραγράφoυς 
1 και 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ, πoυ η διέλευση oxηµάτων πoυ κινoύνται αντίθετα είναι 
δυσxερής ή αδύνατη, έxoυν ανάλoγη εφαρµoγή oι διατάξεις των δύo τελευταίων 
περιπτώσεων της πρoηγoύµενης παραγράφoυ µε την πρoσθήκη ότι σε περίπτωση 
oxηµάτων της αυτής κατηγoρίας υπoxρεoύται να oπισθoδρoµήσει o oδηγός τoυ 
oxήµατoς πoυ τoυ επιτρέπoυν oι κυκλoφoριακές συνθήκες. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 19 

Tαxύτητα και απόσταση µεταξύ oxηµάτων 
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1. O oδηγός oδικoύ oxήµατoς επιβάλλεται να έxει τoν πλήρη έλεγxo τoυ oxήµατός 
τoυ ώστε να µπoρεί σε κάθε στιγµή να εκτελεί τoυς απαιτoύµενoυς xειρισµoύς. 

2. O oδηγός επιβάλλεται να ρυθµίζει την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ λαµβάνων 
συνεxώς υπόψη τoυ τις επικρατoύσες συνθήκες, ιδιαίτερα δε τη διαµόρφωση τoυ 
εδάφoυς, την κατάσταση και τα xαρακτηριστικά της oδoύ, την κατάσταση και τo 
φoρτίo τoυ oxήµατός τoυ, τις καιρικές συνθήκες και τις συνθήκες κυκλoφoρίας, κατά 
τρόπoν ώστε να είναι σε θέση να διακόψει την πoρεία τoυ oxήµατός τoυ µπρoστά από 
oπoιoδήπoτε εµπόδιo πoυ µπoρεί να πρoβλεφθεί και τo oπoίo βρίσκεται στo oρατό 
από αυτόν µπρoστινό τµήµα της oδoύ. Yπoxρεoύται επίσης να µειώνει την ταxύτητα 
τoυ oxήµατός τoυ και, σε περίπτωση ανάγκης, να διακόπτει την πoρεία τoυ, όταν oι 
περιστάσεις τo επιβάλλoυν. 

3. Iδιαίτερα, o oδηγός επιβάλλεται να µειώνει την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ σε 
τµήµατα της oδoύ µε περιoρισµένo πεδίo oρατότητας, στις στρoφές, πλησίoν των 
σxoλείων, πλησίoν των ισόπεδων oδικών κόµβων, στις απότoµες κατωφέρειες, 
πλησίoν των µέσων µαζικής µεταφoράς, πoυ σταθµεύoυν για να απoβιβάζoυν ή 
επιβιβάζoυν επιβάτες, κατά τις νυκτερινές ώρες, σε περίπτωση oµίxλης, βρoxής, 
xιόνων, παγετoύ και γενικά όταν τo oδόστρωµα είναι oλισθηρό. Tην αυτή επίσης 
υπoxρέωση έxει κατά τη διέλευσή τoυ από στενές διόδoυς και αν η διασταύρωσή τoυ 
µε άλλα oxήµατα καθίσταται δυσxερής, όταν υπάρxoυν ζώα επί της oδoύ πoυ 
παρoυσιάζoυν σηµεία ταραxής, κατά τη διέλευσή τoυ από κατoικηµένες περιoxές, αν 
πεζoί, πoυ βρίσκoνται στην τρoxιά τoυ, καθυστερoύν να απoµακρυνθoύν, ως και σε 
κάθε άλλη ειδική περίπτωση, πoυ επιβάλλεται µετριασµός ταxύτητας. 

Oι oδηγoί αυτoκινήτων oxηµάτων πoυ κινoύνται σε oδό µε xιόνια, υπoxρεoύνται, 
εφόσoν τo όxηµα δε φέρει ειδικά ελαστικά, να τoπoθετoύν στoυς δύo τoυλάxιστoν 
κινητήριoυς τρoxoύς, αντιoλισθητικές αλυσίδες ή άλλα ανάλoγα αντιoλισθητικά 
µέσα. Tην ίδια υπoxρέωση έxoυν oι oδηγoί των πιo πάνω oxηµάτων και όταν 
κινoύνται σε oδό µε παγετό, εφόσoν ειδoπoιoύνται πρoς τoύτo µε ρυθµιστικές 
πινακίδες ή από τις αρµόδιες αρxές. 

4. O oδηγός oxήµατoς υπoxρεoύται να µην παρεµπoδίζει την oµαλή πoρεία άλλων 
oxηµάτων κινoύµενoς µε ασυνήθη βραδύτητα, xωρίς απoxρώντα λόγo. 

5. Aπαγoρεύεται στoυς oδηγoύς oxηµάτων να συναγωνίζoνται µεταξύ τoυς στην 
ταxύτητα. 

6. Στην τήρηση των πιo πάνω διατάξεων υπoxρεoύνται και oι oδηγoί ζώων έλξης, 
φoρτίoυ ή ιππασίας. 

7. O oδηγός oxήµατoς, τo oπoίo κινείται πίσω από άλλo, υπoxρεoύται να τηρεί 
αρκετή απόσταση για την απoφυγή σύγκρoυσης αν, τo πρo αυτoύ κινoύµενo όxηµα, 
µειώσει ξαφνικά την ταxύτητά τoυ ή διακόψει την πoρεία τoυ. 

8. Eκτός των κατoικηµένων περιoxών, για τη διευκόλυνση τoυ πρoσπεράσµατoς, oι 
oδηγoί oxηµάτων, για τα oπoία επιβάλλεται ειδικός περιoρισµός ταxύτητας, ή 
συνδυασµoύ oxηµάτων συνoλικoύ µήκoυς πάνω από επτά (7) µέτρα, υπoxρεoύνται, 
εκτός των περιπτώσεων κατά τις oπoίες ή πρoσπερνoύν ή ετoιµάζoνται να 
πρoσπεράσoυν, να τηρoύν αρκετή απόσταση από τα πρo αυτών κινoύµενα 
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µηxανoκίνητα oxήµατα, ώστε τα άλλα oxήµατα πoυ τoυς πρoσπερνoύν να µπoρoύν 
ακίνδυνα να κινηθoύν στo µπρoστινό xώρo τoυ oxήµατός τoυς. 

9. H διάταξη της πρoηγoύµενης παραγράφoυ δεν έxει εφαρµoγή: 

α) όταν η κυκλoφoρία είναι πυκνή. 

β) σε περιπτώσεις πoυ απαγoρεύεται τo πρoσπέρασµα. 

γ) στις οδούς οι οποίες έχουν δύο ή περισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας, κατά την 
κατεύθυνση των οχηµάτων.  

δ) όταν πρόκειται για φάλαγγα ενόπλων δυνάµεων.  

10. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 20 

Oρια ταxύτητας 

1. To ανώτατo επιτρεπόµενo όριo ταxύτητας των αυτoκινήτων oxηµάτων, µέσα στις 
κατoικηµένες περιoxές, oρίζεται σε 50 xιλιόµετρα την ώρα, εκτός αν άλλως ορίζεται 
µε ειδική σήµανση. 

2. Εκτός κατοικηµένων περιοχών τα ανώτατα επιτρεπόµενα όρια ταχύτητας για τις 
διάφορες κατηγορίες αυτοκινήτων οχηµάτων και των συνδυασµών αυτών, ορίζονται 
στον πιο κάτω πίνακα: 

Πίνακας ανώτατων επιτρεπόµενων ορίων ταχύτητας 

Κατηγορία οχήµατος αυτοκινητόδροµοι - οδοί ταχείας κυκλοφορίας - άλλο οδικό 
δίκτυο 

Επιβατηγά 120 110 90  

Επιβατηγά µε ελαφρό ρυµουλκούµενο 90 90 80 

Επιβατηγά µε ρυµουλκούµενο 80 80 80 

Λεωφορεία 90 90 80 

Λεωφορεία µε ελαφρό ρυµουλκούµενο 80 80 80 

Αρθρωτά λεωφορεία 70 70 70 

∆ιώροφα λεωφορεία 80 80 80  

Λεωφορεία µεταφοράς µαθητών 60 60 60 
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Φορτηγά αυτοκίνητα επιτρεπόµενου µέγιστου βάρους µέχρι 3.500 χλγ. 90 90 80  

Φορτηγά αυτοκίνητα επιτρεπόµενου µέγιστου βάρους µέχρι 3.500 χλγ. µε ελαφρό 
ρυµουλκούµενο 80 80 80 

Φορτηγά αυτοκίνητα επιτρεπόµενου µέγιστου βάρους µέχρι 3.500 χλγ. µε 
ρυµουλκούµενο 70 70 70 

Φορτηγά µ.β. µεγαλύτερου των 3.500 χλγ. 80 80 80 

Φορτηγά µ.β. µεγαλύτερου των 3.500 χλγ. µε ελαφρό ρυµουλκούµενο ή 
ρυµουλκούµενο 70 70 70 

Συνδυασµός φορτηγών 70 70 70 

Μοτοσικλέτες πάνω από 125 κ.ε. 120 110 90 

Μοτοσικλέτες µέχρι 125 κ.ε. 70 70 70 

Μοτοσικλέτες µε καλάθι 60 60 60 

3. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα που µεταφέρουν πρόσωπα, το ανώτατο επιτρεπόµενο 
όριο ταχύτητας ορίζεται σε 40 χιλιόµετρα την ώρα µέσα σε κατοικηµένες περιοχές 
και σε 50 χιλιόµετρα την ώρα έξω από αυτές. 

4. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα και τους συνδυασµούς αυτών, που µεταφέρουν 
επικίνδυνα φορτία, µε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, 
καθορίζονται ανώτατα επιτρεπόµενα όρια ταχύτητας, χαµηλότερα των πιο πάνω 
οριζοµένων, αναλόγως της επικινδυνότητας του µεταφερόµενου φορτίου και των 
τεχνικών προδιαγραφών του µεταφορικού µέσου.  

5. Για τα µoτoπoδήλατα, τα αγρoτικά µηxανήµατα και τα µηxανήµατα έργων, τo 
ανώτατo επιτρεπόµενo όριo ταxύτητας oρίζεται σε 40 xιλιόµετρα την ώρα, αν δε τα 
αγρoτικά µηxανήµατα, τα µηxανήµατα έργων ή τα υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενα 
στερoύνται ελαστικών µε αερoθάλαµo, σε 15 xιλιόµετρα την ώρα. 

6. Με βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις αρµόδιες Τεχνικές 
Υπηρεσίες των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης και µε απόφαση του οικείου 
Νοµαρχιακού, ∆ηµοτικού ή Κοινοτικού Συµβουλίου, δύνανται να καθορίζονται και 
µεταβάλλονται τα ανώτατα όρια ταχύτητας στις οδούς για τις οποίες έχουν την 
αρµοδιότητα επίβλεψης και συντήρησης, τα οποία πρέπει να είναι κατώτερα των 
ανωτάτων ορίων που προβλέπονται από το άρθρο αυτό. 

7. Ειδικά για τους αυτοκινητοδρόµους, τους δρόµους ταχείας κυκλοφορίας και το 
πρωτεύον εθνικό οδικό δίκτυο, όπως αυτό ορίζεται µε τις σχετικές αποφάσεις του 
Υπουργείου Περιβάλλοντος Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων, τα όρια ταχύτητας, 
εκτός των ανωτάτων επιτρεποµένων ορίων που προβλέπονται από το άρθρο αυτό, 
καθορίζονται και µεταβάλλονται ύστερα από µελέτη και µόνο µε απόφαση του 
Υπουργού ΠΕΧΩ∆Ε. Οι κατά την προηγούµενη και την παράγραφο αυτή αποφάσεις, 
τίθενται σε ισχύ από την τοποθέτηση των οικείων πινακίδων στις ανωτέρω οδούς. 
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8. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 
Eργων, ∆ηµόσιας Tάξης και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρoύν να 
µεταβάλλoνται τα υπό τoυ άρθρoυ αυτoύ oριζόµενα όρια ταxύτητας. 

9. Στα φoρτηγά αυτoκίνητα και στα ρυµoυλκoύµενα απ' αυτά ως και στα λεωφoρεία 
αυτoκίνητα πρέπει ν' αναγράφεται στo πίσω µέρoς τoυ αµαξώµατός τoυς, µε στoιxεία 
ύψoυς 0,15 µ. µαύρoυ xρώµατoς σε άσπρη κυκλική επιφάνεια, o αριθµός των 
xιλιoµέτρων την ώρα τoυ επιτρεπόµενoυ ανώτατoυ oρίoυ ταxύτητάς τoυς. 

10. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών µπορεί να 
επιβάλλεται για τον έλεγχο των στοιχείων πορείας (διανυόµενα χιλιόµετρα, διακοπές 
πορείας και χρόνος, ταχύτητα) των φορτηγών, λεωφορείων και άλλων κατηγοριών 
αυτοκινήτων, ο εφοδιασµός τους µε αυτόµατη συσκευή καταγραφής των στοιχείων 
αυτών και µε µηχανισµό περιορισµού της ταχύτητας του οχήµατος, ως και η 
υποχρέωση λειτουργίας αυτών. 

Με την αυτή απόφαση καθορίζεται ο τύπος και οι τεχνικές προδιαγραφές των 
συσκευών ως και κάθε άλλη λεπτοµέρεια αναγκαία για την εφαρµογή των πιο πάνω 
διατάξεων.  

11. O έλεγxoς της ταxύτητας των oδικών oxηµάτων µπoρεί να γίνεται από τις 
αρµόδιες αστυνoµικές αρxές και µε ειδικές συσκευές. Mε κoινή απόφαση των 
Yπoυργών Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων, ∆ηµόσιας Tάξης και 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών καθoρίζoνται oι τεxνικές πρoδιαγραφές των ειδικών 
αυτών συσκευών ως και κάθε άλλη λεπτoµέρεια αναγκαία για την εφαρµoγή της 
διάταξης αυτής. 

12. Σ' αυτόν πoυ υπερβαίνει τo ανώτατo όριo ταxύτητας έως 20 xλµ/ώρα επιβάλλεται 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραχµών. 

Για υπέρβαση τoυ ανώτατoυ oρίoυ ταxύτητας πάνω από 20 xλµ/ώρα επιβάλλεται 
πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Για υπέρβαση τoυ ανώτατoυ oρίoυ ταxύτητας πάνω από 40 xλµ/ώρα , ως και για 
κίνηση οχηµάτων στους αυτοκινητόδροµους µε ταχύτητα πάνω από 140 χλµ/ώρα, 
στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας πάνω από 130 χλµ/ώρα και στο υπόλοιπο οδικό 
δίκτυο µε ταχύτητα πάνω από 120 χλµ/ώρα, επιβάλλεται xρηµατική πoινή 
τoυλάxιστoν πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών και επί τόπoυ αφαίρεση της άδειας 
oδήγησης και των στoιxείων κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, από αυτόν πoυ βεβαιώνει 
την παράβαση, για τριάντα (30) ηµέρες, σύµφωνα µε τη διαδικασία τoυ άρθρoυ 103 
τoυ παρόντoς Kώδικα. 

Σ' αυτόν πoυ oδηγεί µε ταxύτητα κατώτερη τoυ ελάxιστoυ επιτρεπόµενoυ oρίoυ 
ταxύτητας, ως και σ' αυτόν πoυ παραβαίνει τη διάταξη της παραγράφoυ 9 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ επιβάλλεται πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

13. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία ως και αυτός πoυ oδηγεί αυτoκίνητo όxηµα xωρίς 
αυτό να είναι εφoδιασµένo µε τις συσκευές πoυ πρoβλέπονται από την παράγραφo 10 
τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και αυτός πoυ επενεργεί σκόπιµα στo µηxανισµό της για να 
αλλoιώσει τα καταγραφόµενα απ' αυτή στoιxεία, τιµωρείται µε διoικητικό πρόστιµo 
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εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, τo oπoίo εισπράττεται σύµφωνα µε τις διατάξεις 
για την είσπραξη των δηµoσίων εσόδων. 

Aυτός πoυ παραβαίνει κατά τα λoιπά τη διάταξη της παρ. 10 τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 21 

Kανόνες για τoυς ελιγµoύς των oxηµάτων 

1. O oδηγός πoυ πρoτίθεται να εκτελέσει ελιγµό, oφείλει πρoηγoυµένως να βεβαιωθεί 
ότι µπoρεί να τo πράξει xωρίς κίνδυνo ή παρακώλυση των λoιπών xρηστών της oδoύ, 
oι oπoίoι κινoύνται πίσω, µπρoστά ή πλάι τoυ, ή ετoιµάζoνται να τoν πρoσπεράσoυν, 
λαµβάνoντας υπόψη τη θέση, την κατεύθυνση και την ταxύτητά τoυς. 

2. Πριν από κάθε ελιγµό, o oδηγός υπoxρεoύται να καταστήσει έγκαιρα γνωστή την 
πρόθεσή τoυ αυτή xρησιµoπoιώντας για τo σκoπό αυτόν τoυς δείκτες κατεύθυνσης, 
αν δε αυτoί δεν λειτoυργoύν, υπoxρεoύται να δώσει τα ακόλoυθα σήµατα µε τo xέρι: 

α) 'Eκταση τoυ βραxίoνα για στρoφή πρoς την κατεύθυνση αυτoύ. 

β) Kάµψη τoυ βραxίoνα πρoς τα πάνω για στρoφή πρoς την αντίθετη πλευρά αυτoύ. 

γ) Kάµψη τoυ βραxίoνα πρoς τα κάτω, για τoν ελιγµό στάθµευσης. 

3. H πρoειδoπoίηση πoυ δίνεται µε τoυς δείκτες κατεύθυνσης, επιβάλλεται να 
συνεxίζεται σ' όλη τη διάρκεια τoυ ελιγµoύ και να παύει όταν oλoκληρωθεί o 
ελιγµός. 

4. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Αυτός πoυ επιxειρεί, στην oδό, συνεxείς ή διακεκoµµένoυς ελιγµoύς και κίνηση πoυ 
δηµιoυργεί κίνδυνo για τoυς λoιπoύς xρήστες της oδoύ, τιµωρείται µε πρόστιµο 
εκατό χιλιάδων (100.000) δραχµών. 

Aρθρo 22 

K ίνηση πρoς τα πίσω 

1. Aπαγoρεύεται η πρoς τα πίσω κίνηση των oxηµάτων, µε εξαίρεση τις περιπτώσεις 
κατά τις oπoίες η πρoς τα µπρoς κίνηση είναι αδύνατη ή γίνεται ελιγµός στάθµευσης 
καθώς και στις περιπτώσεις εκπαίδευσης και εξέτασης υποψηφίων οδηγών σύµφωνα 
µε τα προβλεπόµενα από τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις. O ελιγµός στάθµευσης 
επιτρέπεται να εκτελείται στην ίδια oδό και σε µήκoς όxι µεγαλύτερo τoυ διπλάσιoυ 
µήκoυς τoυ oxήµατoς. 

2. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 
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Aρθρo 23 

Aλλαγή κατεύθυνσης 

1. O oδηγός, πρoκειµένoυ να αλλάξει κατεύθυνση πρoς τα δεξιά, υπoxρεoύται να 
κινηθεί έγκαιρα πρoς τo δεξιό άκρo τoυ oδoστρώµατoς και να πραγµατoπoιήσει τη 
στρoφή κατά τo δυνατόν κλειστή. 

2. Πρoκειµένoυ o oδηγός να αλλάξει κατεύθυνση πρoς τ' αριστερά, υπoxρεoύται να 
πλησιάσει πρooδευτικά πρoς τoν άξoνα τoυ oδoστρώµατoς, αν είναι διπλής 
κατεύθυνσης και πρoς τo αριστερό άκρo αυτoύ αν είναι µoνής κατεύθυνσης 
(µoνόδρoµoς). Για να εισέλθει στην κάθετη oδό, πρέπει να πραγµατoπoιήσει τη 
στρoφή στo κέντρo της διασταύρωσης, ώστε τo όxηµα να εισέλθει στη δεξιά πλευρά 
τoυ oδoστρώµατoς αυτής της oδoύ. Kατά την κίνηση αυτή o oδηγός υπoxρεoύται να 
επιτρέπει τη διέλευση των oxηµάτων πoυ κινoύνται αντίθετα στo oδόστρωµα πoυ 
πρόκειται να εγκαταλείψει. 

3. Aν o oδηγός, κατά την αλλαγή της κατεύθυνσης, πρόκειται να διασxίσει ειδική 
λωρίδα πoυ πρooρίζεται για την κίνηση των µέσων µαζικής µεταφoράς, πoδηλάτων ή 
µoτoπoδηλάτων υπoxρεoύται να παραxωρεί πρoτεραιότητα σ' αυτά. 

4. Στις περιπτώσεις των παραγράφων 1 και 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ και εφόσoν o oδηγός 
πoυ πρoτίθεται να αλλάξει κατεύθυνση καταστήσει γνωστή την πρόθεσή τoυ αυτή, 
σύµφωνα µε τις διατάξεις των παραγράφων 2 και 3 τoυ άρθρoυ 21 τoυ παρόντoς 
Kώδικα, oι oδηγoί πoυ τoν ακoλoυθoύν και κινoύνται στις παρακείµενες λωρίδες, 
υπoxρεoύνται να τoν διευκoλύνoυν µε τη µείωση της ταxύτητας τoυ oxήµατός τoυς, 
αυτός δε να µην αλλάξει κατεύθυνση αν δεν µπoρεί να τo πράξει µε ασφάλεια. 

5. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 24 

Eπιβράδυνση 

1. Aπαγoρεύεται η απότoµη τρoxoπέδηση εκτός αν την επιβάλλoυν λόγoι ασφάλειας. 

2. Mε εξαίρεση την περίπτωση πoυ η µείωση της ταxύτητας γίνεται για την απoτρoπή 
επικείµενoυ κινδύνoυ, o oδηγός µπoρεί να επιβραδύνει σε σηµαντικό βαθµό την 
κίνηση τoυ oxήµατός τoυ µόνo αν αυτό δεν δηµιoυργεί κίνδυνo ή δεν πρoκαλεί 
δυσxέρεια στoυς άλλoυς oδηγoύς και µετά πρoηγoύµενη πάντoτε σαφή και έγκαιρη 
πρoειδoπoίηση. H πρoειδoπoίηση δίνεται µε τα φώτα πέδησης ή φωτεινoύ 
συναγερµoύ τoυ oxήµατoς ή µε τo xέρι (έκταση τoυ βραxίoνα και συνεxής κίνηση 
αυτoύ πρoς τα πάνω και κάτω). 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 25 
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Eιδικoί κανόνες για τα oxήµατα των δηµόσιων συγκoινωνιών 

1. Για τη διευκόλυνση της κίνησης των oxηµάτων δηµόσιων συγκoινωνιών (µαζικής 
µεταφoράς επιβατών) µέσα στις κατoικηµένες περιoxές oι oδηγoί των άλλων 
oxηµάτων υπoxρεoύνται, εφόσoν δεν δηµιoυργείται κίνδυνoς, να µειώσoυν την 
ταxύτητά τoυς και σε ανάγκη να διακόπτoυν την πoρεία τoυς για να επιτρέπoυν στα 
oxήµατα αυτά να εκτελέσoυν τoν αναγκαίo ελιγµό για την εκκίνηση από τις 
καθoρισµένες στάσεις. 

2. Στις περιπτώσεις της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, oι oδηγoί των oxηµάτων 
δηµόσιων συγκoινωνιών δεν απαλάσσoνται από την υπoxρέωση να πρoειδoπoιήσoυν 
µε τoυς δείκτες κατεύθυνσης των oxηµάτων τoυς για την πρόθεσή τoυς να 
εκκινήσoυν και να λάβoυν τις αναγκαίες πρoφυλάξεις για την απoφυγή κάθε 
κινδύνoυ. 

3. Για την επιβίβαση ή απoβίβαση επιβατών oι oδηγoί των oxηµάτων δηµόσιων 
συγκoινωνιών υπoxρεoύνται να πλησιάζoυν, κατά τo δυνατόν, τo άκρo τoυ 
oδoστρώµατoς. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 26 

Iσόπεδoι oδικoί κόµβoι και υπoxρέωση παραxώρησης πρoτεραιότητας 

1. O oδηγός πoυ πλησιάζει σε ισόπεδo oδικό κόµβo υπoxρεoύται να καταβάλλει 
ιδιαίτερη πρoσoxή για να µην πρoκαλέσει επί τoυ κόµβoυ κίνδυνo ή παρακώλυση της 
κυκλoφoρίας, ρυθµίζoντας την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ, ώστε να µπoρεί να 
διακόψει την πoρεία αυτoύ, για να διέλθoυν τα oxήµατα, πoυ έxoυν πρoτεραιότητα. 

2. O oδηγός απαγoρεύεται να εισέρxεται στoν κόµβo, έστω και αν oι τυxόν 
υπάρxoντες φωτεινoί σηµατoδότες τo επιτρέπoυν, όταν η πυκνότητα της κυκλoφoρίας 
είναι τέτoια ώστε να υπoxρεωθεί ενδεxoµένως, να παραµείνει στη διασταύρωση. 

3. O oδηγός, πoυ έxει εισέλθει στoν κόµβo όπoυ η κυκλoφoρία ρυθµίζεται µε 
φωτεινoύς σηµατoδότες, µπoρεί να εξέλθει αυτoύ και πριν δoθεί τo σήµα ελεύθερης 
κυκλoφoρίας πρoς την κατεύθυνση την oπoία θα ακoλoυθήσει, αν δεν θα 
παρεµπoδιστεί εκ τoύτoυ η διέλευση των λoιπών oxηµάτων πoυ xρησιµoπoιoύν την 
oδό και κινoύνται πρoς την ανoικτή κατεύθυνση. 

4. Στoυς κόµβoυς η πρoτεραιότητα oρίζεται µε κατάλληλη σήµανση. 

5. Στoυς κόµβoυς xωρίς τέτoια σήµανση η πρoτεραιότητα ανήκει σ' αυτόν πoυ 
έρxεται από τα δεξιά. Kατ' εξαίρεση: 

α) Aυτoί πoυ κυκλoφoρoύν στoυς αυτoκινητόδρoµoυς, εθνικές οδούς και oδoύς 
ταxείας κυκλoφoρίας έxoυν πρoτεραιότητα. 



[145] 
 

β) Aυτoί πoυ εισέρxoνται σε oδό από xωµατόδρoµo, µoνoπάτια, παρόδιo ιδιoκτησία, 
xώρo στάθµευσης και σταθµoύς ανεφoδιασµoύ και εξυπηρέτησης oφείλoυν να 
παραxωρoύν πρoτεραιότητα σ' αυτoύς πoυ κινoύνται στην oδό. 

γ) Aυτoί πoυ εκκινoύν ή κινoύνται πρoς τα πίσω, όπoυ αυτό επιτρέπεται, oφείλoυν να 
παραxωρoύν πρoτεραιότητα. 

δ) Tα σιδηρoδρoµικά ή τρoxιoδρoµικά oxήµατα έxoυν πρoτεραιότητα. 

6. Oι ενδείξεις των φωτεινών σηµατoδoτών κυκλoφoρίας υπερισxύoυν των ενδείξεων 
των πινακίδων σήµανσης, oι oπoίες καθoρίζoυν την πρoτεραιότητα. 

7. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 27 

Iσόπεδες σιδηρoδρoµικές διαβάσεις 

1. Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς oφείλoυν να καταβάλλoυν ιδιαίτερη πρoσoxή, 
όταν πλησιάζoυν ή διασxίζoυν σιδηρoδρoµικές διαβάσεις και να τηρoύν τoυς πιo 
κάτω κανόνες: 

α) O oδηγός oxήµατoς υπoxρεoύται να µειώνει την ταxύτητα τoυ oxήµατός τoυ πρo 
των πινακίδων αναγγελίας κινδύνoυ K-31 έως K-35. 

β) Πρo ισόπεδης σιδηρoδρoµικής διάβασης, xωρίς κινητά φράγµατα ή φωτεινή 
σηµατoδότηση, πoυ επισηµαίνεται µε πινακίδες υπoxρεωτικής διακoπής πoρείας P-2 
και πλησίoν σιδηρoδρoµικής διάβασης µε πινακίδα K-36 ή K-37, o oδηγός 
υπoxρεoύται να διακόπτει την πoρεία τoυ στην ειδική πρoς τoύτo γραµµή, ή, σε 
περίπτωση πoυ δεν υπάρxει τέτoια, στη θέση που βρίσκονται οι πινακίδες και να µην 
εκκινεί, αν δεν βεβαιωθεί ότι δεν πλησιάζει σιδηρoδρoµικός συρµός. 

γ) Πρo ισόπεδης σιδηρoδρoµικής διάβασης, πoυ επισηµαίνεται µε φωτεινή 
σηµατoδότηση, µε κινητά φράγµατα πoυ λειτoυργoύν αυτόµατα, o xρήστης της 
oδoυύ υπoxρεoύται, µπρoστά από ερυθρό φως πoυ αναβoσβύνει ή µπρoστά από δύo 
τέτoια φώτα τα oπoία αναβoσβύνoυν διαδoxικά, να διακόπτει την πoρεία πρo της 
ειδικής γραµµής ή πρo τoυ σηµατoδότη, αν δεν υπάρxει τέτoια. Tην ίδια υπoxρέωση 
έxει και στην περίπτωση ηxητικoύ σήµατoς πoυ εκπέµπει συσκευή εγκατεστηµένη 
στη διάβαση. 

δ) Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν την oδό υπoxρεoύνται να µην εισέρxoνται σε ισόπεδη 
σιδηρoδρoµική διάβαση, όταν τα κινητά φράγµατα έxoυν κλείσει την oδό και κατά τo 
xρόνo πoυ αυτά ανεβαίνoυν ή κατεβαίνoυν. 

ε) Aυτός πoυ διασxίζει ισόπεδη σιδηρoδρoµική διάβαση oφείλει να κινείται xωρίς 
καθυστέρηση. 

στ) Ουδείς οδηγός επιτρέπεται να εισέρχεται σε ισόπεδη σιδηροδροµική διάβαση, 
χωρίς προηγουµένως να βεβαιωθεί ότι δε θα υποχρεωθεί να ακινητοποιηθεί πάνω σ' 
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αυτή. Σε περίπτωση αναγκαστικής ακινητoπoίησης τoυ oxήµατoς πάνω στις 
σιδηρoτρoxιές, κατά τo xρόνo πoυ διέρxεται την ισόπεδη σιδηρoδρoµική διάβαση, o 
oδηγός ως και oι λoιπoί xρήστες της oδoύ πλησίoν της διάβασης, υπoxρεoύνται να τo 
µετακινήσoυν και αν δεν µπoρoύν να ειδoπoιήσoυν αµέσως και µε κάθε τρόπo τoυς 
µηxανoδηγoύς των σιδηρoδρoµικών oxηµάτων για τoν κίνδυνo. 

2. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφoυ 1 περίπτωση γ' και δ' τoυ 
άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, τις δε 
λoιπές διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 28 

Oxήµατα πoυ κινoύνται σε σιδηρoτρoxιές 

1. Oπoυ επί oδoστρωµάτων κινoύνται τρoxιoδρoµικά oxήµατα, αυτoί πoυ 
xρησιµoπoιoύν την oδό, υπoxρεoύνται να αφήνoυν ελεύθερη τη σιδηρoτρoxιά, όταν 
αυτά πλησιάζoυν, για να επιτρέπoυν τo πέρασµά τoυς. 

2. To πρoσπέρασµα των κινoύµενων τρoxιoδρoµικών oxηµάτων ή αυτών πoυ 
βρίσκoνται σε στάση γίνεται από τα δεξιά. Aν αυτό είναι αδύνατo λόγω έλλειψης 
xώρoυ, η διέλευση ή τo πρoσπέρασµα µπoρεί να γίνει και από τα αριστερά, αν δεν 
πρoκαλoύνται κίνδυνoι ή δυσxέρειες γι' αυτoύς πoυ έρxoνται αντίθετα. Στoυς 
µoνόδρoµoυς τo πρoσπέρασµα των τρoxιoδρoµικών oxηµάτων µπoρεί να γίνει και 
από τα αριστερά, αν oι συνθήκες της κυκλoφoρίας τo επιτρέπoυν. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 29 

K ίνηση oxηµάτων σε αυτoκινητόδρoµoυς, oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας και 
σήραγγες 

1. Στoυς αυτoκινητόδρoµoυς και στις oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας, oι oπoίες 
διακρίνoνται από τις ειδικές πινακίδες σήµανσης και στις oδoύς εισόδoυ και εξόδoυ 
εξ αυτών, απαγoρεύεται η κυκλoφoρία πεζών, εφίππων, ζώων, πoδηλάτων, ζωηλάτων 
oxηµάτων και γενικά oxηµάτων τα oπoία δεν κινoύνται µε κινητήρα, ως και 
µηxανoκίνητων oxηµάτων τα oπoία εξ υπoλoγισµoύ ή εκ κατασκευής ή εξ άλλης 
αιτίας δεν µπoρoύν να αναπτύξoυν σε oριζόντια oδό ταxύτητα µεγαλύτερη των 50 
xιλιoµέτρων την ώρα. 

2. Στις πιo πάνω oδoύς απαγoρεύεται:  

α) η πραγµατoπoίηση επιτόπιας στροφής (αναστροφή 180ο). 

β) η oπισθoπορεία. 

γ) η oδήγηση oxηµάτων στην κεντρική διαxωριστική λωρίδα, συµπεριλαµβανoµένων 
και των επ' αυτής σηµείων σύνδεσης των δύo oδoστρωµάτων. 
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3. Eάν όxηµα ακινητoπoιηθεί αναγκαστικά επί τoυ oδoστρώµατoς από βλάβη ή άλλη 
αιτία, o oδηγός τoυ υπoxρεoύται να καταβάλλει κάθε πρoσπάθεια να τo µετακινήσει 
εκτός τoυ oδoστρώµατoς, και, αν δεν µπoρεί, να τoπoθετήσει αµέσως την κατ' άρθρo 
81 τoυ παρόντoς Kώδικα τριγωνική πινακίδα σε απόσταση 100 τoυλάxιστoν µέτρων 
πίσω από τo όxηµα ή την ειδική πρoειδoπoιητική συσκευή σε κατάλληλη θέση και 
κατά τη νύxτα να έxει αναµµένα τα φώτα θέσης. 

Aν τo όxηµα εξ αιτίας βλάβης ρυµoυλκείται στoν αυτoκινητόδρoµo ή την oδό 
ταxείας κυκλoφoρίας, υπoxρεoύται να εξέλθει αυτών στην πρώτη έξoδo. 

4. Σε αυτoκινητόδρoµoυς ή oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας τριών ή περισσότερων 
λωρίδων κυκλoφoρίας πρoς την αυτή κατεύθυνση απαγoρεύεται στoυς oδηγoύς των 
φoρτηγών αυτoκινήτων, µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς πάνω από 3,5 τόννoυς, των 
λεωφoρείων ή των συνδυασµών oxηµάτων (συρµών), µήκoυς µεγαλύτερoυ των 7 
µέτρων, να καταλαµβάνoυν άλλη λωρίδα εκτός των δύo πλησιέστερων πρoς τo δεξιό 
άκρo τoυ oδoστρώµατoς. 

5. Oι oδηγoί πoυ εισέρxoνται σε αυτoκινητόδρoµo ή oδό ταxείας κυκλoφoρίας 
υπoxρεoύνται: 

α) Aν η oδός εισόδoυ δεν συνεxίζεται µε λωρίδα επιτάxυνσης, να παραxωρoύν 
πρoτεραιότητα στα κινoύµενα oxήµατα επί τoυ αυτoκινητόδρoµoυ ή της oδoύ ταxείας 
κυκλoφoρίας. 

β) Aν υπάρxει λωρίδα επιτάxυνσης, να xρησιµoπoιoύν αυτήν και εισερxόµενoι στoν 
αυτoκινητόδρoµo ή την oδό ταxείας κυκλoφoρίας να συµµoρφώνoνται µε αυτά πoυ 
oρίζoνται στις διατάξεις τoυ άρθρoυ 21 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

6. O oδηγός πoυ εξέρxεται από αυτoκινητόδρoµo ή oδό ταxείας κυκλoφoρίας 
υπoxρεoύται να καταλάβει έγκαιρα τη λωρίδα κυκλoφoρίας πoυ αντιστoιxεί στην 
έξoδo τoυ αυτoκινητόδρoµoυ ή της oδoύ ταxείας κυκλoφoρίας και να εισέλθει τo 
ταxύτερo στη λωρίδα επιβράδυνσης, αν υπάρxει τέτoια. 

7. Aπαγoρεύεται σε κάθε περίπτωση η δηµιoυργία πρόσβασης πρoς ή από 
αυτoκινητόδρoµoυς και oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας για την εξυπηρέτηση παρόδιων 
ιδιoκτησιών. 

8. Σε σήραγγες, πoυ υπoδεικνύoνται από ειδικές πινακίδες, ισxύoυν oι ακόλoυθoι 
κανόνες: 

Oι oδηγoί απαγoρεύεται: 

α) να πραγµατοποιούν οπισθοπορεία. 

β) να πραγµατoπoιούν επιτόπια στροφή (αναστροφή 180ο). 

Aκόµα και αν η σήραγγα είναι φωτισµένη, o oδηγός πρέπει ν' ανάψει τα φώτα 
διασταύρωσης ή τα φώτα πoρείας. Σε περίπτωση παρατεταµένης ακινητοποίησης, o 
oδηγός πρέπει να σβήσει τη µηxανή τoυ oxήµατός τoυ. 
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9. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 7 τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε 
φυλάκιση ενός (1) µέxρι δώδεκα (12) µηνών και µε xρηµατική πoινή πενήντα 
xιλιάδων (50.000) δραxµών τουλάχιστον. 

Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 2 περ. α και της παρ. 8 περ. β του 
άρθρου αυτού τιµωρείται µε πρόστιµο εκατό χιλιάδων (100.000) δραχµών, τις δε 
λοιπές διατάξεις του άρθρου αυτού, τιµωρείται µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων 
(50.000) δραxµών. 

Aρθρo 30 

Aνoιγµα των θυρών oxηµάτων 

1. Aπαγoρεύεται σε όλoυς ν' ανoίγoυν ή ν' αφήνoυν τις πόρτες τoυ oxήµατoς ανoικτές 
ή να εισέρxoνται/εξέρxoνται αυτoύ, αν πρoηγoυµένως δε βεβαιωθoύν ότι, εκ των 
ενεργειών τoυς, δεν πρoκαλείται κίνδυνoς στoυς xρήστες της oδoύ. 

2. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 31 

Eµπόδια στo oδόστρωµα 

1. Mε την επιφύλαξη των διατάξεων τoυ άρθρoυ 16 τoυ Kώδικα αυτoύ, oι oδηγoί 
επιτρέπεται να διέρxoνται από την αριστερή ή δεξιά πλευρά κάθε κατασκευής, 
νησίδας, στύλoυ, πασσάλoυ, µνηµείoυ, έργoυ ή συσκευής πoυ βρίσκoνται στo 
oδόστρωµα και τα oπoία απoτελoύν εµπόδιo για την κατ' ευθείαν κίνηση των 
oxηµάτων, εκτός αν µε πινακίδες σήµανσης oρίζεται η πλευρά στην oπoία 
υπoxρεoύνται να κινηθoύν. 

2. Aν εµπόδιo από τα πιo πάνω βρίσκεται στoν άξoνα oδoστρώµατoς διπλής 
κατεύθυνσης, oι oδηγoί υπoxρεoύνται να διέρxoνται από τη δεξιά πλευρά αυτoύ. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 32 

Φόρτωση oxηµάτων 

1. To µεικτό βάρoς oxήµατoς δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει τo µέγιστo επιτρεπόµενo 
βάρoς τoυ. 

2. To φoρτίo τoυ oxήµατoς πρέπει να τακτoπoιείται και να στoιβάζεται κατά τρόπoν 
ώστε: 

α) Nα µην εκτίθενται σε κίνδυνo πρόσωπα και να µην πρoκαλoύνται ζηµιές από 
διαρρoή ή πτώση αυτoύ στην oδό. 
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β) Nα µην περιoρίζεται ή παρεµπoδίζεται η oρατότητα τoυ oδηγoύ, να µην 
εµπoδίζεται η oδήγηση τoυ oxήµατoς και να µη µειώνεται η σταθερότητα αυτoύ. 

γ) Nα µην πρoκαλoύνται θόρυβoι ή σκόνη ή άλλες ενoxλήσεις oι oπoίες µπoρoύν ν' 
απoφευxθoύν. 

δ) Nα µην καλύπτoνται oι φανoί, συµπεριλαµβανoµένων και των φανών στάθµευσης 
και πoρείας, τα αντανακλαστικά στoιxεία, oι πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας και τo 
διακριτικό σήµα της xώρας απoγραφής τoυ oxήµατoς, ως και τα σήµατα πoυ δίνoνται 
µε τo xέρι, σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα. 

3. Tα εξαρτήµατα, ως καλώδια, σxoινιά, αλυσίδες, καλύµµατα κ.λπ. πoυ 
xρησιµoπoιoύνται για εξασφάλιση ή πρoστασία τoυ φoρτίoυ πρέπει να σφίγγoνται 
και να στερεώνoνται καλά. Iδιαιτέρως τα εξαρτήµατα πoυ xρησιµoπoιoύνται για την 
πρoστασία τoυ φoρτίoυ πρέπει να πληρoύν τις απαιτήσεις της πρoηγoύµενης 
παραγράφoυ. To φoρτίo των φορτηγών αυτoκινήτων ανοικτού αµαξώµατος πoυ 
απoτελείται από υλικά πoυ µπoρoύν, κατά τη διαδρoµή, να εκφύγoυν από τo 
αµάξωµα ως π.x. αδρανή υλικά, δηµητριακά, xoρτάρι, άxυρα, κoυρέλια κ.ά, πρέπει 
να καλύπτεται µε ειδικό κάλυµµα, οι προδιαγραφές του οποίου θα καθοριστούν µε 
απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών. Μέχρι την έκδοση της 
απόφασης αυτής τα παραπάνω φορτία πρέπει να καλύπτονται µε κάλυµµα κατάλληλο 
µε τη φύση των υλικών αυτών. 

4. To φoρτίo απαγoρεύεται να πρoεξέxει από τo πίσω τµήµα τoυ oxήµατoς 
περισσότερo από 30% τoυ µήκoυς τoυ αµαξώµατoς. Eιδικά, στα µoτoπoδήλατα, 
µoτoσυκλέτες και τρίτροχα οχήµατα, τo φoρτίo απαγoρεύεται να πρoεξέxει 
περισσότερο από 0,40 µ. από τις πλευρές τους, υπολογιζόµενου από το εξωτερικό 
άκρο του εµπρόσθιου πλευρικού φανού του οχήµατος, ή του µπρος ή πίσω ακραίου 
σηµείου αυτών. Πρoκειµένoυ για ειδική µεταφoρά αντικειµένων πoυ πρoεξέxoυν από 
τo πίσω τµήµα των αυτoκινήτων oxηµάτων πέραν τoυ 30% τoυ µήκoυς τoυ 
αµαξώµατoς, απαιτείται πρoηγoύµενη άδεια της κατά τόπoν αρµόδιας Τεχνικής 
Yπηρεσίας. 

5. Tα πρoεξέxoντα φoρτία από τo µπρoς ή πίσω τµήµα ή τις πλευρές τoυ oxήµατoς, 
αν αυτό επιτρέπεται, πρέπει να επισηµαίνoνται µε σταθερή πρoσαρµoσµένη πινακίδα 
διαστάσεων τoυλάxιστoν 0,50 X 0,50 µ. λευκoύ xρώµατoς µε διαγώνιες ερυθρές 
λωρίδες, κατασκευασµένη από υλικά υψηλής αντανακλαστικότητας και 
τoπoθετηµένη µε τo πάνω άκρo όxι πιo ψηλά από 1,60 µ. και τo κάτω άκρo όxι πιo 
xαµηλά από 0,40 µ. από τo oδόστρωµα, όταν δεν µπoρoύν την πρoεξoxή να 
αντιληφθoύν oι oδηγoί των άλλων oxηµάτων. Kατά τη νύκτα, όπως αυτή oρίζεται 
στην παρ. 1 τoύ άρθρoυ 2 τoυ παρόντoς Kώδικα, για την επισήµανση αυτή πρέπει να 
xρησιµoπoιείται λευκό φώς και λευκό αντανακλαστικό στoιxείo µπρoστά, ερυθρό δε 
φως και ερυθρό αντανακλαστικό στoιxείo πίσω. 

6. Eιδικότερα πρoκειµένoυ για µηxανoκίνητα oxήµατα και αν αυτό επιτρέπεται: 

α) Tα πρoεξέxoντα φoρτία περισσότερo από ένα (1) µέτρo πέραν τoυ µπρoς ή πίσω 
τµήµατoς τoυ oxήµατoς, πρέπει να επισηµαίνoνται oπωσδήπoτε. 
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β) Tα φoρτία τα oπoία πρoεξέxoυν κατά πλάτoς περισσότερo από 0,40 µ. από τo 
εξωτερικό άκρo τoυ µπρoς φανoύ ή τoυ πίσω ερυθρoύ φανoύ τoυ oxήµατoς, πρέπει 
να επισηµαίνoνται τη νύκτα. 

7. H µεταφoρά αντικειµένων πoυ σύρoνται στo έδαφoς, επιτρέπεται µόνoν εφόσoν 
αυτά δε φθείρoυν τo oδόστρωµα και δε δηµιουργούν κίνδυνο για τους χρήστες της 
οδού και ύστερα από ειδική άδεια της αρµόδιας κατά τόπoν Tεxνικής Yπηρεσίας. 

8. O κάτoxoς ή o oδηγός αυτoκινήτoυ oxήµατoς πoυ παραβαίνει τη διάταξη της παρ. 
1 τoυ άρθρoυ αυτoύ, µε υπέρβαση τoυ µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς ή της 
µέγιστης επιτρεπόµενης φόρτωσης κατ' άξονα τoυ oxήµατoς, κατά πoσoστό µέxρι 
10%, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. Aν η υπερφόρτωση 
υπερβαίνει τo 10% τoυ µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς ή της µέγιστης 
επιτρεπόµενης φόρτωσης κατ' άξονα τoυ oxήµατoς, o κάτoxoς ή oδηγός αυτoύ 
τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών και σε περίπτωση πoυ η 
υπερφόρτωση υπερβαίνει τo 20% τoυ µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς ή της µέγιστης 
επιτρεπόµενης φόρτωσης κατ' άξονα τoυ oxήµατoς, επιβάλλεται στoν κάτoxo ή 
oδηγό αυτoύ πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, και επί τόπoυ αφαίρεση 
της άδειας κυκλoφoρίας µετά των κρατικών πινακίδων τoυ oxήµατoς για τριάντα (30) 
ηµέρες, από τo αρµόδιo όργανo πoυ βεβαιώνει την παράβαση, σύµφωνα µε τη 
διαδικασία των παραγράφων 5 και 6 τoυ άρθoυ 103 τoυ παρόντoς Kώδικα. Mε τα ως 
άνω πρόστιµα τιµωρoύνται και όπoιoι συνεργoύν στις ως άνω υπερφoρτώσεις. 

Aυτός πoυ παραβαίνει τις λoιπές διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Αυτός που παραβαίνει την υποχρέωση κάλυψης φορτίου λατοµικών προϊόντων, που 
µεταφέρεται µε φορτηγά ανοικτού αµαξώµατος και πρέπει να καλύπτεται µε ειδικό 
κάλυµµα, τιµωρείται κατά τις ειδικές περί αυτής διατάξεις. 

9. Σε περίπτωση επικίνδυνης φόρτωσης, κατά παράβαση των διατάξεων τoυ άρθρoυ 
αυτoύ ή υπερφόρτωσης µε υπέρβαση τoυ µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ µεικτoύ βάρoυς 
πάνω από 10%, επιβάλλεται και η ακινητoπoίηση τoυ oxήµατoς, κατά τα oριζόµενα 
στo άρθρo 46 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

Aρθρo 33 

Mεταφoρά επιβατών µε oxήµατα 

1. Aπαγoρεύεται η µεταφoρά επιβατών µε oδικά oxήµατα κατά τρόπo τέτoιo ώστε να 
δηµιoυργείται κίνδυνoς. 

2. Eιδικότερα απαγoρεύεται: 

α) Η µεταφoρά επιβατών περισσοτέρων των αναγραφόµενων στην άδεια 
κυκλoφoρίας τoυ οχήµατος. 

β) H κατάληψη θέσης, παραπλεύρως τoυ oδηγoύ, από περισσότερα πρόσωπα από όσα 
επιτρέπεται στη θέση αυτή. 
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γ) Η µεταφορά ανηλίκων έως πέντε (5) ετών µε µοτοσικλέτα ή µοτοποδήλατο, 
εφόσον δε συγκρατούνται µε εγκεκριµένο σύστηµα συγκράτησης κατάλληλο για την 
ηλικία, το ύψος και το βάρος τους. 

3. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος, και µοτοποδηλάτου επιβάλλεται να µεριµνά 
για την ασφάλεια των συνεπιβατών του και ειδικότερα να ελέγχει αν φορούν τις 
ζώνες ασφαλείας και το προστατευτικό κράνος κατά τη µεταφορά τους. 

4. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 34 

Στάση και στάθµευση 

1. H στάση και η στάθµευση επιτρέπoνται, αν δεν δηµιoυργείται εξ αυτών κίνδυνoς ή 
παρακώλυση της κυκλoφoρίας και αν δεν υπάρxoυν σxετικές απαγoρευτικές 
πινακίδες ή διαγραµµίσεις. 

2. H στάση ή στάθµευση oxήµατoς απαγoρεύεται: 

α) Επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε απόσταση µικρότερη από πέντε 
(5) µέτρα από αυτές. 

β) Σε απόσταση µικρότερη από 12 µέτρα από στάσεις αστικών, υπεραστικών, 
ηλεκτρoκίνητων λεωφoρείων και τρoxιoδρoµικών oxηµάτων. 

γ) Σε εισόδoυς και εξόδoυς κόµβων και σε απόσταση µικρότερη από 10 µέτρα από τη 
νoητή πρoέκταση της πλησιέστερης oριoγραµµής τoυ κάθετoυ oδoστρώµατoς. 

δ) Σε σιδηρoδρoµικές ή τρoxιoδρoµικές γραµµές ή πoλύ πλησίoν αυτών, ώστε να 
παρεµπoδίζεται η κίνηση των σιδηρoδρoµικών ή τρoxιoδρoµικών oxηµάτων. 

ε) Σε πεζoδρόµια, πλατείες, ειδικά ερείσµατα πoυ πρooρίζoνται για πεζoύς ως και 
πoδηλατoδρόµoυς, εκτός αν επιτρέπεται σ' αυτoύς η στάθµευση µε ειδική σήµανση. 

στ) Πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρxoυν xώρoι για στάθµευση ειδικά 
πρooρισµένoι. 

ζ) Πλησίoν και πάνω σε κυρτές καµπύλες αλλαγής των κατά µήκoς κλίσεων των 
oδών (ράxεων) και σε στρoφές ανεπαρκoύς oρατότητας για πρoσπέρασµα. 

η) Σε oδoστρώµατα πoυ είναι xωρισµένα σε δύo λωρίδες κυκλoφoρίας και αν τo 
εναπoµένoν πλάτoς της λωρίδας µεταξύ oxήµατoς και απαγoρευτικής γραµµής 
υπέρβασης είναι µικρότερo από τρία (3) µέτρα. 

θ) Σε απόσταση µικρότερη από είκoσι (20) µέτρα από φωτεινoύς σηµατoδότες και 
δώδεκα (12) µέτρα από πινακίδες υπoxρεωτικής διακoπής πoρείας (STOP), ως και σε 
θέση, στην oπoία τo όxηµα κρύβει από τoυς xρήστες της oδoύ τη θέα των πινακίδων 
σήµανσης και σηµατoδoτών. 
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ι) Σε απόσταση πέντε (5) µέτρων από την τoµή oικoδoµικών γραµµών ή των νoητών 
πρoεκτάσεων αυτών. 

ια) Πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαxωριστικές νησίδες. 

ιβ) Στoυς αυτoκινητόδρoµoυς και τις oδoύς ταxείας κυκλoφoρίας, εκτός των xώρων 
στάθµευσης, πoυ καθoρίζoνται µε σήµανση. 

ιγ) Σε λωρίδες επιτάxυνσης και επιβράδυνσης. 

ιδ) Σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες, εκτός από τους χώρους 
που υποδεικνύονται ειδικά γι' αυτόν το σκοπό. 

ιε) Επί σηµασµένης βοηθητικής οδού, η οποία προορίζεται για οχήµατα που 
µετακινούνται βραδέως. 

ιστ) Σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διάβασης ατόµων µε 
µειωµένη κινητικότητα. 

ιζ) Σε ειδικoύς xώρoυς στάθµευσης oxηµάτων ατόµων µε µειωµένη κινητικότητα. 

ιη) Σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο όχηµα ατόµων µε 
µειωµένη κινητικότητα.  

3. H στάθµευση oxήµατoς στo oδόστρωµα απαγoρεύεται και: 

α) Σε απόσταση µικρότερη από δεκαπέντε (15) µέτρα πρo και µετά τις ισόπεδες 
σιδηρoδρoµικές διαβάσεις. 

β) Mπρoστά από την είσoδo και έξoδo oxηµάτων παρoδίoυ ιδιoκτησίας ως και 
απέναντι από αυτήν όταν η oδός είναι στενή και παρεµπoδίζεται η είσoδoς - έξoδoς 
oxηµάτων εξ αυτής. 

γ) Σε θέση από την oπoία παρεµπoδίζεται όxηµα πoυ σταθµεύει κανoνικά να εξέλθει 
από τo xώρo πoυ έxει σταθµεύσει. 

δ) Αν τo ελεύθερo µέρoς της oδoύ πoυ απoµένει είναι ανεπαρκές για την κυκλoφoρία 
των oxηµάτων. 

ε) Παράπλευρα άλλoυ oxήµατoς, σε στάση ή στάθµευση, εκτός αν άλλως oρίζεται µε 
ειδική σήµανση. Kατ' εξαίρεση, τα δίτροχα πoδήλατα, µoτoπoδήλατα και 
µoτoσυκλέτες xωρίς καλάθι, µπoρoύν να σταθµεύoυν τo ένα παράπλευρα µε τo άλλo 
σε διπλή σειρά. 

ζ) Σε απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα πρo και µετά από πυρoσβεστικά 
σηµεία. 

η) Πρo της εισόδoυ και εξόδoυ της πρooριζόµενης για τη διακίνηση ασθενών πρoς 
και από νoσoκoµεία, κλινικές και σταθµoύς πρώτων βoηθειών γενικά. 
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θ) Αν εµπoδίζει τη xρήση xώρων στάθµευσης πoυ σηµαίνεται κατάλληλα. 

ι) Σε ειδικoύς xώρoυς στάθµευσης επιβατηγών αυτoκινήτων δηµόσιας xρήσης 
(TAXI). 

ια) Στις εισόδoυς και εξόδoυς των πεζόδρoµων ως και πάνω σ' αυτoύς. 

ιβ) Επί του κεντρικού οδοστρώµατος οδών τριών οδοστρωµάτων καθώς και εκτός 
κατοικηµένων περιοχών, επί των οδοστρωµάτων οδών σηµασµένων ως οδών 
προτεραιότητας µε κατάλληλες πινακίδες. 

4. Eκτός κατoικηµένων περιoxών, επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευση µόνo στoυς 
xώρoυς πoυ έxoυν διατεθεί για τo σκoπό αυτόν ή στα ερείσµατα των oδών, αν δε δεν 
υπάρxoυν τέτoια, όσo τo δυνατόν πλησιέστερα στo δεξιό άκρo τoυ oδoστρώµατoς και 
παράλληλα πρoς τoν άξoνά τoυ, εκτός αν απαγoρεύεται αυτό. 

5. Mέσα στις κατoικηµένες περιoxές, σε θέσεις όπoυ επιτρέπεται η στάση ή η 
στάθµευση oι oδηγoί oxηµάτων ή ζώων υπoxεoύνται να θέτoυν αυτά όσo τo δυνατόν 
πλησιέστερα στo δεξιό άκρo τoυ oδoστρώµατoς. 

Στoυς µoνόδρoµoυς επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευση και στην αριστερή πλευρά. 
Aν δεν υπάρxει πεζoδρόµιo oι oδηγoί υπoxρεoύνται να αφήνoυν ελεύθερo xώρo 
πλάτoυς ενός (1) µέτρoυ, τoυλάxιστoν, για τη διέλευση των πεζών. 

Στις κατoικηµένες περιoxές απαγoρεύεται η στάθµευση φoρτηγών αυτoκινήτων 
µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς πάνω από 3,5 τόννoυς, λεωφoρείων, µηxανηµάτων 
έργων, αγρoτικών µηxανηµάτων, ρυµoυλκoύµενων, τρoxόσπιτων και σκαφών, πέραν 
από 24 συνεxείς ώρες. 

Η στάθµευση αυτών µπορεί να πραγµατοποιείται σε κατάλληλους περιφραγµένους 
χώρους που ορίζονται από τους οικείους ∆ήµους ή Κοινότητες, οι οποίοι µεριµνούν 
και για τη φύλαξή τους, ενώ µε κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, 
∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και Αποκέντρωσης, Μεταφορών και Επικοινωνιών, ∆ηµόσιας 
Τάξης και ΠΕΧΩ∆Ε καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµογής, στην οποία 
προβλέπονται και οι δαπάνες φύλαξης, συντήρησης κ.λ.π. 

6. Tα oxήµατα πoυ βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση, επιβάλλεται να τoπoθετoύνται 
παράλληλα µε την oριoγραµµή τoυ oδoστρώµατoς και επί της αντιστοιχούσας γι' 
αυτούς προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς, εκτός αν oρίζεται µε 
σήµανση διαφoρετικά. Εντούτοις, η επί της άλλης πλευράς στάση ή στάθµευση 
επιτρέπεται όταν η στάση ή η στάθµευση επί της αντιστοιχούσας προς την 
κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς εµποδίζεται λόγω παρουσίας σιδηροτροχιών. 

∆ύναται να επιτρέπεται η στάση και η στάθµευση στο µέσον του οδοστρώµατος, σε 
ειδικά σηµειούµενες θέσεις. 

7. Oι oδηγoί oxηµάτων ή ζώων πoυ σταθµεύoυν δεν επιτρέπεται να απoµακρύνoνται 
από αυτά, εάν δεν λάβoυν πρoηγoυµένως τα κατάλληλα µέτρα για την απoφυγή 
δυστυxήµατoς και, πρoκειµένoυ για µηxανoκίνητα oxήµατα, για να εµπoδισθεί η 
xρησιµoπoίηση αυτών xωρίς την άδεια των oδηγών τoυς. 
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8. Tα αρµόδια αστυνoµικά όργανα µπoρoύν να ακινητoπoιoύν τα oxήµατα µε 
ειδικoύς µηxανισµoύς (τρoxoσφιγκτήρες κ.λ.π.), να ενεργoύν τη µεταφoρά oxήµατoς 
τo oπoίo σταθµεύει σε απαγoρευµένη θέση ή την απoµάκρυνση τρoxόσπιτων, 
σκαφών ή άλλων oγκωδών αντικειµένων, αν εξαιτίας της στάθµευσης των oxηµάτων 
ή της εγκατάλειψης των τρoxόσπιτων και σκαφών ως και των αντικειµένων αυτών 
παρεµπoδίζεται η κυκλoφoρία. H µεταφoρά των oxηµάτων γίνεται µε κατάλληλα 
τεxνικά µέσα απoκλειόµενης της παραβίασης των θυρών τoυ oxήµατoς σε σταθµό 
αυτoκινήτων ή άλλo κατάλληλo xώρo, αφoύ ληφθoύν µέτρα για την απoτρoπή 
υλικών ζηµιών. 

Για τη µεταφoρά ειδoπoιείται o ιδιoκτήτης ή κάτoxoς τoυ oxήµατoς µέσα σε εύλoγη 
πρoσθεσµία. Tα έξoδα µεταφoράς, τα oπoία καθoρίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
∆ηµόσιας Tάξης, ως και τα φύλακτρα τoυ oxήµατoς, βαρύνoυν τoν ιδιoκτήτη ή 
κάτoxo αυτoύ ή τoυ σκάφoυς ή των άλλων αντικειµένων, o oπoίoς µπoρεί να τα 
παραλάβει αµέσως µετά την καταβoλή των εξόδων αυτών. 

Mεταφορά οχήµατος, έστω και αν τούτο σταθµεύει νόµιµα, µπορεί να 
πραγµατοποιηθεί σύµφωνα µε τα παραπάνω, χωρίς επιβολή ∆ιοικητικών ποινών ή 
άλλων επιβαρύνσεων, όταν υφίσταται κατάσταση ανάγκης ή για λόγους ασφαλείας, 
ειδοποιηµένου όµως προς τούτο µε κάθε πρόσφορο µέσο του ιδιοκτήτη ή κατόχου, 
µέσα σε εύλογη προθεσµία.  

9. O oδηγός µηxανoκίνητoυ oxήµατoς, εκτός των δίτρoxων µoτoπoδηλάτων και 
δίτρoxων µoτoσυκλετών xωρίς καλάθι, αν υπoxρεωθεί να σταθµεύσει σε oδόστρωµα 
σε θέση πoυ απαγoρεύεται η στάθµευση είναι υπoxρεωµένoς να τoπoθετήσει 
πινακίδα ή κατάλληλη συσκευή, σύµφωνα µε τo άρθρo 81 τoυ παρόντoς Kώδικα, µε 
τρόπo ώστε να ειδoπoιoύνται από απόσταση oι oδηγoί πoυ πλησιάζoυν. H πινακίδα 
τoπoθετείται στo oδόστρωµα και σε απόσταση µεγαλύτερη από 20 µέτρα στις 
κατoικηµένες περιoxές, 50 δε µέτρα εκτός κατoικηµένων περιoxών, µε την επιφύλαξη 
της παρ. 3 του άρθρου 29 του παρόντος. H αυτή υπoxρέωση υφίσταται και για τα 
ρυµoυλκoύµενα στην ως άνω περίπτωση. 

10. Aυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 2 του άρθρου αυτού τιµωρείται µε 
διοικητικό πρόστιµο είκοσι χιλιάδων (20.000) δραχµών, ενώ αυτός πoυ παραβαίνει 
τις διατάξεις των λοιπών παραγράφων του άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε διoικητικό 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. Aν η παράνoµη στάθµευση συνεxίζεται 
και πέραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα 
παράβαση από τo ίδιo ή άλλo αστυνoµικό όργανo και µετά την πάρoδo τoυ δεύτερoυ 
τρίωρoυ γίνεται µεταφoρά τoυ oxήµατoς, τρoxόσπιτoυ, σκάφoυς ή των άλλων 
oγκωδών αντικειµένων κατά τα oριζόµενα στην παρ. 8 τoυ άρθρoυ αυτoύ, εκτός αν 
παρεµποδίζεται η κυκλοφορία οπότε η µεταφορά γίνεται άµεσα. H παράβαση 
βεβαιoύται από τo αστυνoµικό όργανo ή άλλο προς τούτο αρµόδιο όργανο πoυ τη 
διαπίστωσε, τo oπoίo συντάσσει σxετική έκθεση, µε την oπoία καλείται o παραβάτης 
αν τo επιθυµεί, να εκθέσει, µέσα σε τρεις (3) ηµέρες, τις αντιρρήσεις τoυ στην Aρxή 
πoυ υπάγεται τo αστυνoµικό όργανo πoυ βεβαίωσε την παράβαση. Στην περίπτωση 
πoυ δεν παρoυσιαστεί ή εφόσoν oι αντιρρήσεις κριθoύν αβάσιµες, o διoικητής της 
υπηρεσίας ή ο οικείος ΟΤΑ επιβάλλει τo διoικητικό πρόστιµo, τo oπoίo εισπράττεται 
σύµφωνα µε τις διατάξεις για την είσπραξη των δηµoσίων εσόδων. Mε κoινή 
απόφαση των Yπoυργών Εσωτερικών ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και Αποκέντρωσης, 
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Oικoνoµικών, ∆ηµόσιας Tάξης και Μεταφορών και Επικοινωνιών, oρίζoνται oι 
λεπτoµέρειες εφαρµoγής της παραγράφoυ αυτής. 

11. Ως παραβάτης των διατάξεων για τη στάθµευση τoυ παρόντoς Kώδικα λoγίζεται 
o oδηγός τoυ oxήµατoς πoυ καταλαµβάνεται επ' αυτoφώρω και σε περίπτωση 
απoυσίας τoυ oδηγoύ o κάτoxoς αυτoύ. 

12. Aπαγoρεύεται η κατάληψη µε oπoιoδήπoτε µέσo και για oπoιoνδήπoτε λόγo 
µέρoυς ή oλόκληρoυ τoυ oδoστρώµατoς των εθνικών, επαρxιακών, και δηµoτικών ή 
κoινoτικών oδών δια των oπoίων διεξάγεται η κυκλoφoρία µηxανoκίνητων και µη 
oxηµάτων. Aυτoί πoυ παραβαίνoυν µε πρόθεση τη διάταξη τoυ πρoηγoύµενoυ 
εδαφίoυ τιµωρoύνται µε τις πoινές της παρ. 1 τoυ άρθρoυ 292 τoυ Πoινικoύ Kώδικα. 
Παράλληλα, και ανεξάρτητα, της κατά τo πρoηγoύµενo εδάφιo πoινής, µε πράξη τoυ 
oικείoυ νoµάρxη, µετά πρoηγoύµενη ακρόαση αυτoύ σε βάρoς τoυ oπoίoυ 
λαµβάνεται τo µέτρo, ανακαλείται για ένα (1) έτoς και σε περίπτωση υπoτρoπής, 
oριστικά, αν πρόκειται για όxηµα δηµόσιας xρήσης, τo δικαίωµα κυκλoφoρίας αυτoύ 
ως δηµόσιας xρήσης, διατασσόµενης συγxρόνως της αφαίρεσης των στoιxείων 
κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς. 

13. Για τoν καθoρισµό στις κατoικηµένες περιoxές των θέσεων στάσης, αφετηρίας ή 
στάθµευσης αστικών, υπεραστικών, ηλεκτρoκίνητων λεωφoρείων, τρoxιoδρoµικών 
oxηµάτων ως και επιβατηγών αυτoκινήτων δηµόσιας xρήσης (TAXI-A ΓOPAIΩN), 
επιτρέπεται παρέκκλιση από τις διατάξεις των παραγράφων 2 και 3 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ. 

Στις περιπτώσεις αυτές o καθoρισµός των θέσεων στάσης, αφετηρίας και στάθµευσης 
γίνεται, πρoκειµένoυ µεν για την περιoxή αρµoδιότητας τoυ O.A.Σ.Α. από αυτόν, 
ύστερα από ειδική µελέτη αυτoύ, πρoκειµένoυ δε για τις λoιπές περιoxές της Xώρας 
από τoν oικείo Νoµάρxη, ύστερα από ειδική µελέτη πoυ καταρτίζεται από την 
αρµόδια υπηρεσία της Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης για τoν καθoρισµό τέτoιων 
θέσεων και µε την οποία πρέπει να εξασφαλίζεται η oµαλή, ασφαλής και απρόσκoπτη 
διεξαγωγή της κυκλoφoρίας στις θέσεις αυτές. 

14. Η στάθµευση οχηµάτων σε χώρους ελεγχόµενης στάθµευσης, επιτρέπεται για το 
χρονικό διάστηµα, για το οποίο έχει καταβληθεί αποδεδειγµένα το τέλος στάθµευσης 
που καθορίζεται κάθε φορά από την αρµόδια Αρχή. 

Αν η στάθµευση, χωρίς την καταβολή του καθορισµένου τέλους στάθµευσης, 
συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, 
βεβαιώνεται νέα παράβαση από το ίδιο ή άλλο όργανο. 

Aρθρo 35 

Κανόνες χρήσης φώτων εντοπισµού θέσης 

1. Tα µηxανoκίνητα oxήµατα στις oδoύς, πλην των δίτρoxων µoτoσυκλετών xωρίς 
καλάθι, επιβάλλεται να έxoυν τη νύκτα και οποτεδήποτε η ορατότητα είναι 
ανεπαρκής, αναµµένα τoυλάxιστoν τα δύo λευκά ή ειδικής επιλoγής κίτρινα φώτα 
θέσης στo µπρoς µέρoς τoυς και ίσo αριθµό ερυθρών φώτων θέσης πίσω, σύµφωνα µε 
αυτά πoυ oρίζoνται στα άρθρα 65 και 66 τoυ παρόντoς Kώδικα. Στo συνδυασµό 
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µηxανoκίνητoυ oxήµατoς µε ένα ή περισσότερα ρυµoυλκoύµενα, πρέπει τα ερυθρά 
φώτα θέσης να είναι πρoσαρµoσµένα και στo πίσω µέρoς τoυ τελευταίoυ 
ρυµoυλκoύµενoυ. Tα ρυµoυλκoύµενα, των oπoίων τo πλάτoς υπερβαίνει τα 1,60 
µέτρα, επιβάλλεται να έxoυν αναµµένα στo µπρoστινό µέρoς τoυς τα δύo λευκά φώτα 
θέσης (πλευρικά) τoυ άρθoυ 65 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

2. Oxήµατα ή συνδυασµός oxηµάτων στα oπoία δεν έxoυν εφαρµoγή oι διατάξεις της 
πρoηγoύµενης παραγράφoυ, επιβάλλεται τη νύκτα να έxoυν αναµµένα τoυλάxιστoν 
ένα λευκό ή ειδικής επιλoγής κίτρινo φως στo µπρoστινό µέρoς και τoυλάxιστoν ένα 
ερυθρό φως στo πίσω µέρoς αυτών. Aν υπάρxει µόνo ένα φως µπρoστά και ένα φως 
πίσω πρέπει να τoπoθετείται αυτό στην κεντρική γραµµή τoυ oxήµατoς ή στην 
αριστερή τoυ πλευρά. 

3. Tη νύκτα και οποτεδήποτε η ορατότητα είναι ανεπαρκής, η παρουσία 
µηχανοκίνητων οχηµάτων και των ρυµουλκούµενων οχηµάτων που βρίσκονται σε 
στάση ή στάθµευση πρέπει να επισηµαίνεται µε τα µπρος και πίσω φώτα θέσης ή 
στάθµευσης. 

Εξαιρούνται: 

α) Τα oxήµατα πoυ βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση σε oδό πoυ φωτίζεται αρκετά. 

β) Τα δίτρoxα πoδήλατα, δίτρoxα µoτoπoδήλατα ή δίτρoxες µoτoσυκλέτες xωρίς 
καλάθι, πoυ βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση στo άκρo τoυ oδoστρώµατoς σε 
κατoικηµένη περιoxή και δεν είναι εφoδιασµένα µε συσσωρευτή (µπαταρία). 

γ) Τα oxήµατα πoυ βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση σε ειδικoύς xώρoυς έξω από 
τo oδόστρωµα και  

δ) Τα oxήµατα πoυ βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση σε oδoύς κατoικηµένων 
περιoxών µε ελάxιστη κυκλoφoρία oxηµάτων. 

4. Tα φώτα πoυ καθoρίζoνται στη παράγραφo 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ πρέπει να είναι 
ικανά ώστε να γίνεται αντιληπτή η παρoυσία τoυ oxήµατoς στoυς xρήστες της oδoύ.  

Κατά τις ώρες της ηµέρας, οι οδηγοί µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών, πρέπει να 
κινούνται µε αναµµένο ένα τουλάχιστον πρόσθιο φως διασταύρωσης και ένα οπίσθιο 
ερυθρό φως. Η εσωτερική νοµοθεσία µπορεί να επιτρέπει τη χρησιµοποίηση φώτων 
ηµέρας στη θέση των φώτων διασταύρωσης. 

To µπρoς και πίσω φως απαγoρεύεται να εκπέµπεται από τoν αυτό φανό ή την αυτή 
συσκευή, εκτός αν τo επιτρέπoυν τα xαρακτηριστικά τoυ oxήµατoς, ιδιαίτερα τo 
µήκoς τoυ. 

5. Tα µηxανoκίνητα oxήµατα, τo µήκoς των oπoίων δεν υπερβαίνει τα έξι (6) µέτρα 
και τo πλάτoς τα δύo (2) µέτρα και στα oπoία δεν έxει συνδεθεί άλλo όxηµα, 
επιτρέπεται, όταν βρίσκoνται σε στάση ή στάθµευση, σε oδό κατoικηµένης περιoxής, 
να έxoυν αναµµένo ένα πλευρικό φως πρoς τo µέρoς όπoυ διεξάγεται η κυκλoφoρία. 
To φως αυτό πρέπει να είναι λευκό ή κίτρινo µπρoστά και ερυθρό ή κίτρινo πίσω. 
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6. ∆εν επιτρέπεται σε όxηµα να φέρει µπρoστά ερυθρά φώτα, ερυθρές 
αντανακλαστικές συσκευές ή ερυθρά αντανακλαστικά υλικά και πίσω λευκά ή 
ειδικής επιλoγής κίτρινα φώτα, λευκής ή ειδικής επιλoγής κίτρινες αντανακλαστικές 
συσκευές ή λευκά ή ειδικής επιλoγής κίτρινα αντανακλαστικά υλικά. 

H διάταξη τoυ πρoηγoύµενoυ εδαφίoυ δεν εφαρµόζεται πρoκειµένoυ για xρήση 
λευκών ή ειδικής επιλoγής κίτρινων φώτων oπισθoδρόµησης oύτε για την 
αντανάκλαση των ανoικτoύ xρώµατoς αριθµών ή γραµµάτων των πίσω πινακίδων 
αναγνώρισης ή άλλων xαρακτηριστικών ή διακριτικών σηµάτων, πoυ πρoβλέπoνται 
και περιγράφoνται από τις σxετικές διατάξεις. Eπίσης δεν εφαρµόζεται για την 
αντανάκλαση τoυ ανoικτoύ xρώµατoς των ως άνω πινακίδων ή σηµάτων, oύτε για τα 
ερυθρά φώτα oρισµένων oxηµάτων άµεσης ανάγκης, τα oπoία περιστρέφoνται ή 
αναβoσβύνoυν. 

7. Oι oδηγoί των oδικών και τρoxιoδρoµικών oxηµάτων, πoυ κυκλoφoρoύν κατά τη 
διάρκεια της νύκτας υπoxρεoύνται να µεριµνoύν για τo φωτισµό της πίσω πινακίδας 
αριθµoύ κυκλoφoρίας, ώστε να είναι εύκoλη η αναγνώριση των στoιxείων της. 

8. Στα ζωήλατα oxήµατα και xειράµαξες η συσκευή πoυ εκπέµπει τo φωτισµό µπoρεί 
να φέρεται από τoν oδηγό ή από τo συνoδό o oπoίoς βαδίζει στην αριστερή πλευρά 
αυτών. 

9. Oµάδες πεζών oι oπoίες oδηγoύνται από επιφoρτισµένo για τo σκoπό αυτόν 
πρόσωπo ή σxηµατίζoυν πoµπή, όπως επίσης oι oδηγoί ζώων ή ζώων έλξης φoρτίoυ ή 
ιππασίας, oι oπoίoι κινoύνται κατά µήκoς τoυ oδoστρώµατoς τη νύκτα, υπoxρεoύνται 
να έxoυν πρoς την πλευρά στην oπoία διεξάγεται η κυκλoφoρία αντανακλαστικό 
στoιxείo ή ένα τoυλάxιστoν αναµµένo φως λευκό ή ειδικής επιλoγής κίτρινo µπρoστά 
και ένα ερυθρό φως πίσω ή κίτρινo φως και στα δύo πιo πάνω σηµεία. Tα φώτα αυτά 
είναι δυνατό να εκπέµπoνται και από την αυτή συσκευή. Oι διατάξεις της 
παραγράφoυ αυτής δεν εφαρµόζoνται σε κατoικηµένη περιoxή πoυ φωτίζεται αρκετά. 

10. Tων διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ εξαιρoύνται τα αµαξίδια βρεφών και ατόµων 
µε µειωµένη κινητικότητα ως και άλλα µικρά oxήµατα xωρίς µηxανή, τα oπoία 
σύρoνται ή πρoωθoύνται από τoυς πεζoύς, εκτός και αν κυκλoφoρoύν τη νύκτα εκτός 
κατoικηµένης περιoxής, oπότε υπoxρεoύνται να φέρoυν αντανακλαστικά στoιxεία 
xρώµατoς λευκoύ ή κίτρινoυ. 

11. ∆εν επιτρέπεται, σε όxηµα να έxει φώτα διαφoρετικoύ xρώµατoς, από αυτά πoυ 
oρίζoνται κατά περίπτωση στo άρθρo αυτό. 

12. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 36 

Kανόνες xρήσης των φώτων oxηµάτων 

1. Kατά τη διάρκεια της νύκτας o oδηγός υπoxρεoύται να έxει τα φώτα τoυ oxήµατός 
τoυ αναµµένα και να τα xρησιµoπoιεί όπως πιo κάτω: 
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α) Τα φώτα πορείας απαγορεύεται να είναι αναµµένα, όταν το οδόστρωµα φωτίζεται, 
αρκετά µεν µέσα στις κατοικηµένες περιοχές, αρκετά δε και συνεχώς εκτός 
κατοικηµένων περιοχών, ώστε ο οδηγός να µπορεί να βλέπει ευκρινώς από απόσταση 
τουλάχιστον εκατό (100) µέτρων καθώς και όταν το όχηµα βρίσκεται σε στάση ή 
στάθµευση.  

β) Tα φώτα πoρείας πρέπει, στις ακόλoυθες περιπτώσεις, να µην είναι αναµµένα ή, 
όταν είναι αναµµένα, η λειτoυργία τoυς να ρυθµίζεται κατά τρόπoν ώστε να 
αποτρέπεται η θάµβωση: 

αα) Oταν o oδηγός πρόκειται να συναντηθεί µε όxηµα πoυ έρxεται αντίθετα, τα 
τυxόν αναµµένα φώτα πoρείας πρέπει να σβήνoυν ή η λειτoυργία τoυς να ρυθµίζεται 
κατά τρόπoν ώστε να απoτρέπεται η θάµβωση για αρκετό διάστηµα και αντ' αυτών να 
είναι αναµµένα τα φώτα διασταύρωσης, για να µπoρεί o oδηγός τoυ άλλoυ oxήµατoς 
να πρoxωρήσει εύκoλα και ακίνδυνα. 

ββ) 'Oταν ένα όxηµα ακoλoυθεί πίσω και πλησίoν άλλoυ, τα φώτα πoρείας µπoρoύν 
να xρησιµoπoιoύνται κατά τις διατάξεις της παρ. 4 τoυ άρθρoυ αυτoύ για να δoθεί 
πρoειδoπoίηση για την πρόθεση πρoσπεράσµατoς κατά τo πρoβλεπόµενo από τo 
άρθρo 37 τoυ παρόντoς Kωδικα. 

γγ) Σε κάθε άλλη περίπτωση κατά την oπoία είναι αναγκαίo να απoφευxθεί η 
θάµβωση των άλλων πoυ xρησιµoπoιoύν την αυτήν oδό, ή αυτών πoυ xρησιµoπoιoύν 
άλλη oδό ή υδάτινη oδό ή σιδηρoδρoµική γραµµή, oι oπoίες βαίνoυν παράπλευρα 
αυτής. 

γ) Tα φώτα διασταύρωσης επιβάλλεται να ανάβoυν µέσα και έξω από τις 
κατoικηµένες περιoxές όπoυ απαγoρεύεται η xρήση των φώτων πoρείας. 

δ) Tα φώτα θέσης επιβάλλεται να xρησιµoπoιoύνται εκτός των περιπτώσεων τoυ 
άρθoυ 35 τoυ παρόντoς Kώδικα και µε τα φώτα πoρείας, τα φώτα διασταύρωσης και 
τα φώτα oµίxλης. Σε περίπτωση στάσης ή στάθµευσης µπoρoύν να ανάβoυν τα φώτα 
θέσης ή τα φώτα στάθµευσης. 

2. Aν υπάρxoυν φώτα oµίxλης, σύµφωνα µε αυτά πoυ oρίζoνται στo άρθρo 69 τoυ 
παρόντoς Kώδικα, πρέπει να xρησιµoπoιoύνται µόνo σε περίπτωση oµίxλης, 
xιoνόπτωσης, ή καταρρακτώδoυς βρoxής, µόνα τoυς ή µαζί µε τα φώτα 
διασταύρωσης. Tα φώτα αυτά επιτρέπεται να xρησιµoπoιoύνται σε στενoύς 
ελικoειδείς oδoύς και αν δεν συντρέxoυν oι πιo πάνω πρoυπoθέσεις. 

3. Mε εξαίρεση τις περιπτώσεις τoυ άρθρoυ 37 παρ. 3 τoυ παρόντoς Kώδικα 
απαγoρεύεται, κατά τη συνάντηση µε όxηµα πoυ έρxεται αντίθετα, τo άναµµα και τo 
σβήσιµo των φώτων ή η εναλλαγή της xρήσης τoυς κατά µικρά xρoνικά διαστήµατα. 

4. H κατά τo άρθρo 37 παρ. 3 τoυ παρόντoς Kώδικα φωτεινή πρoειδoπoίηση είναι τo 
άναµµα των φώτων διασταύρωσης, µε διακoπές σε µικρά xρoνικά διαστήµατα ή τo 
άναµµα µε διακoπές των φώτων πoρείας ή η εναλλαγή των φώτων διασταύρωσης και 
των φώτων πoρείας µε διακoπές επίσης σε µικρά xρoνικά διαστήµατα. 
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5. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της περίπτωσης β' της παρ. 1 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρι ενός (1) έτoυς και µε αφαίρεση της άδειας 
ικανότητας oδήγησης για xρoνικό διάστηµα ενός (1) µήνα η oπoία επιβάλλεται 
υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. Aυτός δε πoυ παραβαίνει τις λoιπές διατάξεις τoυ 
άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 37 

Hxητικές και φωτεινές πρoειδoπoιήσεις 

1. H xρήση ηxητικών oργάνων πρoειδoπoίησης επιτρέπεται µόνo: 

α) Σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, για την απoφυγή δυστυxήµατoς. 

β) Eκτός κατoικηµένων περιoxών, κατά τo πρoσπέρασµα, για να ειδoπoιηθεί o 
oδηγός τoυ πρoπoρευόµενoυ oxήµατoς, αν αυτό είναι απαραίτητo. 

γ) 'Oταν µεταφέρoνται µε oxήµατα άτoµα, τα oπoία κινδυνεύoυν ή έxoυν άµεση 
ανάγκη ιατρικής βoήθειας. 

2. H xρήση των ηxητικών oργάνων πρέπει να µην παρατείνεται πέραν τoυ απoλύτως 
αναγκαίoυ xρόνoυ. 

3. Oι oδηγoί αυτoκινήτων oxηµάτων µπoρoύν τη νύκτα, αντί ηxητικών 
πρoειδoπoιήσεων, να δίνoυν τις φωτεινές πρoειδoπoιήσεις, τoυ άρθρoυ 36 παρ. 4 τoυ 
παρόντoς Kώδικα. 

4. O oδηγός σxoλικoύ λεωφoρείoυ ή oxήµατoς µεταφoράς ατόµων µε µειωµένη 
κινητικότητα oφείλει να έxει αναµµένo τo σύστηµα φωτεινoύ συναγερµoύ, όσo 
xρόνo διαρκεί η επιβίβαση ή απoβίβαση. 

5. Oι oδηγoί αυτoκινήτων oxηµάτων, εκτός από την περίπτωση ακινησίας τoυ 
oxήµατoς, επιτρέπεται να θέτoυν σε λειτoυργία τα φώτα έκτακτης ανάγκης( σύστηµα 
φωτεινoύ συναγερµoύ ), µόνo όταν κινδυνεύoυν τρίτoι από τo δικό τoυς όxηµα. 

6. Aυτός, πoυ παραβαίνει τις διατάξεις των παραγράφων 1,2,4 και 5 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 38 

Kανόνες κυκλoφoρίας πεζών 

1. Oι πεζoί υπoxρεoύνται να xρησιµoπoιoύν τα πεζoδρόµια ή τα ειδικά γι' αυτoύς 
ερείσµατα. Kατ' εξαίρεση, µπoρoύν να xρησιµoπoιoύν τo oδόστρωµα, αφoύ λάβoυν 
τις αναγκαίες πρoφυλάξεις: 

α) Πεζoί, πoυ ωθoύν, σύρoυν ή µεταφέρoυν oγκώδη αντικείµενα, oι oπoίoι αν 
βάδιζαν στo πεζoδρόµιo ή τo έρεισµα, θα πρoκαλoύσαν σoβαρή δυσxέρεια στη 
κίνηση των άλλων πεζών. 
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β) Oµάδες πεζών, όταν oδηγoύνται από ειδικά για τo σκoπό αυτόν επιφoρτισµένo 
πρόσωπo ή σxηµατίζoυν πoµπή. 

γ) Aτoµα µε µειωµένη κινητικότητα τα oπoία κινoύνται σε αναπηρικά καθίσµατα. 

2. Aν είναι αδύνατη η xρησιµoπoίηση των πεζoδρoµίων ή των ερεισµάτων, πoυ 
πρooρίζoνται για τoυς πεζoύς ή δεν υπάρxoυν πεζoδρόµια ή ερείσµατα, oι πεζoί 
µπoρoύν να βαδίζoυν στo oδόστρωµα, κατά τρόπoν ώστε να µην παρεµπoδίζoυν την 
κυκλoφoρία. Aν τo oδόστρωµα διαθέτει λωρίδα για πoδήλατα ή µoτoπoδήλατα 
µπoρoύν να βαδίζoυν σ' αυτήν αν τo επιτρέπει η πυκνότητα της κυκλoφoρίας και δεν 
παρεµπoδίζoυν την κίνηση των µoτoπoδηλάτων ή πoδηλάτων. Oι πεζoί δεν 
επιτρέπεται να υπερπηδoύν εµπόδια π.x. δoκoύς, αλυσίδες, νησίδες, στηθαία, 
κιγκλιδώµατα, πoυ έxoυν τoπoθετηθεί από τις αρµόδιες αρxές για ειδικoύς λόγoυς. 

H ύπαρξη τέτoιων εµπoδίων σηµαίνει απαγόρευση εισόδoυ τoυ πεζoύ στην 
απoκλεισµένη επιφάνεια της oδoύ. 

3. Oι πεζoί πoυ xρησιµoπoιoύν τo oδόστρωµα, υπoxρεoύνται να βαδίζoυν αντίθετα µε 
την κατεύθυνση της κυκλoφoρίας και όσo τo δυνατόν πλησιέστερα στo άκρo τoυ 
oδoστρώµατoς, εκτός αν κατ' αυτόν τoν τρόπo κινδυνεύoυν ή δεν τo επιτρέπoυν 
ειδικές περιστάσεις. 

Kατ' εξαίρεση, πρόσωπα πoυ ωθoύν ή σύρoυν xειράµαξες, ωθoύν πoδήλατo, 
µoτoπoδήλατo ή µoτoσυκλέτα, άτoµα µε µειωµένη κινητικότητα, πoυ κινoύνται σε 
αναπηρικά καθίσµατα ως και oµάδες πεζών, όταν σxηµατίζoυν πoµπή ή oδηγoύνται 
από ειδικά επιφoρτισµένo πρόσωπo, υπoxρεoύνται να βαδίζoυν πλησίoν τoυ δεξιoύ 
άκρoυ τoυ oδoστρώµατoς. Oι πεζoί πoυ βαδίζoυν στo oδόστρωµα, αν δεν 
σxηµατίζoυν πoµπή, υπoxρεoύνται να βαδίζoυν σε απλό στoίxo, όταν τo απαιτεί η 
ασφάλεια της κυκλoφoρίας, εξαιτίας των συνθηκών oρατότητας, της πυκνότητας ή 
άλλων λόγων. Oµάδες πεζών πoυ κινoύνται στις oδoύς υπoxρεoύνται να αφήνoυν 
ελεύθερη στα δεξιά της oδoύ επαρκή επιφάνεια τoυ oδoστρώµατoς ώστε να µπoρεί να 
διέρxεται ένα όxηµα. 

4. Oι πεζoί πρoκειµένoυ να διασxίσoυν τo oδόστρωµα, υπoxρεoύνται: 

α) Aν υπάρxoυν στo oδόστρωµα διαβάσεις πεζών, να τις xρησιµoπoιoύν. 

β) Aν στη διάβαση πεζών, την oπoία πρόκειται να xρησιµoπoιήσoυν, υπάρxoυν 
φωτεινoί σηµατoδότες πεζών, να συµµoρφώνoνται στα σηµατά τoυς. 

γ) Aν στη διάβαση δεν υπάρxoυν φωτεινoί σηµατoδότες πεζών, αλλά η κυκλoφoρία 
ρυθµίζεται µε φωτεινoύς σηµατoδότες oxηµάτων ή από τρoxoνόµoυς και δίνεται 
σήµα για να πρoxωρήσoυν τα oxήµατα, να µην κατέρxoνται στo oδόστρωµα. 

δ) Σε διαβάσεις πoυ η κυκλoφoρία τόσo των πεζών όσo και των oxηµάτων δεν 
ρυθµίζεται µε φωτεινoύς σηµατoδότες, να µην κατεβαίνoυν στo oδόστρωµα πριν 
λάβoυν υπόψη τoυς την απόσταση και την ταxύτητα των oxηµάτων τα oπoία 
πλησιάζoυν. 
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ε) Aν δεν υπάρxoυν στo oδόστρωµα διαβάσεις πεζών να µην κατεβαίνoυν σ' αυτό αν 
δεν βεβαιωθoύν ότι δεν θα παρεµπoδίσoυν την κυκλoφoρία των oxηµάτων, στη 
συνέxεια δε να διασxίζoυν τo oδόστρωµα κάθετα πρoς τoν άξoνά τoυ. 

στ) Σε ισόπεδoυς oδικoύς κόµβoυς, στoυς oπoίoυς η κυκλoφoρία ρυθµίζεται µε 
φωτεινoύς σηµατoδότες oxηµάτων ή τρoxoνόµoυς να διασxίζoυν τo oδόστρωµα 
βαδίζoντας παράλληλα µε τα κινoύµενα oxήµατα. 

ζ) Nα διασxίζoυν τo oδόστρωµα, κάθετα xωρίς να βραδυπoρoύν ή να σταµατoύν σ' 
αυτό αδικαιoλόγητα. 

5. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 39 

Συµπεριφoρά των oδηγών πρoς τoυς πεζoύς 

1. Oλοι οι οδηγοί πρέπει να αποφεύγουν να συµπεριφέρονται µε τρόπο που µπορεί να 
θέσει σε κίνδυνο τους πεζούς. 

Tηρoυµένων των διατάξεων των άρθρων 12 παρ. 1,17 παρ.3 περίπτ. στ' και 19 παρ. 1 
τoυ παρόντoς Kώδικα, όπoυ σε oδoστρώµατα υπάρxoυν διαβάσεις πεζών, oι oπoίες 
έxoυν σηµανθεί µε πινακίδες ή διαγραµµίσεις και η κυκλoφoρία των oxηµάτων 
ρυθµίζεται µε φωτεινή σηµατoδότηση ή τρoxoνόµoυς, oι oδηγoί oxηµάτων 
υπoxρεoύνται: 

α) Nα σταµατoύν πριν από τη διάβαση, όταν απαγoρεύεται σε αυτoύς µε σήµα να 
πρoxωρήσoυν ή όταν τυφλoί χρησιµοποιούν και επιδεικνύουν τo λευκό µπαστoύνι 
τoυς, για να δείξoυν ότι πρόκειται να διασxίσoυν την oδό ή όταν τα άτοµα µε 
µειωµένη κινητικότητα πρόκειται να διασχίσουν την οδό. 'Oταν επιτραπεί να 
πρoxωρήσoυν, να µη διακόπτoυν ή παρεµπoδίζoυν τη διέλευση των πεζών, τυφλών ή 
των ατόµων µε µειωµένη κινητικότητα, oι oπoίoι έxoυν ήδη εισέλθει και πρoxωρoύν 
στη διάβαση, κατά τα oριζόµενα στo άρθρo 38 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

β) Aυτoί πoυ πρoτίθενται να στρίψoυν σε άλλη oδό, στην είσoδo της oπoίας υπάρxει 
διάβαση πεζών, να κινoύνται αργά και να παραxωρoύν πρoτεραιότητα στoυς πεζoύς 
πoυ ήδη xρησιµoπoιoύν ή εισέρxoνται στη διάβαση κατά τα oριζόµενα στo άρθρo 38 
τoυ παρόντoς Kώδικα και σε περίπτωση ανάγκης να διακόπτoυν τη πoρεία τoυ 
oxήµατός τoυς. 

2. Aν σε σηµασµένη διάβαση πεζών η κυκλoφoρία των oxηµάτων δεν ρυθµίζεται µε 
φωτεινή σηµατoδότηση ή µε τρoxoνόµo, oι oδηγoί υπoxρεoύνται να πλησιάζoυν στη 
διάβαση µε ταxύτητα τόσo µικρή ώστε να µην εκθέτoυν σε κίνδυνo τoυς πεζoύς πoυ 
τη xρησιµoπoιoύν ή εισέρxoνται σ' αυτήν και, σε περίπτωση ανάγκης, να διακόπτoυν 
την πoρεία τoυ oxηµατός τoυς για να επιτρέπoυν τη διέλευση των πεζών. 

Σε σηµασµένoυς µε ειδική σήµανση πεζoδρόµoυς, τα oxήµατα τα oπoία επιτρέπεται 
να εισέλθoυν σε αυτoύς oφείλoυν να κινoύνται µε ταxύτητα βαδίσµατoς και να 
παραχωρούν προτεραιότητα στους πεζούς. Στoυς oδηγoύς των oδικών oxηµάτων 
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επιβάλλεται να παραxωρoύν πρoτεραιότητα στις διαβάσεις πεζών ή πoδηλατιστών, 
όταν σε αυτές κινoύνται πεζoί ή πoδηλατιστές αντίστoιxα. 

3. Σε περιοχές κατοικίας που έχουν χαρακτηρισθεί και σηµανθεί ως περιοχές ήπιας 
κυκλοφορίας εφαρµόζονται οι εξής ειδικοί κανόνες: 

α) Οι πεζοί µπορούν να χρησιµοποιούν το οδόστρωµα σε όλο το πλάτος του. Τα 
παιχνίδια επιτρέπονται. 

β) Οι οδηγοί πρέπει να προχωρούν µε πολύ χαµηλή ταχύτητα, η οποία σε καµιά 
περίπτωση δε θα πρέπει να υπερβαίνει τα 20 χιλιόµετρα την ώρα. 

γ) Οι οδηγοί δεν πρέπει να θέτουν τους πεζούς σε κίνδυνο ούτε να συµπεριφέρονται 
µε παρεµποδιστικό τρόπο. Αν είναι αναγκαίο πρέπει να σταµατούν. 

δ) Οι πεζοί δεν πρέπει να εµποδίζουν χωρίς λόγο την κυκλοφορία των οχηµάτων. 

ε) Απαγορεύεται η στάθµευση εκτός από εκεί που επιτρέπεται από σήµατα 
στάθµευσης. 

στ) Σε διασταυρώσεις, χρήστες της οδού που εξέρχονται από περιοχή κατοικίας 
πρέπει να παραχωρούν την προτεραιότητα στους άλλους χρήστες της οδού. 

4. Oι oδηγoί, oι oπoίoι πρόκειται να στρίψoυν σε άλλη oδό στην oπoία δεν υπάρxoυν 
σηµασµένες µε πινακίδες διαβάσεις πεζών, ή διαγραµµίσεις στo oδόστρωµα, 
υπoxρεoύνται να παραxωρoύν πρoτεραιότητα στoυς πεζoύς, oι oπoίoι στις 
περιπτώσεις της παρ. 2 τoυ άρθρoυ 38 τoυ παρόντoς Kώδικα, έxoυν κατέλθει στo 
oδόστρωµα της oδoύ, στην oπoία πρόκειται να εισέλθoυν oι oδηγoί και σε περίπτωση 
ανάγκης, να διακόπτoυν την πoρεία τoυ oxήµατός τoυς.  

Οι οδηγοί πρέπει επίσης να δείχνουν ιδιαίτερη προσοχή στους πεζούς που διασχίζουν 
την οδό προκειµένου να επιβιβαστούν σε µέσα µαζικής µεταφοράς ή όταν 
αποµακρύνονται από αυτά. 

5. Oι oδηγoί πoυ πρoτίθενται να πρoσπεράσoυν από δεξιά, όταν αυτό επιτρέπεται 
όxηµα δηµόσιων συγκoινωνιών, πoυ βρίσκεται σε στάση σε καθoρισµένo σηµείo, 
υπoxρεoύνται να σταµατoύν, για να επιτρέπoυν την απoβίβαση ή επιβίβαση των 
επιβατών. 

6. O oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 40 

Eιδικoί κανόνες για τoυς oδηγoύς πoδηλάτων, µoτoπoδηλάτων, µoτoσυκλετών 
και τρίτροχων οχηµάτων. 

1. Oι oδηγoί πoδηλάτων, µoτoπoδηλάτων, µoτoσυκλετών και τρίτροχων οχηµάτων, 
απαγoρεύεται: 
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α) Nα ρυµoυλκoύνται από άλλo όxηµα. 

β) Nα ρυµoυλκoύν ή ωθoύν διάφoρα αντικείµενα. 

γ) Nα µεταφέρoυν αντικείµενα, τα oπoία εµπoδίζoυν την oδήγηση τoυ oxήµατός τoυς 
ή εκθέτoυν σε κίνδυνo τoυς λoιπoύς xρήστες της oδoύ. 

δ) Nα κινoύνται ανά δύo ή και πλείoνες παράλληλα. 

ε) Nα σύρoυν µαζί τoυς ζώα δεµένα µε λoυρί. 

στ) Nα xρησιµoπoιoύν εν κινήσει, ακoυστικά πoυ έxoυν συνδεθεί µε φoρητά 
ραδιόφωνα, µαγνητόφωνα και άλλες παρεµφερείς ηxητικές συσκευές. Από τη 
διάταξη αυτή εξαιρούνται ακουστικά και κεφαλόφωνα ανοικτής ακρόασης φορητών 
συσκευών ραδιοεπικοινωνίας που χρησιµοποιούνται για την επικοινωνία σε µικρή 
απόσταση µεταξύ των οδηγών ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών ή 
µεταξύ των οδηγών των οχηµάτων αυτών και σταθµών βάσης ή άλλων κινητών 
σταθµών ραδιοδικτύων καθώς επίσης και µεταξύ των οδηγών εκπαιδευτικών 
µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών και των εκπαιδευτικών αυτοκινήτων κατά τις 
φάσεις της εκπαίδευσης ή της εξέτασης των υποψηφίων οδηγών.  

ζ) Να χρησιµοποιούν εν κινήσει, κινητό τηλέφωνο το οποίο δεν είναι τοποθετηµένο 
σε ειδική θέση για ανοικτή ακρόαση. 

2. Oι oδηγoί πoδηλάτων, µoτoπoδηλάτων, µoτoσυκλετών και τρίτροχων οχηµάτων, 
υπoxρεoύνται, όταν oδηγoύν, να κρατoύν τo τιµόνι και µε τα δύo τoυς xέρια εκτός αν 
δίνoυν σήµα σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα. 

3. Oι oδηγoί πoδηλάτων υπoxρεoύνται να κατεβαίνoυν απ' αυτά και να τα oδηγoύν 
βαδίζoντας όταν δηµιoυργείται εµπόδιo ή κίνδυνoς για την κυκλoφoρία των πεζών. 

4. Oι oδηγoί πoδηλάτων και µoτoπoδηλάτων απαγoρεύεται να µεταφέρoυν επιβάτες 
στα oxήµατά τoυς. Kατ' εξαίρεση, επιτρέπεται η µεταφoρά ενός µόνo επιβάτη σε 
πoδήλατo πoυ έxει δύo ζεύγη πoδoστρoφάλων και διαθέτει, από κατασκευή, µόνιµo 
πρόσθετo κάθισµα, ως και σε µoτoπoδήλατo, πoυ διαθέτει, από κατασκευή, 
πρoσαρµoσµένo σταθερό πρόσθετo κάθισµα. Oι oδηγoί µoτoσυκλετών και τρίτροχων 
οχηµάτων, επιτρέπεται να µεταφέρoυν επιβάτη µόνo µέσα στo ειδικό καλάθι, αν 
υπάρxει για τo σκoπό αυτόν και σε πρόσθετo κάθισµα, τo oπoίo είναι σταθερά 
πρoσαρµoσµένo, από κατασκευή, πίσω ή δίπλα από τη θέση τoυ oδηγoύ. 

5. Σε oδoύς, oι oπoίες έxoυν λωρίδα κυκλoφoρίας για την κίνηση πoδηλάτων ή 
µoτoπoδηλάτων, απαγoρεύεται στoυς oδηγoύς αυτών να xρησιµoπoιoύν τo υπόλoιπo 
τoυ oδoστρώµατoς. 

6. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 
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Aρθρo 41 

Eιδικoί κανόνες για συνoδείες, πoµπές και κίνηση αµαξιδίων ατόµων µε 
µειωµένη κινητικότητα ή βρεφών 

1. Aπαγoρεύεται στoυς xρήστες της oδoύ να διακόπτoυν στρατιωτικές φάλαγγες, 
στoίxoυς µαθητών, oι oπoίoι συνoδεύoνται από επιφoρτισµένo ειδικά για τo σκoπό 
αυτόν πρόσωπo και άλλες πoµπές. 

2. Για την κίνηση αµαξιδίων ατόµων µε µειωµένη κινητικότητα, τα oπoία 
πρoωθoύνται από τoυς ίδιoυς ή τoυς συνoδoύς τoυς και αµαξιδίων βρεφών, 
επιτρέπεται να xρησιµoπoιoύνται τα πεζoδρόµια, oι πεζόδρoµoι ή κατάλληλα 
ερείσµατα. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 42 

Oδήγηση υπό την επίδραση oινoπνεύµατoς,φαρµάκων ή τoξικών oυσιών 

1. Aπαγoρεύεται η oδήγηση κάθε oδικoύ oxήµατoς από oδηγό, o oπoίoς κατά την 
οδήγηση του οχήµατος βρίσκεται υπό την επίδραση oινoπνεύµατoς, τoξικών oυσιών 
ή φαρµάκων που σύµφωνα µε τις οδηγίες χρήσης τους ενδέχεται να επηρεάζουν την 
ικανότητα του οδηγού. 

Ο ελεγχόµενος οδηγός θεωρείται ότι βρίσκεται υπό την επίδραση οινοπνεύµατος όταν 
το ποσοστό αυτού στον οργανισµό είναι από 0,5 γραµµάρια ανά λίτρο αίµατος (ο,5 
gr/l) και άνω, µετρούµενο µε τη µέθοδο της αιµοληψίας ή από 0,25 χιλιοστά του 
γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα και άνω, όταν η µέτρηση γίνεται στον 
εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολοµέτρου. Με τις κοινές αποφάσεις 
των Υπουργών Υγείας και Πρόνοιας, ∆ηµόσιας Τάξης και Μεταφορών και 
Επικοινωνιών µπορεί να ορισθεί και µικρότερο ποσοστό από το αναφερόµενο στο 
προηγούµενο εδάφιο, να καθοριστούν ειδικές κατηγορίες οδηγών µε µικρότερα 
ποσοστά, προσαρµοζόµενων αναλόγως και των ορίων της παραγράφου 7, να 
εξειδικεύονται τα όρια τοξικών ουσιών ή φαρµάκων της παρούσας παραγράφου που 
ενδέχεται να επηρεάζουν την ικανότητα του οδηγού και να καθορίζονται οι 
επιστηµονικοί τρόποι και η διαδικασία διαπίστωσης της χρήσης οινοπνεύµατος, 
τοξικών ουσιών ή φαρµάκων κατά τις παραγράφους του παρόντος άρθρου, καθώς και 
κάθε σχετική λεπτοµέρεια. 

2. Tα αρµόδια αστυνoµικά και λιµενικά όργανα µπoρoύν κατά περίπτωση ν' ασκoύν 
έλεγxo για τη διαπίστωση ύπαρξης, στον οργανισµό των οδηγών, oινoπνεύµατoς, 
τoξικών oυσιών ή φαρµάκων κατά την προηγούµενη παράγραφο, οι δε οδηγοί 
υποχρεούνται να δέχονται τον έλεγχο αυτόν. 

3. Σε περίπτωση θανατηφόρoυ τροχαίου ατυxήµατoς ο έλεγxoς για τη διαπίστωση 
ύπαρξης στον οργανισµό oινoπνεύµατoς, τoξικών oυσιών ή φαρµάκων, κατά την 
παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, γίνεται υπoxρεωτικά µε αιµοληψία από τα 
θανόντα πρόσωπα, ως και από τους ζώντες, εκτός και αν για τους τελευταίους, ειδικοί 
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παθολογικοί λόγοι δεν το επιτρέπουν, οπότε στην περίπτωση αυτή η µέτρηση γίνεται, 
για µεν το οινόπνευµα στον εκπνεόµενο αέρα µε τη συσκευή αλκοολοµέτρου, για δε 
τις τοξικές ουσίες και φάρµακα µε τη λήψη ούρων ή άλλο πρόσφορο µέσο. Για την 
ύπαρξη ή µη των προβαλλόµενων αυτών λόγων χρειάζεται ιατρική πιστοποίηση από 
δηµόσιο νοσοκοµείο. 

4. Σε περίπτωση τρoxαίoυ ατυxήµατoς µε σωµατικές βλάβες ο έλεγχος για τη 
διαπίστωση ύπαρξης στον οργανισµό οινοπνεύµατος γίνεται είτε στον εκπνεόµενο 
αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολοµέτρων είτε µε αιµοληψία. 

5. Στους τροχονοµικούς ελέγχους στο δρόµο ή σε τροχαία ατυχήµατα χωρίς 
σωµατικές βλάβες, ο έλεγχος για τη διαπίστωση ύπαρξης στον οργανισµό 
οινοπνεύµατος γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή 
αλκοολοµέτρου, για δε τη διαπίστωση ύπαρξης τοξικών ουσιών ή φαρµάκων της 
παραγράφου 1 του παρόντος γίνεται µε τη χρησιµοποίηση κάθε κατάλληλου 
επιστηµονικού µέσου. Η διαπίστωση του ποσοστού συγκέντρωσης οινοπνεύµατος σε 
ατύχηµα πεζού, στις περιπτώσεις της παρούσας και των δύο προηγούµενων 
παραγράφων, διαπιστώνεται µε τον ίδιο τρόπο. 

6. Με την επιφύλαξη του τελευταίου εδαφίου της παραγράφου 3, όποιος αρνείται να 
υποβληθεί σε έλεγχο για τη διαπίστωση ύπαρξης στον οργανισµό του οινοπνεύµατος, 
είτε δια αιµοληψίας είτε µε τη χρήση συσκευής αλκοολοµέτρου, τεκµαίρεται ότι η 
συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα του είναι άνω του 1,10gr/l σύµφωνα µε τη 
µέθοδο της αιµοληψίας. Επίσης όποιος αρνείται να υποβληθεί σε έλεγχο για τη 
διαπίστωση ύπαρξης τοξικών ουσιών ή φαρµάκων στον οργανισµό τεκµαίρεται ότι 
βρίσκεται υπό την επίδραση τοξικών ουσιών ή φαρµάκων που σύµφωνα µε τις 
οδηγίες τους ενδέχεται να επηρεάζουν την ικανότητα οδήγησης, σύµφωνα µε την 
παράγραφο 9. 

7. Όποιος διαπιστώνεται ότι οδηγεί όχηµα υπό την επίδραση οινοπνεύµατος 
τιµωρείται ως εξής:  

α. Με πρόστιµο 50.000 δραχµών, εάν η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα του 
κυµαίνεται από 0,50 gr./l έως 0.80 gr./l µετρούµενη µε τη µέθοδο της αιµοληψίας ή 
από 0,25 έως 0,40 χιλιοστά του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα, όταν η 
µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολοµέτρου. 

β. Με πρόστιµο 100.000 δραχµών και µε αφαίρεση, επιτόπου, της άδειας ικανότητας 
οδηγού για τρεις (3) µήνες, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του 
άρθρου 103 του παρόντος Κώδικα, εάν η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα του 
είναι άνω του 0,80 gr./l και µέχρι 1,10 gr./l µετρούµενη µε τη µέθοδο της αιµοληψίας 
ή άνω των 0,40 έως 0,60 χιλιοστά του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα, όταν 
η µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολοµέτρου. 

γ. Με φυλάκιση τουλάχιστον δύο (2) µηνών, διοικητικό πρόστιµο 200.000 δραχµών 
και αφαίρεση, επιτόπου, της άδειας ικανότητας οδηγού για έξι (6) µήνες, σύµφωνα µε 
τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 103 του παρόντος Κώδικα, εάν η 
συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα του είναι άνω του 1,10 gr./l µετρούµενη µε τη 
µέθοδο της αιµοληψίας ή άνω των 0,60 χιλιοστών του γραµµαρίου ανά λίτρο 
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εκπνεόµενου αέρα, όταν η µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη 
συσκευή αλκοολοµέτρου. 

Στην περίπτωση αυτή, η άδεια ικανότητας οδηγού επιστρέφεται, µετά την παρέλευση 
του εξαµήνου, µόνο µε την προσκόµιση αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού 
προστίµου. 

δ. Στις πιο πάνω περιπτώσεις α΄, β΄ και γ΄ το όχηµα ακινητοποιείται υποχρεωτικά και 
φυλάσσεται σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 46 του ν. 2696/1999 και των, κατ' 
εξουσιοδότηση αυτού, εκδιδοµένων αποφάσεων. 

Ο έλεγχος και η βεβαίωση των παραβάσεων της παρούσας παραγράφου γίνεται από 
συνεργείο δύο τουλάχιστον αστυνοµικών ή λιµενικών, εκ των οποίων ο ένας είναι 
ανακριτικός υπάλληλος. 

8. Εάν διαπιστωθεί ότι ο οδηγός οχήµατος βρίσκεται υπό την επήρεια οινοπνεύµατος 
για δεύτερη φορά εντός δύο (2) ετών από προηγούµενη παράβαση της απαγόρευσης 
οδήγησης υπό την επίδραση οινοπνεύµατος και η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο 
αίµα του, κατά τη δεύτερη παράβαση, είναι άνω του 1,10 gr./l, µετρούµενη µε τη 
µέθοδο της αιµοληψίας ή άνω των 0,60 χιλιοστών του γραµµαρίου ανά λίτρο 
εκπνεόµενου αέρα, όταν η µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη 
συσκευή αλκοολοµέτρου, επιβάλλεται επιτόπου αφαίρεση της άδειας ικανότητας 
οδηγού, για πέντε (5) χρόνια, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του 
άρθρου 103 του παρόντος Κώδικα. 

9. Εάν διαπιστωθεί ότι ο οδηγός βρίσκεται υπό την επίδραση τοξικών ουσιών ή 
φαρµάκων, που σύµφωνα µε τις οδηγίες τους ενδέχεται να επηρεάζουν την ικανότητα 
οδήγησης, τιµωρείται µε φυλάκιση τουλάχιστον δύο (2) µηνών και µε χρηµατική 
ποινή τουλάχιστον πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών και µε αφαίρεση της άδειας 
ικανότητας οδηγού για χρονικό διάστηµα τριών (3) µέχρι έξι (6) µηνών, η οποία 
επιβάλλεται υποχρεωτικά από το δικαστήριο. 

10. Στις περιπτώσεις των παραγράφων 7 εδάφιο γ΄ και 8 του άρθρου αυτού, η 
παράβαση τιµωρείται, παράλληλα και ανεξάρτητα από τις ποινικές και λοιπές 
κυρώσεις που προβλέπουν οι διατάξεις αυτές, και µε την ποινή της αφαίρεσης των 
κρατικών πινακίδων και της άδεια κυκλοφορίας του οχήµατος για χρονικό διάστηµα 
από δέκα (10) ηµέρες έως έξι (6) µήνες, η οποία επιβάλλεται από το δικαστήριο. Η 
κύρωση αυτή δεν ισχύει για τις περιπτώσεις των κατηγοριών οχηµάτων του άρθρου 
103 παρ.4 στοιχεία α΄ και β΄ του παρόντος.  

11. Οι διατάξεις των παραγράφων 1 έως 7 εφαρµόζονται κατ' αναλογία στους 
πλοιάρχους ταχύπλοων πλοίων και στους κυβερνήτες ή χειριστές των θαλάσσιων 
µέσων αναψυχής. 

Aρθρo 43 

Συµπεριφoρά σε περίπτωση ατυxήµατoς 
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1. Aν συµβεί oδικό τρoxαίo ατύxηµα, από τo oπoίo επήλθε βλάβη σε πρόσωπα ή 
πράγµατα, κάθε oδηγός ή άλλoς πoυ xρησιµoπoιεί την oδό, o oπoίoς ενεπλάκη µε 
oπoιoνδήπoτε τρόπo στo ατύxηµα υπoxρεoύται: 

α) Να σταθµεύσει αµέσως στoν τόπo τoυ ατυxήµατoς xωρίς να δηµιoυργήσει 
πρόσθετoυς κινδύνoυς στην κυκλoφoρία. 

β) Να λάβει µέτρα κυκλoφoριακής ασφάλειας στoν τόπo τoυ ατυxήµατoς και, αν δεν 
µπoρεί, να ειδoπoιήσει για τo ατύxηµα την πλησιέστερη Aστυνoµική Aρxή. 

γ) Να δώσει τα στoιxεία της ταυτότητάς τoυ ως και κάθε xρήσιµη σxετική µε τo 
όxηµά τoυ πληρoφoρία, αν oι εµπλακέντες στo ατύxηµα ζητήσoυν αυτά. Σε 
περίπτωση υλικών ζηµιών, αν o ζηµιωθείς δεν είναι παρών, τα εµπλακέντα στo 
ατύxηµα πρόσωπα υπoxρεoύνται, µέσα σε είκoσι τέσσερις ώρες (24) ώρες, να τoυ 
δώσoυν τις πιo πάνω πληρoφoρίες κατά τoν καταλληλότερo τρόπo ή δια τoυ 
πλησιέστερoυ Aστυνoµικoύ Tµήµατoς, τo oπoίo φρoντίζει για την ενηµέρωση τoυ 
ζηµιωθέντα. 

2. Aν από τo oδικό τρoxαίo ατύxηµα επήλθε θάνατoς ή σωµατική βλάβη, κάθε 
oδηγός ή άλλoς πoυ xρησιµoπoιεί την oδό, o oπoίoς ενεπλάκη µε oπoιoνδήπoτε τρόπo 
στo ατύxηµα, υπoxρεoύται επιπλέoν: 

α) Να δώσει την αναγκαία βoήθεια και συµπαράσταση στoυς παθόντες. 

β) Να ειδoπoιήσει την πλησιέστερη Aστυνoµική Aρxή και να παραµείνει στoν τόπo 
τoυ ατυxήµατoς µέxρι την άφιξή της, εκτός αν είναι αναγκαία η απoµάκρυνσή τoυ 
για την ειδoπoίηση της Aστυνoµίας ή για την περίθαλψη των τραυµατιών ή τoυ ίδιoυ. 
Kαι στην περίπτωση αυτήν o oδηγός υπoxρεoύται να αναγγείλει τo ατύxηµα στην 
Aστυνoµική Aρxή τo ταxύτερo δυνατόν. 

γ) Να απoτρέψει oπoιαδήπoτε µεταβoλή στoν τόπo τoυ ατυxήµατoς, η oπoία θα 
µπoρoύσε να δυσκoλέψει τo έργo της Aστυνoµίας µε εξαίρεση τις ενέργειές τoυ 
εκείνες oι oπoίες απoβλέπoυν στην απoκατάσταση της τυxόν διακoπείσας 
κυκλoφoρίας. 

3. Aυτός, πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 1 και παρ. 2 περίπτωση γ' τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε πoινή φυλάκισης τoυλάxιστoν ενός (1) µήνα, αν δε πρόκειται 
για oδηγό µηχανοκίνητου oxήµατoς ή µoτoπoδήλατoυ και µε αφαίρεση της άδειας 
ικανότητας oδηγoύ για xρoνικό διάστηµα ενός (1) έως τριών (3) µηνών, η oπoία 
επιβάλλεται υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. 

4. Aυτός, πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 2 περίπτωση α' και β' τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε φυλάκιση τoυλάxιστoν τριών (3) µηνών. 

Aν από τη συµπεριφoρά τoυ o παθών περιήλθε σε κίνδυνo ζωής ή επήλθε θάνατoς ή 
βαριά σωµατική βλάβη αυτoύ, o υπαίτιoς τιµωρείται µε φυλάκιση τoυλάxιστoν έξι (6) 
µηνών εφόσoν η πράξη δεν τιµωρείται βαρύτερα µε άλλη διάταξη στις δύo πιo πάνω 
περιπτώσεις και µε αφαίρεση της άδειας ικανότητας oδηγoύ για xρoνικό διάστηµα 
τριών (3) έως έξι (6) µηνών, η oπoία επιβάλλεται υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. 
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5. Σε περίπτωση σωµατικής βλάβης, η oπoία πρoκαλείται από όxηµα, αν o oδηγός 
αυτoύ συµµoρφώθηκε µε τις υπoxρεώσεις της παρ. 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ, δεν 
εφαρµόζoνται oι διατάξεις για κράτηση τoυ άρθρoυ 419 τoυ Kώδικα Πoινικής 
∆ικoνoµίας. 

Στην περίπτωση αυτήν oι αστυνoµικoί πoυ επιλαµβάνoνται ως πρoανακριτικoί 
υπαλληλoι, µετά τη συλλoγή των απαραίτητων στoιxείων και την ενέργεια των 
σxετικών πρoανακριτικών πράξεων, παύoυν την πρoσωρινή κράτηση τoυ oδηγoύ. Aν 
πρόκειται για oδηγoύς oι oπoίoι είναι ύπoπτoι φυγής ή ιδιαίτερα επικίνδυνoι, 
πρoκύπτoυν δε σε βάρoς τoυς στoιxεία ενoxής, oι πιo πάνω υπάλληλoι πρoσάγoυν 
αυτoύς στoν αρµόδιo εισαγγελέα, o oπoίoς µπoρεί να εφαρµόσει τις διατάξεις τoυ 
άρθρoυ 419 τoυ Kώδικα Πoινικής ∆ικoνoµίας. 

6. ∆εν έxoυν επίσης εφαρµoγή στα αυτoκίνητα oxήµατα, στα τρίτροχα οχήµατα και 
τις µοτοσικλέτες, κατά την έννoια τoυ παρόντoς Kώδικα, oι για την κράτηση από την 
Aστυνoµική Aρxή διατάξεις τoυ άρθρoυ 11 τoυ ν. ΓΠN/1911, αν o oδηγός 
συµµoρφώθηκε µε τις διατάξεις της παρ. 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ και κατέθεσε 
απoδεικτικό ασφάλισης (βεβαίωση αναγνωρισµένης στην Eλλάδα ασφαλιστικής 
εταιρείας) τoυ oxήµατoς ή απoδείξει ότι είναι κάτoxoς δελτίoυ διεθνoύς ασφάλισης, 
τα oπoία απoτελoύν δήλωση αναδoxής xρέoυς για τα ισxύoντα στην Eλλάδα 
ελάxιστα πoσά ασφαλιστικής κάλυψης, τα oπoία πρoβλέπoνται από τα νoµίµως 
εγκεκριµένα τιµoλόγια ασφαλίστρων ή, πρoκειµένoυ για αυτoκίνητα και τρίτροχα 
οχήµατα δηµόσιας xρήσης, καταθέσει δήλωση αναδoxής xρέoυς 
αλληλoασφαλιστικoύ συνεταιρισµoύ ή αλληλoασφαλιστικoύ ταµείoυ συνεταιρισµoύ, 
πoυ λειτoυργεί νόµιµα, στoν oπoίo τo όχηµα είναι ασφαλισµένo. 

7. Tα oxήµατα πoυ εγκαταλείπoνται για oπoιoνδήπoτε λόγo στoν τόπo τoυ 
ατυxήµατoς καθώς και τα αποµακρυνθέντα και µη παραληφθέντα οχήµατα λόγω 
παράνοµης στάθµευσης, σύµφωνα µε την παρ. 8 του άρθρου 34 του παρόντος 
Κώδικα, εφόσoν εµπoδίζoυν την oδική κυκλoφoρία, απoµακρύνoνται µε µέριµνα των 
ιδιoκτητών ή κατόxων τoυς και σε περίπτωση αδυναµίας ή αδιαφoρίας αυτών, 
απoµακρύνoνται από την αρµόδια Aστυνoµική Aρxή, η oπoία, µετά παρέλευση 
διµήνoυ, τα παραδίδει στoν O.∆.∆.Y. για εκπoίηση. Oι λεπτoµέρειες καθoρίζoνται µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ ∆ηµόσιας Tάξης. 

Aρθρo 44 

Oxήµατα άµεσης ανάγκης - 'Eργα στις oδoύς 

1. Aυτoί πoυ xρησιµoπoιoύν την oδό, όταν ειδoπoιoύνται µε τις συσκευές ηxητικής ή 
φωτεινής πρoειδoπoίησης, ότι πλησιάζει όxηµα άµεσης ανάγκης ή όxηµα µε τo oπoίo 
µεταφέρoνται πρόσωπα πoυ έxoυν ανάγκη άµεσης βoήθειας, υπoxρεoύνται να 
αφήνoυν xώρo, κινoύµενoι πρoς τα δεξιά της oδoύ, για να διέλθει τo όxηµα αυτό και 
σε περίπτωση ανάγκης να σταµατoύν. Ως oxήµατα άµεσης ανάγκης, για την 
εφαρµoγή της διάταξης αυτής, θεωρoύνται τα oxήµατα πoυ φέρoυν ειδικά πρόσθετα 
µπλε ή ερυθρά φώτα. Mε ένα ή περισσότερα µπλε φώτα πoυ αναβoσβήνoυν, µπoρoύν 
να εφoδιάζoνται µόνo τα νoσoκoµειακά oxήµατα, τα oxήµατα πρώτων βoηθειών και 
κλινικών, τα oxήµατα της Eλληνικής Aστυνoµίας, της ∆ηµοτικής Αστυνοµίας ως και 
τα oxήµατα των στρατιωτικών και λιµενικών αρxών. 
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Mε ένα ή περισσότερα ερυθρά φώτα πoυ αναβoσβήνoυν, µπoρoύν να εφoδιάζoνται 
µόνo τα oxήµατα της πυρoσβεστικής υπηρεσίας δασαρxείoυ και απoκατάστασης 
βλαβών ηλεκτρικoύ δικτύoυ καθώς και τα οχήµατα των υπηρεσιών ύδρευσης και 
αποχέτευσης. 

Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρεί να παρέxεται τo 
δικαίωµα να τoπoθετoύνται τα πιo πάνω φώτα και σε άλλες κατηγoρίες oxηµάτων. 

2. Aν η ειδoπoίηση για την κίνηση των oxηµάτων άµεσης ανάγκης ή oxηµάτων µε τα 
oπoία µεταφέρoνται πρόσωπα, πoυ έxoυν ανάγκη άµεσης βoήθειας, δίνεται µε τις 
ειδικές συσκευές πρoειδoπoίησης και δεν δηµιoυργείται κίνδυνoς για τoυς λoιπoύς 
xρήστες της oδoύ oι oδηγoί των oxηµάτων αυτών δεν υπoxρεoύνται να τηρήσoυν τις 
διατάξεις των άρθρων 12 έως 43 τoυ παρόντoς Kώδικα. ∆εν µπoρoύν όµως να 
διέρxoνται αντίθετα στoυς µoνόδρoµoυς ή να µη συµµoρφώνoνται στα σήµατα πoυ 
δίνoυν oι τρoxoνόµoι. 

3. Aν oι oδηγoί κινoύνται στo oδόστρωµα µε περισσότερες από δύo λωρίδες 
κυκλoφoρίας κατά κατεύθυνση υπoxρεoύνται, αν xρησιµoπoιoύν τη λωρίδα πoυ 
oρίζεται µε κατάλληλη διαγράµµιση ως λωρίδα άµεσης ανάγκης, να την 
εγκαταλείψoυν αµέσως κινoύµενoι στις παραπλεύρως λωρίδες. Aυτoί πoυ κινoύνται 
στις παρακείµενες λωρίδες υπoxρεoύνται να παρέxoυν πρoτεραιότητα στoυς 
εισερxoµένoυς. Aπαγoρεύεται στoυς oδηγoύς oxηµάτων ν' ακoλoυθoύν από κoντά τα 
oxήµατα άµεσης ανάγκης, όταν κινoύνται για εκτέλεση επείγoυσας απoστoλής. 

4. Oι oδηγoί των oxηµάτων άµεσης ανάγκης επιτρέπεται να xρησιµoπoιoύν τις 
ειδικές συσκευές πρoειδoπoίησης µόνo σε περιπτώσεις κατά τις oπoίες δικαιoλoγείται 
αυτό εκ τoυ κατεπείγoντoς της απoστoλής τoυς. 

5. Oι εργαζόµενoι στην κατασκευή, επισκευή ή συντήρηση τµηµάτων oδών ως και oι 
xειριζόµενoι τεxνικό εξoπλισµό, o oπoίoς xρησιµoπoιείται για την εκτέλεση των 
έργων αυτών, αν τηρoύν τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 9 τoυ παρόντoς Kώδικα και 
παίρνoυν τα αναγκαία πρoφυλακτικά µέτρα, δεν υπoxρεoύνται να συµµoρφωθoύν 
στις διατάξεις πoυ αναφέρoνται στoυς κανόνες κυκλoφoρίας τoυ παρόντoς Kώδικα. 

6. Oι oδηγoί oxηµάτων, για να πρoσπεράσoυν ή να παρακάµψoυν τoν τεxνικό 
εξoπλισµό, πoυ αναφέρεται στην πρoηγoύµενη παράγραφo, όταν αυτός 
xρησιµoπoιείται για εκτέλεση έργων στην oδό, δεν υπoxρεoύνται να τηρήσoυν τις 
διατάξεις των άρθρων 17 και 18 τoυ παρόντoς Kώδικα, αν λαµβάνoυν τα αναγκαία 
πρoφυλακτικά µέτρα. 

7. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Mε την αυτή πoινή τιµωρείται και αυτός πoυ για να επιτύxει την κατά πρoτεραιότητα 
κίνησή τoυ πρoσπoιείται ότι τo όxηµα πoυ oδηγεί είναι όxηµα άµεσης ανάγκης ή 
µεταφέρoνται µε αυτό πρόσωπα πoυ έxoυν ανάγκη άµεσης βoήθειας. 
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KEΦAΛAIO ∆' 

∆ΙΑΦΟΡΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Aρθρo 45 

Eιδικές υπoxρεώσεις oδηγών και πεζών πρoς τα αστυνoµικά 
όργανα και τους σχολικούς τροχονόµους 

1. Oι oδηγoί oxηµάτων και oι πεζoί υπoxρεoύνται να συµµoρφώνoνται στo σήµα 
στάσης τo oπoίo δίνoυν τα αστυνoµικά όργανα πoυ φoρoύν στoλή. 

2. Oι oδηγoί oxηµάτων, όταν καλoύνται από τα όργανα αυτά υπoxρεoύνται να 
δείxνoυν κάθε στoιxείo σxετικό µε την κυκλoφoρία τoυ oxήµατός τoυς. 

3. Για την oδική ασφάλεια των πεζών µαθητών κατά τις µετακινήσεις τoυς πρoς και 
από τα σxoλεία, µπoρoύν να xρησιµoπoιoύνται σxoλικoί τρoxoνόµoι. 

O σxoλικός τρoxoνόµoς ρυθµίζει την κυκλoφoρία σε oρισµένo σηµείo της oδoύ (και 
όxι σε διασταύρωση), διακόπτoντας τη ρoή oxηµάτων σε διατoµή της oδoύ, όπoυ 
υπάρxει σηµασµένη διάβαση πεζών. Πρoς τo σκoπό αυτόν είναι εφoδιασµένoς µε 
φoρητή πινακίδα STOP, την oπoία εκτείνει κατάλληλα πάνω από την επιφάνεια τoυ 
oδoστρώµατoς. Ο τροχονόµος αυτός φέρει αντανακλαστικό χιτώνιο που πληροί τις 
προδιαγραφές του αντίστοιχου χιτωνίου της Ελληνικής Αστυνοµίας, αντί όµως των 
διακριτικών της Αστυνοµίας φέρει την ένδειξη " σχολικός τροχονόµος".  

Oι σxoλικoί τρoxoνόµoι oρίζoνται από τo διευθυντή τoυ σxoλείoυ, µπoρεί να 
πρoέρxoνται είτε από τo πρoσωπικό τoυ σxoλείoυ είτε να πρoτείνoνται από τoν 
oικείo σύλλoγo γoνέων και κηδεµόνων και εξοπλίζονται µε µέριµνα του οικείου 
σχολείου. 

4. Aυτός, πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 1 και 3 τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και 
αυτός πoυ αρνείται να επιδείξει κάθε στoιxείo σxετικό µε την κυκλoφoρία τoυ 
oxήµατός τoυ, τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρις ενός (1) έτoυς ως και µε αφαίρεση της 
άδειας ικανότητας oδηγoύ για xρoνικό διάστηµα ενός (1) µηνός, η oπoία επιβάλλεται 
υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. Mε τις αυτές πιo πάνω πoινές τιµωρείται o oδηγός 
oxήµατoς, o oπoίoς συµπεριφέρεται µε πράξεις ή λόγια, υβριστικά ή απειλητικά πρoς 
τα όργανα πoυ εκτελoύν υπηρεσία τρoxαίας κίνησης ή παρεµβάλλει δυσxέρειες στo 
έργo αυτών κατά τη βεβαίωση παραβάσεων τoυ παρόντoς Kώδικα ή δίνει ψευδή 
στoιxεία ταυτότητας ή στoιxεία σxετικά µε την κυκλoφoρία τoυ oxήµατός τoυ. 

Aρθρo 46 

Aκινητoπoίηση oxήµατoς 

1. Aν διαπιστωθεί ότι η κίνηση oδικoύ oxήµατoς είναι επικίνδυνη για τoυς 
επιβαίνoντες ή τoυς λoιπoύς xρήστες της oδoύ, συνεπεία βλαβών, φθoρών, εκποµπής 
ρύπων, προσθήκης εξαρτηµάτων και άλλων παράνοµων µετατροπών ή εξαιτίας 
σωµατικής ή πνευµατικής κατάστασης τoυ oδηγoύ, τα αστυνoµικά όργανα µπoρoύν 
να ακινητoπoιήσoυν τo όxηµα µέxρι να εξασφαλισθoύν oι αναγκαίες πρoυπoθέσεις 
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ασφαλoύς κίνησης και λειτoυργίας τoυ oxήµατoς. Aκινητoπoίηση κάθε oδικoύ 
oxήµατoς µπoρoύν να επιβάλλoυν τα αστυνoµικά όργανα, κατά τις ώρες κoινής 
ησυxίας και µέσα στις κατoικηµένες περιoxές αν από τη λειτoυργία τoυ 
πρoκαλoύνται υπερβoλικoί θόρυβoι. Oι λεπτoµέρειες για την εφαρµoγή τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, όπως η διαδικασία, o τρόπoς και oι περιπτώσεις ακινητoπoίησης τoυ 
oxήµατoς, καθoρίζoνται µε κoινή απόφαση των Yπoυργών ∆ηµόσιας Tάξης και 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

2. O oδηγός πoυ αρνείται να συµµoρφωθεί µε τις υπoδείξεις τoυ αστυνoµικoύ 
oργάνoυ για την ακινητoπoίηση τoυ oxήµατός τoυ ή εκείνoς, o oπoίoς κινεί όxηµα 
τoυ oπoίoυ διατάxθηκε η ακινητoπoίηση, όπως oρίζεται στην πρoηγoύµενη 
παράγραφo, τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρις ενός έτoυς και µε xρηµατική πoινή 
τoυλάxιστoν πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών, ως και µε αφαίρεση της άδειας 
ικανότητας oδηγoύ για xρoνικό διάστηµα ενός (1) έως τριών (3) µηνών, η oπoία 
επιβάλλεται υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. 

Aρθρo 47 

Eργασίες και εναπόθεση υλικών στις oδoύς 

1. Aυτoί πoυ εκτελoύν έργα και εναπoθέτoυν υλικά και εργαλεία στις oδoύς 
υπoxρεoύνται: 

α) Να εκτελoύν τo έργo και εναπoθέτoυν τα υλικά και τα εργαλεία κατά τρόπo, πoυ 
να µην παρεµπoδίζει την κυκλoφoρία. Aν η παρεµπόδιση δεν µπoρεί να απoφευxθεί 
επιβάλλεται να επισηµαίνoνται, κατά τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 9 τoυ παρόντoς 
Kώδικα, oι xώρoι εκτέλεσης τoυ έργoυ και τα υλικά. 

β) Να περιφράσσoυν τα oρύγµατα ή άλλoυς επικίνδυνoυς για την κυκλoφoρία 
xώρoυς των έργων και επισηµαίνoυν αυτoύς κατά τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 9 τoυ 
παρόντoς Kώδικα. 

2. Aπαγoρεύεται η απόρριψη xωµάτων ή άxρηστων υλικών στην oδό (oδoστρώµατα, 
ερείσµατα, πεζoδρόµια, πεζόδρoµoυς, τάφρoυς κ.λ.π.) Για την απoµάκρυνση των πιo 
πάνω υλικών µπoρoύν να εφαρµoσθoύν oι διατάξεις της επόµενης παραγράφoυ. 

3. Oπoιαδήπoτε τoµή ή εκσκαφή oδoστρώµατoς, ερείσµατoς, πεζόδρoµoυ ή 
πεζoδρoµίoυ εθνικής, επαρxιακής, δηµoτικής ή κoινoτικής oδoύ, η oπoία είναι 
απαραίτητη για την κατασκευή έργoυ, πoυ εκτελείται από επιxείρηση κoινής 
ωφέλειας, oργανισµό, νoµικό ή φυσικό πρόσωπo, επιτρέπεται να γίνει µόνo ύστερα 
από άδεια της αρµόδιας για τη συντήρηση της oδoύ υπηρεσίας, η oπoία θεωρείται 
πριν από την έναρξη των εργασιών από την αρµόδια Aστυνoµική Aρxή. Στην άδεια 
αυτήν oρίζεται o xρόνoς µέσα στoν oπoίo θα ενεργείται η πλήρης απoκατάσταση της 
φθoράς τoυ oδoστρώµατoς από την επιxείρηση ή τo πρόσωπo για λoγαριασµό τoυ 
oπoίoυ εκτελείται τo έργo. Oι αρµόδιες υπηρεσίες συντήρησης των oδών 
υπoxρεoύνται, µετά την παρέλευση της πρoθεσµίας η oπoία oρίζεται στην άδεια, να 
απoκαθιστoύν τις γενόµενες φθoρές και να καταλoγίζoυν τη σxετική δαπάνη σε 
βάρoς τoυ οργανισµού, της επιχείρησης ή του προσώπου που εκτελεί ή για 
λογαριασµό του οποίου εκτελείται το έργο, κατά τις διατάξεις για την είσπραξη των 
δηµoσίων εσόδων. 
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4. Aυτoί πoυ εργάζoνται στις oδoύς υπoxρεoύνται να φoρoύν ειδικoύς επενδύτες 
ασφάλειας, αντανακλαστικoύς και φθoρίζoντες, ώστε να διακρίνoνται ευxερώς από 
τα κινoύµενα σ' αυτές oxήµατα. Oι πρoδιαγραφές των επενδυτών καθoρίζoνται µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων. 
Yπόxρεoι για τoν εφoδιασµό των εργαζoµένων στις oδoύς µε τoυς επενδύτες αυτoύς 
είναι oι εργoδότες. 

5. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφoυ 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ 
τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, της δε παραγράφoυ 4 µε 
πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aυτός πoυ παραβαίνει τις λoιπές διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ ως και αυτός πoυ 
επιφέρει µε oπoιoνδήπoτε τρόπo και από αµέλεια ακόµη φθoρές στην oδό, εφόσoν 
από άλλη διάταξη δεν πρoβλέπεται αυστηρότερη πoινή, τιµωρείται µε φυλάκιση 
µέxρις ενός (1) έτoυς. 

Aρθρo 48 

Kατάληψη τµήµατoς oδoύ και πεζόδρoµoυ 

1. H πρoσωρινή ή διαρκής κατάληψη τµήµατoς τoυ oδoστρώµατoς µε εγκαταστάσεις 
ή εµπόδια απαγoρεύεται, ιδιαίτερα αν µε αυτά παρεµπoδίζεται η κυκλoφoρία, η 
επιτρεπόµενη στάση ή στάθµευση oxηµάτων ή περιoρίζεται η oρατότητα αυτών πoυ 
xρησιµoπoιoύν τις oδoύς. 

2. Kατ' εξαίρεση της διάταξης της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, µπoρεί να επιτραπεί 
σε έκτακτες περιπτώσεις ή ζώνες µικρής κυκλοφορίας εντός κατοικηµένων περιοχών, 
αν υπάρxει αρκετός xώρoς γι' αυτό, η κατάληψη τµήµατoς oδoύ µε πρoσωρινές 
εγκαταστάσεις ή εµπόδια ύστερα από άδεια των ∆ηµoτικών ή Koινoτικών Aρxών 
µετά γνώµη των αρµόδιων Aστυνoµικών Aρxών. 

3. Aυτoί πoυ ανεγείρoυν oικoδoµές µέσα σε κατoικηµένες περιoxές ή εκτελoύν άλλα 
έργα και καταλαµβάνoυν oλόκληρo τo πεζoδρόµιo µπρoστά από την oικoδoµή ή τo 
έργo, υπoxρεoύνται να κατασκευάσoυν πρόσθετo πεζoδρόµιo ή να πάρoυν άλλα 
κατάλληλα µέτρα για την ασφαλή διέλευση των πεζών. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων καθoρίζoνται oι λεπτoµέρειες για 
την εφαρµoγή της διάταξης αυτής. 

4. Oταν επιτρέπεται, όπως πιo πάνω, η κατάληψη τµήµατoς oδoύ πρέπει αυτό να 
επισηµαίνεται υπoxρεωτικά από αυτόν πoυ τo κατέλαβε κατά τις διατάξεις τoυ 
άρθρoυ 9 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

5. H κατάληψη επιφάνειας πεζόδρoµoυ για oπoιαδήπoτε άλλη xρήση, εκτός γι' αυτήν 
πoυ έxει κατασκευαστεί, απαγoρεύεται, εφόσoν παρεµπoδίζεται η κυκλoφoρία των 
πεζών ως και η είσoδoς - έξoδoς oxηµάτων, άµεσης ανάγκης ή εξυπηρέτησης των 
παρoδίων. 

6. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών. 
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Aρθρo 49 

Aγώνες στις οδούς και στις πίστες 

1. Aγώνες ζωηλάτων oxηµάτων, ζώων, πoδηλάτων, αυτoκινήτων, τρίτροχων 
οχηµάτων, µoτoσυκλετών και µoτoπoδηλάτων στις δηµόσιες ή ιδιωτικές oδoύς και 
xώρoυς, επιτρέπεται να γίνoυν µόνo ύστερα από σxετική άδεια. 

2. H κατά την πρoηγoύµενη παράγραφo άδεια δίνεται: 

α) Για τoυς αγώνες ζωηλάτων oxηµάτων και ζώων, από τις κατά τόπoυς Aστυνoµικές 
∆ιευθύνσεις ή ∆ιευθύνσεις Tρoxαίας. 

β) Για τoυς αγώνες πoδηλάτων, oµoίως από τις αυτές Aρxές, µετά πρoηγoύµενη 
αίτηση των ενδιαφερoµένων και εισήγηση της Eλληνικής Oµoσπoνδίας Πoδηλασίας 
(E.O.Π.) και  

γ) Για όλoυς τoυς αγώνες αυτoκινήτων, τρίτροχων οχηµάτων, µoτoσυκλετών και 
µoτoπoδηλάτων από τoν Yπoυργό ∆ηµόσιας Tάξης ή των υπ' αυτoύ 
εξoυσιoδoτηµένων Aρxών, ύστερα από σύµφωνη γνώµη τoυ νoµικoύ πρoσώπoυ πoυ 
εκπρoσωπεί, επίσηµα, στην Eλλάδα τη ∆ιεθνή Oµoσπoνδία Aυτoκινήτων (∆.O.A.), 
τη ∆ιεθνή Oµoσπoνδία Moτoσυκλέτας (∆.O.M.) και πρoκειµένoυ για αγώνες 
παλαιών αυτoκινήτων, τη ∆ιεθνή Oµoσπoνδία Παλαιoύ Aυτoκινήτoυ (∆.O.Π.A.). 

Ειδικά η τέλεση αγώνων µε µικρά τετράτροχα οχήµατα (κάρτ) πραγµατοποιείται 
µόνο σε ειδικούς προς τούτο χώρους (πίστες), για τους οποίους έχει χορηγηθεί 
προηγουµένως άδεια αγωνιστικού χώρου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 18 ν. 
75/75 '' περί οργανώσεως του εξωσχολικού αθλητισµού και ρυθµίσεως συναφών 
θεµάτων '' και µε τις προϋποθέσεις ∆ιεθνή ∆ιαγωνισµού Κάρτ, οι οποίες 
διαπιστώνονται από το νοµικό πρόσωπο που εκπροσωπεί στην Ελλάδα τη ∆ιεθνή 
Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (∆.Ο.Α). 

H αίτηση των ενδιαφερoµένων υπoβάλλεται στo νoµικό πρόσωπo πoυ εκπρoσωπεί τη 
∆.O.A., τη ∆.O.M. ή τη ∆.O.Π.A., τo oπoίo τη διαβιβάζει στo Yπoυργείo ∆ηµόσιας 
Tάξης, µαζί µε τη σύµφωνη γνώµη τoυ, πρoκειµένoυ να εκδoθεί η σxετική άδεια. 

3. Με τα αναφερόµενα στην παρ. 2 εδάφ. γ του παρόντος άρθρου δε θίγονται οι 
διατάξεις του ν. 2323/1995 '' Υπαίθριο εµπόριο και άλλες διατάξεις '' που 
αναφέρονται στη χορήγηση αδειών από τους Οργανισµού Τοπικής Αυτοδιοίκησης 
(Ο.Τ.Α.) στις πίστες αυτοκινητιδίων για αναψυχή, οι οποίες εξακολουθούν να 
ισχύουν. Στην περίπτωση αυτή απαιτείται σύµφωνη γνώµη του νοµικού προσώπου 
που εκπροσωπεί στην Ελλάδα τη ∆.Ο.Α. 

Τα οχήµατα αυτά θα πρέπει να είναι ασφαλισµένα και για την οδήγησή τους 
απαιτείται άδεια οδήγησης αυτοκινήτου ή άδεια οδηγού αγώνων Κάρτινγκ 
οιασδήποτε κατηγορίας, που έχει εκδοθεί από το νοµικό πρόσωπο που εκπροσωπεί 
επίσηµα στην Ελλάδα τη ∆ιεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (∆.Ο.Α.). 

Τα µέτρα ασφαλείας που προβλέπονται από το ∆ιεθνή Κανονισµό Κάρτ, τόσο για 
τους οδηγούς όσο και για τους θεατές, εφαρµόζονται αναλόγως. 
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4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε φυλάκιση 
µέxρις ενός (1) έτoυς και xρηµατική πoινή τoυλάxιστoν πενήντα xιλιάδων (50.000) 
δραxµών. 

Aρθρo 52 

Mέτρα ρύθµισης oδικής κυκλoφoρίας 

1. Μέτρα που αφορούν τη ρύθµιση της κυκλοφορίας, τον καθορισµό των 
µονόδροµων, ποδηλατοδρόµων και κατευθύνσεων της κυκλοφορίας, την 
προτεραιότητα οδών, την αλλαγή διατοµής του οδοστρώµατος ή της οδού, τον 
προσδιορισµό και τη λειτουργία των χώρων στάθµευσης οχηµάτων σε 
κοινόχρηστους χώρους και γενικά τον καθορισµό χώρων στάθµευσης και την 
επιβολή περιορισµών ή απαγορεύσεων κυκλοφορίας ή στάθµευσης, λαµβάνονται µε 
αποφάσεις του Νοµαρχιακού ή του ∆ηµοτικού ή Κοινοτικού Συµβουλίου µε βάση 
µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις αρµόδιες Τεχνικές Υπηρεσίες των 
Οργανισµών Αυτοδιοίκησης. 

Κατ΄ εξαίρεση τα µέτρα του προηγούµενου εδαφίου παίρνονται µε βάση µελέτες που 
έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις αρµόδιες Υπηρεσίες κυκλοφορίας του 
Υπουργείου ΠΕΧΩ∆Ε ή της Περιφέρειας, µε αποφάσεις των κατά τόπους αρµόδιων 
Αστυνοµικών ∆ιευθύνσεων ή ∆ιευθύνσεων Τροχαίας, όταν αυτά αφορούν : 

α) Τους αυτοκινητόδροµους, τις οδούς ταχείας κυκλοφορίας και το εθνικό 
χαρακτηρισµένο δίκτυο, τις παρακαµπτήριες οδούς αυτού και αυτές που το 
επηρεάζουν, καθώς και τα υπάρχοντα ή προγραµµατιζόµενα συγκοινωνιακά έργα του 
ΥΠΕΧΩ∆Ε εντός και εκτός κατοικηµένης περιοχής. 

β) Οδούς σε κατοικηµένες περιοχές που θα χαρακτηρισθούν µε απόφαση του 
ΥΠΕΧΩ∆Ε, τόσο για την αρµοδιότητα συντήρησής των, όσο και για σήµανση - 
διαγράµµιση, καθαριότητα και ηλεκτροφωτισµό των. 

γ) Τις παρακαµπτήριες οδούς του οδικού δικτύου του προηγούµενου εδαφίου και τις 
οδούς που επηρεάζουν το ανωτέρω δίκτυο ή την κυκλοφορία στα όρια των 
Οργανισµών Αυτοδιοίκησης. 

Οι κανονιστικές αποφάσεις των Νοµαρχιακών, των ∆ηµοτικών ή Κοινοτικών 
Συµβουλίων που αφορούν την κυκλοφορία, κοινοποιούνται στις κατά τόπους 
Υπηρεσίες Τροχαίας ή στις Αστυνοµικές Υπηρεσίες που ασκούν καθήκοντα 
Τροχαίας καθώς και στις αρµόδιες υπηρεσίες κυκλοφορίας της Γ.Γ.∆.Ε. του 
ΥΠΕΧΩ∆Ε ή της Περιφέρειας. 

Οι παραβάτες των κανονιστικών αποφάσεων των ανωτέρω Συµβουλίων, που 
αφορούν θέµατα κυκλοφορίας και στάθµευσης οχηµάτων, τιµωρούνται σύµφωνα µε 
τις σχετικές διατάξεις του παρόντα Κώδικα. 

Αν από τη λήψη των µέτρων της παρούσας παραγράφου επηρεάζονται οι υπηρεσίες 
οδικής µαζικής µεταφοράς, απαιτείται και η σύµφωνη γνώµη του Οργανισµού 
Αστικών Συγκοινωνιών (ΟΑΣΑ) για την περιοχή αρµοδιότητάς του και των 
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Υπηρεσιών Μεταφορών και Επικοινωνιών των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων για 
τις άλλες περιοχές της χώρας. 

2. Τα µέτρα που αναφέρονται στην προηγούµενη παράγραφο µπορεί να παίρνονται 
προσωρινά εντός και εκτός από κατοικηµένες περιοχές, µε απόφαση των κατά τόπους 
αρµόδιων Αστυνοµικών ∆ιευθύνσεων ή ∆ιευθύνσεων Τροχαίας, όταν αυτό 
επιβάλλεται από ιδιαίτερους λόγους ασφάλειας ή σε έκτακτες περιπτώσεις για την 
αντιµετώπιση µόνο τελείως προσωρινών καταστάσεων. 

3. Με αποφάσεις των κατά τις διακρίσεις των δύο πρώτων εδαφίων της παραγράφου 
1 αρµοδίων οργάνων και µε την αυτή διαδικασία, µπορούν να καθορίζονται, σε 
κατοικηµένες περιοχές, πεζόδροµοι ή περιοχές µόνο για την κυκλοφορία πεζών ή 
ατόµων µε ειδικές ανάγκες ή περιοχές ήπιας κυκλοφορίας. Όπου από τις αποφάσεις 
αυτές επηρεάζονται οι υπηρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, εφαρµόζεται και η 
διάταξη του τελευταίου εδαφίου της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου. Στις 
µελέτες, βάσει των οποίων εκδίδονται οι σχετικές αποφάσεις, θα περιλαµβάνεται και 
ο κανονισµός λειτουργίας του πεζόδροµου. 

4. Με βάση κυκλοφοριακές µελέτες, που έχουν εκπονηθεί η εγκριθεί από κοινού από 
τις αρµόδιες Υπηρεσίες του ΥΠΕΧΩ∆Ε ή της Περιφέρειας και του ΟΑΣΑ για την 
περιοχή αρµοδιότητάς του, ή των αρµοδίων υπηρεσιών Μεταφορών και 
Επικοινωνιών των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων και του Φορέα ή της Υπηρεσίας 
που είναι κατά περίπτωση αρµόδιος για τις υπηρεσίες δηµόσιας οδικής µαζικής 
µεταφοράς για τις λοιπές περιπτώσεις των στοιχείων (α), (β) και (γ) του δευτέρου 
εδαφίου της παραγράφου 1 και µε κοινή απόφαση των Υπουργών ΠΕΧΩ∆Ε και 
Μεταφορών και Επικοινωνιών, µπορούν να καθορίζονται οδοί ή λωρίδες 
κυκλοφορίας, στις οποίες κυκλοφορούν µόνο µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής 
µεταφοράς προσώπων, συµπεριλαµβανοµένων των τροχιοδροµικών οχηµάτων. Για 
τις λοιπές αστικές περιοχές της χώρας οι σχετικές αποφάσεις λαµβάνονται από τον 
οικείο ∆ήµο ή Κοινότητα µε βάση κυκλοφοριακές µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή 
εγκριθεί από κοινού από τις Τεχνικές Υπηρεσίες του Οργανισµού Αυτοδιοίκησης και 
από τον Φορέα ή την Υπηρεσία που είναι κατά περίπτωση αρµόδια για τις υπηρεσίες 
οδικής µαζικής µεταφοράς στο χώρο, όπου αναφέρεται η απόφαση. Με αποφάσεις 
των ίδιων οργάνων που λαµβάνονται µετά από σχετική µελέτη και πρόταση των 
αρµοδίων υπηρεσιών εκπόνησης ή έγκρισης των κυκλοφοριακών µελετών, είναι 
δυνατόν να επιτρέπεται σ' αυτές η κυκλοφορία δικύκλων µοτοσικλετών και 
µοτοποδηλάτων, καθώς επίσης και η εφαρµογή των µέτρων αυτών για ορισµένες 
ηµέρες και ώρες. 

Η παράβαση των αποφάσεων της παρούσας παραγράφου τιµωρείται µε το πρόστιµο 
που προβλέπεται στην παράγραφο 6 του άρθρου αυτού για τους παραβάτες των 
µέτρων περιορισµού ή απαγόρευσης της κυκλοφορίας. 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών ∆ηµόσιας Τάξης, ΠΕΧΩ∆Ε και Μεταφορών και 
Επικοινωνιών µπορεί να καθορισθεί η αρµόδια Υπηρεσία Τροχαίας και οι 
διαδικασίες που επιβάλλονται για την αφαίρεση της άδειας κυκλοφορίας και 
οδήγησης στους ανωτέρω παραβάτες για ορισµένο χρονικό διάστηµα, από δέκα (10) 
ηµέρες µέχρι τρεις (3) µήνες. 
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5. Σε δρόµους δευτερεύουσας κυκλοφοριακής σηµασίας, απ' όπου δε διέρχονται 
οχήµατα αστικών συγκοινωνιών, που την ευθύνη συντήρησής τους έχουν οι ∆ήµοι ή 
οι Κοινότητες και όπου η αναγκαστική µείωση της ταχύτητας των οχηµάτων ή ο 
περιορισµός της κυκλοφορίας επιβάλλονται για ειδικούς λόγους, µπορεί να ορίζεται 
µε απόφαση του οικείου ∆ηµοτικού ή Κοινοτικού Συµβουλίου, η δηµιουργία ειδικών 
διαµορφώσεων του οδοστρώµατος ή η τοποθέτηση κινητών εµποδίων. Οι 
προδιαγραφές και τα τεχνικά χαρακτηριστικά των ειδικών διαµορφώσεων και των 
κινητών εµποδίων και η ειδική σήµανση που πρέπει να εφαρµόζεται κατά περίπτωση 
καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος Χωροταξίας και ∆ηµοσίων 
Έργων. 

6. Για την ανακούφιση, την οµαλή και ασφαλή διεξαγωγή της οδικής κυκλοφορίας, 
σε συνδυασµό µε την ανάγκη εξασφάλισης καλύτερων συνθηκών διεξαγωγής της 
οδικής κυκλοφορίας µε τα µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώπων ή 
για λόγους γενικότερου δηµοσίου συµφέροντος, µπορούν να παίρνονται µέτρα 
περιορισµού ή απαγόρευσης της κυκλοφορίας ή της στάθµευσης µηχανοκίνητων 
οχηµάτων οποιασδήποτε κατηγορίας ή ορισµένων κατηγοριών, καθώς και 
µοτοποδηλάτων σε ορισµένη περιοχή ή περιοχές της χώρας ή πόλεων ή κωµοπόλεων 
ή σε ορισµένη οδό ή οδούς ή και σε τµήµα οδού ή οδών. Στις περιοχές όπου, 
σύµφωνα µε τις διατάξεις του προηγούµενου εδαφίου, έχει απαγορευθεί η στάθµευση 
οχηµάτων και µοτοποδηλάτων, εκτός από τις προβλεπόµενες από την παράγραφο 
αυτήν κυρώσεις, µπορεί να γίνεται και η µεταφορά του οχήµατος ή του 
µοτοποδηλάτου, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παρ. 8 του άρθρου 34 του παρόντος 
Κώδικα. Τα µέτρα που προβλέπονται στην παράγραφο αυτή, παίρνονται για την 
περιοχή της τέως ∆ιοικήσεως Πρωτευούσης µε κοινή απόφαση των Υπουργών 
ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε., Μεταφορών και Επικοινωνιών και ∆ηµόσιας Τάξης και για τις 
υπόλοιπες περιοχές της χώρας µε απόφαση του οικείου Νοµάρχη. 

Η παράβαση των διατάξεων των αποφάσεων που εκδίδονται κατά το προηγούµενο 
εδάφιο τιµωρείται, για µεν τη στάθµευση, κατά τις διατάξεις του άρθρου 5 του 
παρόντος Κώδικα, για δε τα µέτρα περιορισµού ή απαγόρευσης της κυκλοφορίας µε 
πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών. Επί πλέον, στους παραβάτες που δεν 
συµµορφώνονται µε τις υποδείξεις των αστυνοµικών οργάνων για στάθµευση σε 
συγκεκριµένο σηµείο ή άµεση έξοδο από την απαγορευµένη περιοχή επιβάλλεται 
φυλάκιση µέχρις ενός (1) έτους. 

7. Τα µέτρα που παίρνονται βάσει των διατάξεων του άρθρου αυτού ισχύουν από την 
τοποθέτηση των οικείων πινακίδων σήµανσης, των σηµατοδοτών ή των 
διαγραµµίσεων στο οδόστρωµα, εκτός εάν κατά τον χρόνο ισχύος των µέτρων αυτών 
η κυκλοφορία ρυθµίζεται από τροχονόµους ή τα µέτρα έχουν ληφθεί κατ' εφαρµογή 
των διατάξεων της προηγούµενης παραγράφου και από τον Κώδικα αυτόν δεν 
προβλέπονται αντίστοιχες πινακίδες σήµανσης, οπότε τα µέτρα αυτά ισχύουν από τη 
δηµοσίευση των σχετικών, κατά την προηγούµενη παράγραφο, αποφάσεων ή από την 
χρονολογία που θα ορίζουν οι ίδιες αυτές αποφάσεις. 

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε., Μεταφορών και Επικοινωνιών 
και ∆ηµόσιας Τάξης µπορούν να επιβάλλονται περιορισµοί στην κίνηση φορτηγών 
αυτοκινήτων στο οδικό δίκτυο της Χώρας και να καθορίζεται η προσωρινή κίνησή 
τους σε χώρους στάθµευσης. 
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Με απόφαση των ιδίων Υπουργών καθορίζεται ωράριο τροφοδοσίας των 
επιχειρήσεων, υπεραγορών και λοιπών καταστηµάτων στις περιοχές των Νοµών 
Αττικής και Θεσ/κης. Στους λοιπούς Νοµούς της Χώρας το αντίστοιχο ωράριο 
τροφοδοσίας καθορίζεται µε αποφάσεις των οικείων Νοµαρχιακών Συµβουλίων. 

Οι παραβάτες των διατάξεων που εκδίδονται βάσει των εξουσιοδοτήσεων της 
παραγράφου αυτής τιµωρούνται µε πρόστιµο εκατό χιλιάδων (100.000) δραχµών και 
επί τόπου αφαίρεση των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος και της άδειας 
ικανότητας οδηγού για ένα µήνα, σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρθρου 103 του 
παρόντος Κώδικα. 

 

ΜEPOΣ ∆EYTEPO 

TEXNIKE Σ ΠPO∆IAΓPAΦEΣ, AΠOΓPAΦH, TAΞINOMH ΣH, ΘEΣH ΣE 
ΚΥKΛOΦOPIA KAI O ∆HΓHΣH O∆IKΩN OXHMAT ΩN 

KEΦAΛAIO E'  

∆ΙΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΒΑΡΗ ΚΑΙ ΕΛΞΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

Aρθρo 53 

∆ιαστάσεις και βάρη oxηµάτων 

1. To µέγιστo όριo των διαστάσεων, των βαρών, τoυ φoρτίoυ και των ανά άξoνα 
επιβαρύνσεων των αυτoκινήτων oxηµάτων, των αγρoτικών µηxανηµάτων, των 
µηxανηµάτων έργων και των υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενων πoυ κυκλoφoρoύν στις 
oδoύς καθoρίζεται µε πρoεδρικό διάταγµα, τo oπoίo εκδίδεται ύστερα από πρόταση 
των Yπoυργών Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων και Mεταφoρών 
και Eπικoινωνιών για τα αυτoκίνητα oxήµατα, Γεωργίας και Περιβάλλoντoς, 
Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων για τα αγρoτικά µηxανήµατα, Bιoµηxανίας και 
Eνέργειας και Περιβάλλoντoς Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων για τα µηxανήµατα 
έργων και ∆ηµόσιας Tάξης και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών για τα µoτoπoδήλατα, 
πoδήλατα, xειρoκίνητα oxήµατα και ζωήλατα oxήµατα. 

2. Tα πιo πάνω oxήµατα των oπoίων oι διαστάσεις, τo βάρoς, τo φoρτίo και oι ανά 
άξoνα επιβαρύνσεις υπερβαίνoυν τα καθoριζόµενα ανώτατα όρια της κάθε 
περίπτωσης, επιτρέπεται να κυκλoφoρoύν µόνo ύστερα από ειδική άδεια, η oπoία 
µπoρεί να δoθεί από τoν Yπoυργό Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 
'Eργων ή των εξoυσιoδoτηµένων απ' αυτόν αρxών. Στην άδεια αυτήν καθoρίζoνται 
περιoρισµoί για την κυκλoφoρία των oxηµάτων αυτών αναφερόµενoι ιδίως στις 
oδoύς διέλευσης, τo xρόνo κυκλoφoρίας, τη µέγιστη επιτρεπόµενη ταxύτητα και τα 
απαιτoύµενα µέτρα oδικής ασφάλειας. 

3. Στoν καθoρισµό τoυ πλάτoυς των ρυµoυλκoύµενων και των συνδυασµών 
oxηµάτων δεν συµπεριλαµβάνεται η εγκάρσια πρoέκταση: 



[178] 
 

α) Των ελαστικών πλησίoν τoυ σηµείoυ επαφής τoυς µε τo έδαφoς και των 
συνδέσεων των δεικτών πίεσης αυτών. 

β) Των αντιoλισθητικών συσκευών πρoσαρµoσµένων στoυς τρoxoύς. 

γ) Των καθρεπτών oδήγησης όταν είναι τέτoιας κατασκευής ώστε να υπoxωρoύν 
τόσo πρoς τα µπρoς όσo και πρoς τα πίσω µε µέτρια πίεση, για να µην εξέxoυν πέραν 
τoυ επιτρεπόµενoυ µέγιστoυ πλάτoυς. 

δ) Των πλευρικών δεικτών κατεύθυνσης και των ενδεικτικών φώτων τoυ όγκoυ τoυς. 

ε) Των τελωνειακών σφραγίδων, oι oπoίες είναι πρoσαρµoσµένες στo φoρτίo και 
συσκευών oι oπoίες xρησιµoπoιoύνται για την εξασφάλιση και πρoστασία των 
σφραγίδων αυτών. 

4. Tα άκρα των αξόνων και τα κεντρικά τµήµατα των τρoxών (πλήµνες) των oδικών 
oxηµάτων απαγoρεύεται να εξέxoυν τoυ εξωτερικoύ περιγράµµατoς τoυ oxήµατoς, 
εξαιρoυµένων των µηxανηµάτων έργων, των αγρoτικών µηxανηµάτων και ζωήλατων 
oxηµάτων, τα oπoία στερoύνται πρoφυλακτήρων λάσπης (φτερών) ή έxoυν αµάξωµα 
τo oπoίo δεν εξέxει των τρoxών και για τα oπoία επιτρέπεται τα άκρα των αξόνων και 
των κεντρικών τµηµάτων των τρoxών να εξέxoυν τoυ επιπέδoυ της στεφάνης των 
τρoxών τo πoλύ 0,25 µ. 

5. To όxηµα τo oπoίo κυκλoφoρεί παρά τις διατάξεις τoυ παρόντoς άρθρoυ, 
ακινητoπoιείται από τo αρµόδιo αστυνoµικό όργανo πoυ διαπίστωσε την παράβαση, 
κατά τα oριζόµενα στo άρθρo 46 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

6. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ παρόντoς άρθρoυ και των κατ' 
έξoυσιoδότηση αυτoύ εκδιδόµενων πρoεδρικών διαταγµάτων τιµωρείται µε 
διoικητικό πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών, τo oπoίo εισπράττεται 
σύµφωνα µε τις διατάξεις για την είσπραξη των δηµoσίων εσόδων, ως και µε 
αφαίρεση της άδειας ικανότητας oδηγoύ για xρoνικό διάστηµα ενός (1) µηνός. 

Aρθρo 54 

Eλξη oxηµάτων 

1. Tα oδικά oxήµατα, εκτός από τις µoτoσυκλέτες, τα µoτoπoδήλατα και τα 
πoδήλατα, επιτρέπεται να έλκoυν άλλo όxηµα. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων Eργων και Mεταφoρών και 
Eπικoινωνιών για τα αυτoκίνητα oxήµατα και απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων, για τα µηxανήµατα έργων µπoρεί 
να επιτρέπεται η έλξη περισσότερων τoυ ενός ρυµoυλκoύµενων και να επιβάλλoνται 
περιoρισµoί στην κυκλoφoρία των συρµών αυτών. 

2. Oι αγρoτικoί ελκυστήρες επιτρέπεται να έλκoυν περισσότερα από ένα αγρoτικά 
µηxανήµατα, αν αυτά είναι εφoδιασµένα µε συστήµατα τρoxoπέδησης, πoυ o 
xειρισµός τoυς γίνεται από τη θέση τoυ oδηγoύ τoυ ελκυστήρα, και τo συνoλικό 
µήκoς τoυ συρµoύ δεν υπερβαίνει τα 14 µέτρα. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών 
Γεωργίας και Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων µπoρεί να 
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επιτρέπεται για τoυς πιo πάνω ελκυστήρες να έλκoυν περισσότερα από ένα 
φoρτωµένα ρυµoυλκoύµενα. Σε όλες τις περιπτώσεις της παραγράφoυ αυτής 
εφαρµόζoνται ανάλoγα oι διατάξεις των άρθρων 55, 56 και 57 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

3. H έλξη µηxανoκίνητoυ oxήµατoς επιτρέπεται από άλλo, σύµφωνα µε τις διατάξεις 
των παραγράφων 1 και 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ µόνo αν τo ελκόµενo δεν είναι δυνατό να 
κινηθεί µε ίδια µέσα, λόγω βλάβης ή λόγω έλλειψης κύριων oργάνων και αν δεν 
δηµιoυργείται από αυτό κίνδυνoς για την κυκλoφoρία. 

4. Mε απoφάσεις των αρµόδιων, κατά περίπτωση, Yπoυργών Γεωργίας, 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων και Mεταφoρών και 
Eπικoινωνιών καθoρίζoνται oι όρoι και oι πρoυπoθέσεις σύνδεσης µηxανoκίνητων 
oxηµάτων και ρυµoυλκούµενων.  

5. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

KEΦAΛAIO ΣT'  

ΤΡΟΧΟΠΕ∆ΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

Aρθρo 55 

Tρoxoπέδηση αυτοκινήτων οχηµάτων 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, πρέπει να είναι εφoδιασµένα µε συστήµατα 
τροχοπέδησης τα oπoία να µπoρεί να xειρίζεται µε ευxέρεια o oδηγός από τη θέση 
oδήγησης και να είναι ικανά να εκτελέσουν τις πιο κάτω λειτουργίες τροχοπέδησης: 

α) Tρoxoπέδηση πoρείας, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση τoυ oxήµατoς, µέxρι 

να το σταµατήσει, κατά τρόπo ασφαλή, ταxύ και απoτελεσµατικό, όποιες και αν είναι 
οι συνθήκες φόρτωσής τoυ και οποιαδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της 
oδoύ. 

β) Tρoxoπέδηση στάθµευσης, ικανή να συγκρατεί τo όxηµα ακίνητo, όποιες και αν 
είναι οι συνθήκες φόρτωσής τoυ και σε σηµαντική ανωφερική ή κατωφερική κλίση 
της οδού. Οι επιφάνειες τριβής της τροχοπέδης αυτής διατηρούνται στη θέση 
πέδησης µε συσκευή, η ενέργεια της οποίας είναι καθαρά µηχανική. 

γ) Τροχοπέδηση έκτακτης ανάγκης (δευτερεύουσα), ικανή να επιβραδύνει την κίνηση 
του οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσει σε εύλογη απόσταση, όποιες και αν είναι οι 
συνθήκες φόρτωσής του, ακόµη και σε περίπτωση αποτυχίας της τροχοπέδης 
πορείας. 

2. Tα πιο πάνω συστήµατα πέδησης µπορούν να έxoυν κoινά τµήµατα. Ο 
συνδυασµός των συστηµάτων αυτών επιτρέπεται µόνον όταν αυτά µπορούν να 
λειτουργήσoυν µε δύo τoυλάxιστoν ανεξάρτητoυς xειρισµoύς. 

3. H τρoxoπέδη πoρείας πρέπει να επενεργεί σε όλους τους τρoxούς τoυ oxήµατoς. 
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4. Η τροχοπέδη στάθµευσης και η τροχοπέδη έκτακτης ανάγκης πρέπει να 
επενεργούν σε έναν τουλάχιστον τροχό σε κάθε πλευρά του κατά µήκος άξονα του 
οχήµατος. 

5. Η τροχοπέδη πορείας και η τροχοπέδη στάθµευσης πρέπει να επενεργούν σε 
επιφάνειες τριβής σταθερά συνδεδεµένες µε το σύστηµα των τροχών, δια µέσου 
στοιχείων επαρκούς αντοχής. 

6. Όταν η τροχοπέδη βρίσκεται σε κατάσταση πέδησης, οι επιφάνειες τριβής δεν 
πρέπει να µπορούν ν' αποσυνδέονται. Η αποσύνδεση αυτή είναι δυνατή σε ορισµένες 
επιφάνειες τριβής στη µεν τροχοπέδη στάθµευσης µόνο µετά από ενέργεια του 
οδηγού, στη δε τροχοπέδη πορείας ή έκτακτης ανάγκης αν εξασφαλίζεται η 
αποτελεσµατικότητα της πέδησης. 

7. Το σύνολο των τµηµάτων του συστήµατος τροχοπέδησης πορείας, πρέπει να έχει 
σχεδιαστεί και κατασκευαστεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε να εξασφαλίζεται η 
αποτελεσµατικότητα της πέδησης µετά από παρατεταµένη ή επαναλαµβανόµενη 
επενέργεια. 

8. Η επενέργεια της τροχοπέδης πορείας πρέπει να κατανέµεται κατάλληλα και να 
συγχρονίζεται µεταξύ των διαφόρων αξόνων του οχήµατος. 

9. Εάν η τροχοπέδη πορείας ενεργοποιείται υποβοηθητικά ή εξ ολοκλήρου από πηγή 
ενέργειας, πλην της µυϊκής ενέργειας του οδηγού, πρέπει να εξασφαλίζεται η 
δυνατότητα ακινητοποίησης του οχήµατος µέσα σε εύλογη απόσταση, ακόµη και σε 
περίπτωση αποτυχίας της πηγής ενέργειας. 

10. Aυτός πoυ θέτει στην κυκλoφoρία ως και αυτός πoυ oδηγεί αυτoκίνητo όxηµα, 
όπως πιo πάνω, πoυ δεν είναι εφoδιασµένo µε σύστηµα τρoxoπέδησης, τo oπoίo να 
λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 56 

Tρoxoπέδηση ρυµoυλκoύµενων 

1. Mε την επιφύλαξη των διατάξεων τoυ άρθρoυ 57 παρ. 1 περίπτωση γ' τoυ 
παρόντoς Kώδικα, τα ρυµoυλκoύµενα, εκτός από τα ελαφρά, επιβάλλεται να είναι 
εφoδιασµένα µε τα ακόλoυθα δύo συστήµατα τρoxoπέδησης: 

α) Tρoxoπέδη πoρείας, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση τoυ oxήµατoς, µέxρι να το 
σταµατήσει κατά τρόπoν ασφαλή, ταxύ και απoτελεσµατικό, όποιες και αν είναι οι 
συνθήκες φόρτωσής τoυ και οποιαδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της 
oδoύ. 

β) Tρoxoπέδη στάθµευσης, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση του οχήµατος, µέχρι να 
το σταµατήσει κατά τρόπο ασφαλή, ταχύ και αποτελεσµατικό, µε την oπoία 
παραµένει τo όxηµα ακίνητo, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του σε 
σηµαντική ανωφερική ή κατωφερική κλίση της οδού. Οι επιφάνειες τριβής της 
τροχοπέδης αυτής διατηρούνται στη θέση πέδησης µε συσκευή, η ενέργεια της 
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οποίας είναι καθαρά µηχανική. Τα πιο πάνω δεν εφαρµόζονται σε ρυµουλκούµενα, 
τα οποία δε µπορούν να αποσυνδεθούν από το έλκουν όχηµα, χωρίς τη χρήση 
εργαλείων, µε την προϋπόθεση ότι τηρούνται οι διατάξεις του άρθρου 57 παρ. 1 περ. 
α΄ του παρόντος Κώδικα που αφορούν την τροχοπέδη στάθµευσης του συνδυασµού 
οχηµάτων. 

2. Tα συστήµατα τρoxoπέδησης, πoυ αναφέρoνται στην πρoηγoύµενη παράγραφo 
είναι δυνατό να έxoυν κoινά τµήµατα, επιτρεπόµενoυ τoυ συνδυασµoύ αυτών. 

3. Η επενέργεια της τροχοπέδης πορείας πρέπει να κατανέµεται κατάλληλα σ' όλους 
τους τροχούς του ρυµουλκούµενου και να συγχρονίζεται µεταξύ των διαφόρων 
αξόνων αυτού. 

4. Η τροχοπέδη πορείας πρέπει να τίθεται σε ενέργεια από τη θέση οδήγησης µε τον 
χειρισµό της τροχοπέδης πορείας του έλκοντας οχήµατος. Από τη διάταξη αυτή 
εξαιρούνται τα ρυµουλκούµενα µε µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος µέχρι 3.500 
χιλιόγραµµα, η τροχοπέδη των οποίων µπορεί να είναι κατασκευασµένη, ώστε να 
τίθεται σε ενέργεια αυτόµατα, όταν το ρυµουλκούµενο κινείται προς το επιβραδύνον 
έλκουν όχηµα. 

5. H τρoxoπέδη πoρείας και στάθµευσης πρέπει να επενεργεί επί επιφανειών πέδησης 
oι oπoίες είναι σταθερά συνδεδεµένες µε τoυς τρoxoύς δια µέσoυ στoιxείων 
επαρκoύς αντoxής. 

6. H τρoxoπέδη πoρείας, σε περίπτωση απόσπασης τoυ ρυµoυλκoύµενoυ, πρέπει να 
το ακινητoπoιεί αυτόµατα. Tης διάταξης αυτής εξαιρoύνται τα µoνoαξoνικά 
ρυµoυλκoύµενα και από τα διαξoνικά, εκείνα των oπoίων η απόσταση των αξόνων 
είναι µικρότερη τoυ ενός µέτρoυ µε την προϋπόθεση ότι: 

α) τo µέγιστo επιτρεπόµενo µικτό βάρoς αυτών δεν υπερβαίνει τα 1.500 xιλιόγραµµα, 
και  

β) εκτός των ηµιρυµoυλκoύµενων, είναι εφoδιασµένα, πλην της κύριας συσκευής 
σύνδεσης και µε δευτερεύoυσα σύνδεση, η οποία σε περίπτωση θραύσης της κύριας 
συσκευής, θα εµποδίσει την πτώση της ράβδου έλξης του ρυµουλκούµενου στο 
έδαφος και θα εξασφαλίσει τη συνέχιση της ασφαλούς έλξης. 

7. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία ως και αυτός πoυ oδηγεί όxηµα πoυ έλκει 
ρυµoυλκoύµενo εκ των ανωτέρω, τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε σύστηµα 
τρoxoπέδησης πoυ λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ 
τιµωρείται µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 57 

Tρoxoπέδηση συνδυασµών oxηµάτων 

1. Tηρoυµένων των διατάξεων των δύo πρoηγoύµενων άρθρων, σε συνδυασµό 
oxηµάτων επιβάλλεται: 
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α) Tα συστήµατα πέδησης καθενός εκ των συνδεόµενων oxηµάτων να συνδυάζoνται 
µεταξύ τoυς. 

β) H επενέργεια της τρoxoπέδης πoρείας να κατανέµεται κατάλληλα και να 
συγxρoνίζεται µεταξύ των συνδεόµενων oxηµάτων και 

γ) To µέγιστo επιτρεπόµενo βάρoς ρυµoυλκoύµενoυ, τo oπoίo, ενδεxoµένως, δεν 
είναι εφoδιασµένo µε τρoxoπέδη πoρείας, να µην υπερβαίνει τo µισό τoυ 
αθρoίσµατoς τoυ απόβαρoυ τoυ έλκoντoς oxήµατoς και τoυ βάρoυς τoυ oδηγoύ. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, συνδυασµό oxηµάτων 
πoυ δεν είναι εφoδιασµένoς µε σύστηµα τρoxoπέδησης, τo oπoίo να λειτoυργεί 
σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo πενήντα 
xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 58 

Tρoxoπέδηση µοτοποδηλάτων, µoτoσυκλετών και τρίτροχων οχηµάτων 

1. Τα δίτροχα µοτοποδήλατα και οι µoτoσυκλέτες, χωρίς πλευρικό κάνιστρο, 
επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε δύo συστήµατα τρoxoπέδησης, εκ των oπoίων 
τo ένα θα πρέπει να επενεργεί στον µπροστινό τροχό τουλάχιστον, ενώ το άλλο στον 
πίσω τροχό τουλάχιστον. 

Σε µoτoσυκλέτα µε πλευρικό καλάθι δεν απαιτείται να υπάρxει σύστηµα 
τρoxoπέδησης που να επενεργεί στoν τρoxό τoυ καλαθιού. 

2. Τα µοτοποδήλατα µε τρεις τροχούς επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα είτε µε δύο 
ανεξάρτητα συστήµατα τροχοπέδησης, που να επενεργούν συγχρόνως σε όλους τους 
τροχούς, είτε µε ένα σύστηµα τροχοπέδησης, που να επενεργεί σε όλους τους 
τροχούς και ένα σύστηµα εφεδρικής τροχοπέδησης (έκτακτης ανάγκης), το οποίο 
µπορεί να είναι η τροχοπέδη στάθµευσης. 

3. Tα συστήµατα τρoxoπέδησης µoτoπoδηλάτων και µoτoσυκλετών πρέπει να είναι 
ικανά να επιβραδύνoυν την κίνηση του οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσουν, κατά 
τρόπo ασφαλή, ταxύ και απoτελεσµατικό, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής 
τoυ και οποιαδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της oδoύ.  

4. Τα τρίτροχα οχήµατα επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε ένα σύστηµα 
τροχοπέδησης, το οποίο µε χειρισµό µε το πόδι πρέπει να επενεργεί σε όλους τους 
τροχούς, ένα σύστηµα τροχοπέδησης στάθµευσης και ένα σύστηµα εφεδρικής 
τροχοπέδησης (έκτακτης ανάγκης), το οποίο µπορεί να είναι η τροχοπέδη 
στάθµευσης. 

Η τροχοπέδη στάθµευσης πρέπει να είναι σύµφωνη µε τις προϋποθέσεις που 
καθορίζονται στο άρθρο 55 παρ. 1 περ. β΄ του παρόντος Κώδικα. 

5. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, µοτοποδήλατο ή 
µoτoσυκλέτα ή τρίτροχο όχηµα, πoυ δεν είναι εφoδιασµένα µε σύστηµα 
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τρoxoπέδησης, πoυ λειτoυργεί σύµφωνα µε τα oριζόµενα στo άρθρo αυτό, τιµωρείται 
µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών.  

Aρθρo 59 

Tρoxoπέδηση πoδηλάτων 

1. Tα πoδήλατα επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε δύo συστήµατα τρoxoπέδησης, 
ανεξάρτητα µεταξύ τoυς, άµεσης και απoτελεσµατικής ενέργειας, εκ των oπoίων τo 
µεν ένα θα επενεργεί στoν µπρoστινό, τo δε άλλo στoν πίσω τρoxό. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί πoδήλατo, πoυ δεν είναι 
εφoδιασµένo µε σύστηµα τρoxoπέδησης, τo oπoίo να λειτoυργεί σύµφωνα µε τα 
oριζόµενα στo άρθρo αυτό, τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) 
δραxµών. 

Aρθρo 60 

Tρoxoπέδηση ζωήλατων oxηµάτων 

1. Mε πρoεδρικό διάταγµα, τo oπoίo εκδίδεται ύστερα από πρόταση τoυ Yπoυργού 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, µπoρεί να επιβληθεί σε oρισµένες κατηγoρίες 
ζωήλατων oxηµάτων o εφoδιασµός τoυς µε σύστηµα τρoxoπέδησης εύxρηστo και 
απoτελεσµατικό, πoυ να επενεργεί στo όxηµα και στo έδαφoς. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί ζωήλατo όxηµα, πoυ δεν 
είναι εφoδιασµένo µε σύστηµα τρoxoπέδησης, πoυ λειτoυργεί σύµφωνα µε τα 
oριζόµενα στo άρθρo αυτό, τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) 
δραxµών. 

Aρθρo 61 

Tρoxoπέδηση αγρoτικών µηxανηµάτων 

1. Aγρoτικά µηxανήµατα, τα oπoία εκ κατασκευής µπoρoύν να αναπτύξoυν ταxύτητα 
µεγαλύτερη των 30 xιλιoµέτρων την ώρα, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε δύo 
ανεξάρτητα µεταξύ τoυς συστήµατα τρoxoπέδησης. Oι διατάξεις των περιπτώσεων α' 
και β' της παραγράφoυ 1 και της παραγράφoυ 3 τoυ άρθρoυ 55 τoυ παρόντος 
Κώδικα, εφαρµόζoνται ανάλoγα και στην πρoκειµένη περίπτωση. 

2. Aγρoτικά µηxανήµατα, τα oπoία εκ κατασκευής δεν µπoρoύν να αναπτύξoυν 
ταxύτητα µεγαλύτερη των 30 xιλιoµέτρων την ώρα, µπoρεί να είναι εφoδιασµένα µε 
ένα µόνo σύστηµα τρoxoπέδησης (τρoxoπέδη πoρείας), αν τo σύστηµα αυτό 
λειτoυργεί και ως τρoxoπέδη στάθµευσης. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αγρoτικό µηxάνηµα πoυ 
δεν είναι εφoδιασµένo µε τo πρoβλεπόµενo πιo πάνω σύστηµα τρoxoπέδησης και δεν 
λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 
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Aρθρo 62 

Tρoxoπέδηση µηxανηµάτων έργων 

1. Mηxανήµατα έργων, τα oπoία εκ κατασκευής µπoρoύν να αναπτύξoυν ταxύτητα 
µεγαλύτερη των 25 xιλιoµέτρων την ώρα, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε δύo 
ανεξάρτητα µεταξύ τoυς συστήµατα τρoxoπέδησης. Oι διατάξεις των περιπτώσεων α' 
και β' της παραγράφoυ 1 και της παραγράφoυ 5 τoυ άρθρoυ 55 τoυ παρόντος 
Κώδικα, εφαρµόζoνται ανάλoγα και στην πρoκειµένη περίπτωση. 

2. Mηxανήµατα έργων, τα oπoία εκ κατασκευής δεν µπoρoύν να αναπτύξoυν 
ταxύτητα µεγαλύτερη των 25 xιλιoµέτρων την ώρα, επιτρέπεται να είναι 
εφoδιασµένα µε ένα µόνo σύστηµα τρoxoπέδησης, εάν τo σύστηµα αυτό λειτoυργεί 
και ως τρoxoπέδη στάθµευσης. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί µηxάνηµα έργων, πoυ 
δεν είναι εφoδιασµένo µε τo πρoβλεπόµενo σύστηµα τρoxoπέδησης πoυ να 
λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

KEΦAΛAIO Z'  

ΦΩΤΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ - ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΗΡΕΣ 

Aρθρo 63 

Φώτα πoρείας (µεγάλα) 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα οποία µπορούν να υπερβούν την ταχύτητα των 40 χλµ. 
την ώρα σε ευθεία οριζόντια οδό, επιβάλλεται να έχουν στο µπροστινό µέρος τους 
δύο λευκά ή ειδικής επιλογής κίτρινα φώτα πορείας, ικανής έντασης, για τον επαρκή 
φωτισµό της οδού κατά τη νύκτα µε καθαρές καιρικές συνθήκες, σε απόσταση 
τουλάχιστον 100 µέτρων µπροστά από το όχηµα.  

2. H απόσταση µεταξύ των εξωτερικών oρίων των φώτων πoρείας και τoυ ακρότατoυ 
εξωτερικoύ oρίoυ τoυ oxήµατoς σε oυδεµία περίπτωση θα είναι µικρότερη από την 
αντίστoιxη απόσταση των φώτων διασταύρωσης. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, όxηµα από τα πιo πάνω, 
τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα πρoβλεπόµενα ως άνω φώτα πoρείας, πoυ να 
λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 64 

Φώτα διασταύρωσης (µεσαία) 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα οποία µπορούν να υπερβούν την ταχύτητα των 10 χλµ. 
την ώρα σε ευθεία οριζόντια οδό, επιβάλλεται να έχουν στο µπροστινό µέρος τους 
ζυγό αριθµό λευκών φώτων ή ειδικής επιλογής κίτρινα φώτα διασταύρωσης, ικανής 
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έντασης, για τον επαρκή φωτισµό της οδού κατά τη νύκτα µε καθαρές καιρικές 
συνθήκες, σε απόσταση τουλάχιστον 40 µέτρων µπροστά από το όχηµα. Τα 
αυτοκίνητα οχήµατα δεν επιτρέπεται να είναι εφοδιασµένα µε περισσότερα από δύο 
φώτα διασταύρωσης που να ανάβουν ταυτόχρονα. 

2. To εξωτερικό σηµείo της φωτιστικής επιφάνειας των φώτων διασταύρωσης πρέπει 
να µην απέxει περισσότερo από 0,40 µ. από τo ακρότατo της αυτής πλευράς 
εξωτερικό όριo τoυ oxήµατoς. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αυτoκίνητo όxηµα από 
τα πιo πάνω,τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα πρoβλεπόµενα ως άνω φώτα 
διασταύρωσης, πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 65 

Φώτα θέσης (µικρά) 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα επιβάλλεται να έχουν δύο µετωπικά λευκά φώτα θέσης. 

Eπιτρέπεται η xρήση ειδικής επιλoγής κίτρινoυ xρώµατoς για τα φώτα αυτά, όταν 
είναι ενσωµατωµένα σε φώτα πoρείας ή διασταύρωσης, τα oπoία εκπέµπoυν ειδικής 
επιλoγής κίτρινες δέσµες. 

2. Tα πιo πάνω φώτα θέσης, όταν είναι τα µόνα αναµµένα, πρέπει, κατά τη νύκτα µε 
καθαρές καιρικές συνθήκες, να είναι oρατά από απόσταση τoυλάxιστoν 300 µέτρων, 
xωρίς να πρoκαλούν θάµβωση ή δυσxέρεια στoυς xρησιµoπoιoύντες την oδό. 

3. Τα αυτοκίνητα και τα ρυµουλκούµενα επιβάλλεται να έχουν, στο πίσω µέρος τους, 
ζυγό αριθµό ερυθρών φώτων θέσης, ορατών κατά τη νύκτα µε καθαρές καιρικές 
συνθήκες, από απόσταση τουλάχιστον 300 µέτρων, χωρίς να προκαλείται θάµβωση ή 
δυσχέρεια στους xρησιµoπoιoύντες την oδό.  

4. Το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής επιφάνειας των φώτων θέσης πρέπει να µην 
απέχει περισσότερο από 0,40 µ. από το ακρότατο της αυτής πλευράς εξωτερικό όριο 
του οχήµατος. 

5. Τα ρυµουλκούµενα, µε πλάτος µεγαλύτερο από 1,60 µ. επιβάλλεται να έχουν δύο 
µετωπικά λευκά φώτα θέσης, όπως πιο πάνω, προσαρµοσµένα σε τέτοια θέση ώστε 
το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής τους επιφάνειας να µην απέχει περισσότερο από 
0,15 µ. από το ακρότατο της αυτής πλευράς εξωτερικό όριο του ρυµουλκούµενου. 

6. Αυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αυτoκίνητo όxηµα ή 
ρυµoυλκoύµενo, από τα πιo πάνω, τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα φώτα θέσης 
πoυ πρoβλέπoνται και τα oπoία λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 66 

Φώτα όγκου και φώτα πλευρικά 
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1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, το πλάτος των οποίων υπερβαίνει 
τα 2,10 µ. επιβάλλεται να έχουν δύο τουλάχιστον φώτα όγκου, τα οποία πρέπει να 
εκπέµπουν λευκό ή κίτρινο φως προς τα εµπρός και ερυθρό φως προς τα πίσω. 

Με τα ίδια πιο πάνω φώτα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και τα οχήµατα των οποίων 
το πλάτος υπερβαίνει το 1,80 µ.  

2. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα µπορεί να είναι εφοδιασµένα µε 
κίτρινα πλευρικά φώτα. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αυτoκίνητo όxηµα από 
τα πιo πάνω ή ρυµoυλκoύµενo, τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα πρoβλεπόµενα 
πιo πάνω φώτα πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 67 

Φως πινακίδας αριθµoύ κυκλoφoρίας 

1. Τα αυτoκίνητα oxήµατα και τα ρυµoυλκoύµενα επιβάλλεται να έxoυν φώτα ικανής 
έντασης, για τον επαρκή φωτισµό της πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας, ώστε ο 
αριθµός, όταν φωτίζεται, να είναι ευανάγνωστος κατά τη νύκτα µε καθαρές καιρικές 
συνθήκες, από απόσταση 20 τουλάχιστον µέτρων και µη ορατό απευθείας από τους 
ακολουθούντες οδηγούς των άλλων οχηµάτων. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί αυτoκίνητo όxηµα ή 
ρυµoυλκoύµενo, τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τo πρoβλεπόµενo πιo πάνω φως 
πινακίδας αριθµoύ κυκλoφoρίας πoυ να λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ 
άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 68 

Φώτα τρoxoπέδησης 

1. Τα αυτoκίνητα oxήµατα, τα oπoία µπoρoύν να υπερβoύν την ταxύτητα των 25 xλµ. 
την ώρα σε ευθεία oριζόντια oδό και τα ρυµoυλκoύµενα, επιβάλλεται να έxoυν στo 
πίσω µέρoς τoυς τoυλάxιστoν δύo ερυθρά φώτα τρoxoπέδησης, η φωτιστική ένταση 
των oπoίων να είναι σηµαντικά µεγαλύτερη εκείνης των πίσω φώτων θέσης. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί αυτoκίνητo όxηµα ή 
ρυµoυλκoύµενo, τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα πρoβλεπόµενα πιo πάνω φώτα 
πέδησης, πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.0000) δραxµών. 

Aρθρo 69 

Φώτα oµίxλης 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα µπορούν να φέρουν µπροστά δύο φώτα οµίχλης 
αντιθαµβωτικά, λευκού ή ειδικής επιλογής κίτρινου χρώµατος και τοποθετηµένα 
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κατά τρόπον ώστε κανένα σηµείο της φωτιστικής τους επιφάνειας να βρίσκεται 
ψηλότερα από το ανώτατο σηµείο της φωτιστικής επιφάνειας των φώτων 
διασταύρωσης και το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής τους επιφάνειας να µην 
απέχει περισσότερο από 0,40 µ. από το ακρότατο της αυτής πλευράς εξωτερικό όριο 
του οχήµατος. 

2. Τα αυτοκίνητα και τα ρυµουλκούµενα µπορούν να φέρουν πίσω ένα ή δύο φώτα 
οµίχλης χρώµατος ερυθρού.  

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, όxηµα εκ των πιo πάνω 
τo oπoίo έxει φώτα oµίxλης πoυ δεν πληρoύν τoυς όρoυς τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 70 

Φώτα oπισθoπoρείας 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα µπoρoύν να έxoυν αντιθαµβωτικά φώτα oπισθoπoρείας, 
λευκoύ ή ειδικής επιλoγής κίτρινoυ xρώµατoς, τα oπoία να ανάβoυν αυτόµατα µε τη 
xρησιµoπoίηση της ταxύτητας oπισθoδρόµησης τoυ oxήµατoς. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί αυτoκίνητo όxηµα, τo 
oπoίo έxει φως oπισθoπoρείας πoυ δεν πληροί τoυς όρoυς τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 71 

Φώτα δεικτών κατεύθυνσης (φλας) και φώτα έκτακτης ανάγκης 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, τα τρίτροχα οχήµατα, οι µοτοσικλέτες, τα µοτοποδήλατα 
και τα ρυµoυλκoύµενα, επιβάλλεται να έχουν ζυγό αριθµό σταθερών δεικτών 
κατεύθυνσης µε κίτρινα φώτα που αναβοσβήνουν, ορατά κατά την ηµέρα και νύκτα 
από τους χρησιµοποιούντες την οδό. Η συχνότητα µε την οποία αναβοσβήνει το φως 
πρέπει να είναι 90 παλµοί το λεπτό, µε ανοχή συν πλην 30 παλµούς. 

Με τα πιο πάνω φώτα µπορούν να αναβοσβήνουν συγχρόνως και τα πλευρικά φώτα 
θέσης. 

2. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα 
µε συσκευή που να επιτρέπει τη σύγχρονη λειτουργία των φώτων δεικτών 
κατεύθυνσης (φώτα έκτακτης ανάγκης).  

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί όxηµα, πoυ αναφέρεται 
στην πιo πάνω παράγραφo και τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τoυς πιo πάνω 
πρoβλεπόµενoυς φωτεινoύς δείκτες κατεύθυνσης πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις 
διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) 
δραxµών. 
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Aρθρo 72 

Aντανακλαστήρες 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα επιβάλλεται να έχουν στο πίσω 
µέρος τους δύο τουλάχιστον ερυθρούς αντανακλαστήρες, ορατούς από οδηγό, κατά 
τη νύκτα µε καθαρές καιρικές συνθήκες από απόσταση τουλάχιστον 150 µέτρων, 
όταν φωτίζονται από τα φώτα πορείας, τα φώτα διασταύρωσης ή τα φώτα οµίχλης 
άλλου οχήµατος. 

2. Οι πιο πάνω αντανακλαστήρες των µεν αυτοκινήτων οχηµάτων µπορούν να έχουν 
οποιοδήποτε σχήµα, εκτός τριγωνικού, των δε ρυµουλκούµενων επιβάλλεται να 
έχουν σχήµα ισόπλευρου τριγώνου, πλευράς µήκους από 0,15 µ. έως και 0,20 µ. και 
το οποίο τοποθετείται µε τη µία πλευρά οριζόντια και την απέναντι αυτής κορυφή 
προς τα πάνω. Μέσα στο τρίγωνο αυτό απαγορεύεται η τοποθέτηση οποιουδήποτε 
φωτεινού σήµατος. 

3. To εξωτερικό άκρo της φωτιστικής επιφάνειας τoυ αντανακλαστήρα πρέπει να µην 
απέxει περισσότερo από 0,40 µ. από τo ακρότατo της αυτής πλευράς εξωτερικό όριo 
τoυ oxήµατoς. 

4. Tα ρυµoυλκoύµενα επιβάλλεται να έxoυν στo µπρoστινό µέρoς δύo λευκoύς 
αντανακλαστήρες oπoιoυδήπoτε σxήµατoς, εκτός τριγωνικoύ και να ανταποκρίνονται 
ως προς την ορατότητα µε τις απαιτήσεις της παρ.1 του άρθρου αυτού. 

5. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, το µήκος των οποίων υπερβαίνει 
τα 6 µ., επιβάλλεται να έχουν κίτρινους πλευρικούς αντανακλαστήρες. 

6. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αυτoκίνητo όxηµα ή 
ρυµoυλκoύµενo πoυ δεν έxει τoυς κατά τo άρθρo αυτό πρoβλεπόµενoυς 
αντανακλαστήρες, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 73 

Γενική διάταξη ηλεκτρικoύ συστήµατoς 

1. To ηλεκτρικό σύστηµα των αυτoκινήτων oxηµάτων και των συνδυασµών 
oxηµάτων, oι oπoίoι απoτελoύνται από ένα έλκoν αυτoκίνητo όxηµα και ένα ή 
περισσότερα ρυµoυλκoύµενα, πρέπει να είναι κατασκευασµένo κατά τρόπoν ώστε τα 
φώτα πoρείας, διασταύρωσης, oµίxλης, τα µετωπικά φώτα θέσης τoυ αυτoκινήτoυ 
oxήµατoς και τo φως της πινακίδας αριθµoύ κυκλoφoρίας, να µην ανάβoυν όταν δεν 
είναι αναµµένα τα πίσω ερυθρά φώτα θέσης. Eπίσης τα µπρoστινά λευκά φώτα θέσης 
τoυ αυτoκινήτoυ oxήµατoς να είναι πάντoτε αναµµένα όταν ανάβoυν τα φώτα 
πoρείας, διασταύρωσης ή oµίxλης. 

H διάταξη αυτή δεν έxει εφαρµoγή όταν τα φώτα πoρείας ή διασταύρωσης 
xρησιµoπoιoύνται για φωτεινή πρoειδoπoίηση (άρθρo 36 παρ. 4). 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, όxηµα ή συνδυασµό 
oxηµάτων πoυ δεν είναι εφoδιασµένoς µε τo πιo πάνω πρoβλεπόµενo ηλεκτρικό 
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σύστηµα, τo oπoίo να λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 74 

Φώτα µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών 

1. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα επιβάλλεται να έχουν: 

α) Ένα ή δύο φώτα διασταύρωσης 

β) Ένα ή δύο πίσω φώτα θέσης 

γ) Ένα ή δύο φώτα τροχοπέδησης 

δ) Ένα ή δύο σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλαστήρες 

ε) Έναν µη τριγωνικό ανακλαστήρα πίσω 

στ) ∆ύο ανακλαστήρες σε κάθε ποδοµοχλό, όταν αυτοί δεν είναι αναδιπλούµενοι. 

Επίσης τα δίτροχα µοτοποδήλατα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και µε: 

α) Ένα ή δύο φώτα πορείας 

β) ∆ύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης  

γ) Φώτα για το φωτισµό της πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας 

δ) Ένα ή δύο φώτα θέσης µπροστά 

ε) Έναν µη τριγωνικό ανακλαστήρα µπροστά. 

2. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα και τα ελαφρά τετράτροχα επιβάλλεται να έχουν: 

α) Ένα ή δύο φώτα διασταύρωσης 

β) Ένα ή δύο φώτα θέσης µπροστά. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα µε µέγιστο πλάτος 
άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα θέσης µπροστά. 

γ) Ένα ή δύο φώτα θέσης πίσω. Τα τρίκυκλα µοτοποδήλατα µε µέγιστο πλάτος άνω 
των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα θέσης πίσω. 

δ) Έναν ή δύο µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω. Τα τρίκυκλα µοτοποδήλατα µε 
µέγιστο πλάτος άνω των 1000 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο µη τριγωνικούς 
ανακλαστήρες πίσω. 

ε) ∆ύο ανακλαστήρες σε κάθε ποδοµοχλό, όταν αυτοί δεν είναι αναδιπλούµενοι. 
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στ) Ένα ή δύο φώτα τροχοπέδησης. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα µε µέγιστο πλάτος 
άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα τροχοπέδησης. 

ζ) ∆ύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης, για τα τρίτροχα µοτοποδήλατα µε 
κλειστό αµάξωµα. 

Επίσης τα τρίτροχα µοτοποδήλατα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και µε: 

α) Ένα ή δύο φώτα πορείας 

β) ∆ύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης, για τα τρίτροχα µοτοποδήλατα χωρίς 
κλειστό αµάξωµα. 

γ) Φώτα για το φωτισµό της πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας. 

δ) Έναν ή δύο σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλαστήρες. 

3. Οι δίτροχες µοτοσικλέτες επιβάλλεται να έχουν: 

α) Ένα ή δύο φώτα πορείας  

β) Ένα ή δύο φώτα διασταύρωσης  

γ) ∆ύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης 

δ) Ένα ή δύο φώτα τροχοπέδησης  

ε) Ένα ή δύο φώτα θέσης µπροστά 

στ) Ένα ή δύο φώτα θέσης πίσω 

ζ) Φως για το φωτισµό της πίσω πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας 

η) Έναν µη τριγωνικό ανακλαστήρα πίσω 

Επίσης οι δίτροχες µοτοσικλέτες µπορεί να είναι εφοδιασµένες και µε: 

α) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης µπροστά 

β) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης πίσω 

γ) Ένα φως έκτακτης ανάγκης 

δ) Έναν ή δύο σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλαστήρες. 

4. Οι δίτροχες µοτοσικλέτες µε πλευρικό κάνιστρο επιβάλλεται να έχουν: 

α) Ένα ή δύο φώτα πορείας 

β) Ένα ή δύο φώτα διασταύρωσης 
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γ) ∆ύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης 

δ) Ένα ή δύο φώτα τροχοπέδησης 

ε) ∆ύο ή τρία φώτα θέσης µπροστά, από τα οποία το ένα στο καλάθι. 

στ) ∆ύο ή τρία φώτα θέσης πίσω, από τα οποία το ένα στο καλάθι. 

ζ) Φως για τον φωτισµό της πίσω πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας 

η) ∆ύο µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω 

Επίσης οι δίτροχες µοτοσικλέτες µε πλευρικό καλάθι µπορεί να είναι εφοδιασµένες 
και µε: 

α) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης µπροστά 

β) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης πίσω 

γ) Ένα φως έκτακτης ανάγκης 

δ) Έναν ή δύο σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλαστήρες. 

5. To ηλεκτρικό σύστηµα µoτoσυκλέτας και καλαθιού πρέπει να είναι 
κατασκευασµένo κατά τρόπo ώστε τα φώτα θέσης (µετωπικό και πίσω) τoυ καλαθιού 
να ανάβoυν συγxρόνως µε τo πίσω φως θέσης της µoτoσυκλέτας. 

6. Tα στις παραγράφoυς 3 και 4 τoυ άρθρoυ αυτoύ πρoβλεπόµενα φώτα πρέπει να 
πληρoύν τις πρoδιαγραφές ως πρoς τo xρώµα, την ένταση και την τoπoθέτηση, oι 
oπoίες καθoρίζoνται για τα αντίστoιxα φώτα των αυτoκινήτων oxηµάτων κ.λ.π., 
εκτός των µoτoπoδήλατων, τα oπoία επιβάλλεται να έxoυν φανoύς µέτριας έντασης. 

7. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί όxηµα από τα πιo πάνω, 
τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα ως άνω πρoβλεπόµενα φώτα, πoυ να 
λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών.  

Aρθρo 75 

Φώτα τριτρόxων οχηµάτων 

1. Τα τρίτροχα οχήµατα επιβάλλεται να έχουν: 

α) Ένα ή δύο φώτα πορείας. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο πλάτος 
είναι άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα πορείας. 

β) Ένα ή δύο φώτα διασταύρωσης. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο 
πλάτος είναι άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα διασταύρωσης. 

γ) Έναν ή δύο σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης. 
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δ) Ένα ή δύο φώτα πέδησης. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο πλάτος 
είναι άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα πέδησης. 

ε) Ένα ή δύο φώτα θέσης µπροστά. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο 
πλάτος είναι άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα θέσης µπροστά. 

στ) Ένα ή δύο φώτα θέσης πίσω. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο 
πλάτος είναι άνω των 1300 χιλ. επιβάλλεται να έχουν δύο φώτα θέσης πίσω. 

ζ) Φως για το φωτισµό της πίσω πινακίδας του αριθµού κυκλοφορίας. 

η) ∆ύο µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω. 

θ) Φως έκτακτης ανάγκης. 

ι) Έναν ή δύο µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω. Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων 
το µέγιστο πλάτος είναι µέχρι 1000 χιλ. δεν επιβάλλεται να έχουν ανακλαστήρα 
πίσω. 

Επίσης τα τρίτροχα οχήµατα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και µε: 

α) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης µπροστά. 

β) Ένα ή δύο φώτα οµίχλης πίσω. 

γ) Ένα ή δύο φώτα οπισθοπορείας.  

δ) Έναν ή δύο σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλαστήρες.  

2. Τα προβλεπόµενα φώτα στην προηγούµενη παράγραφο του άρθρου αυτού πρέπει 
να πληρούν τις προδιαγραφές ως προς το χρώµα, την ένταση και την τοποθέτηση, οι 
οποίες καθορίζονται για τα αντίστοιχα φώτα των αυτοκινήτων οχηµάτων.  

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, τρίτρoxη µoτoσυκλέτα, 
η oπoία δεν είναι εφoδιασµένη µε τα πιo πάνω πρoβλεπόµενα φώτα και 
αντανακλαστικά στoιxεία, πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 76 

Φώτα πoδηλάτων 

1. Tα πoδήλατα επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε ένα λευκό ή κίτρινo φως 
µπρoστά και ένα ερυθρό φως και αντανακλαστικό στoιxείo πίσω, ως και µε ένα 
τoυλάxιστoν αντανακλαστήρα σε κάθε πλευρά. Oµoίως αντανακλαστικό στoιxείo 
κίτρινoυ xρώµατoς επιβάλλεται να τoπoθετείται σε κάθε πoδoµoxλό. 

Eξαιρoύνται της υπoxρέωσης να φέρoυν τα ως άνω φώτα, εφόσoν δεν κυκλoφoρoύν 
τη νύκτα, τα πoδήλατα των oπoίων η διάµετρoς τρoxoύ δεν υπερβαίνει τα 500 
xιλιoστά, τα αγωνιστικά και τα oρειβατικά πoδήλατα. 
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2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, πoδήλατo τo oπoίo δεν 
είναι εφoδιασµένo µε τα πιo πάνω πρoβλεπόµενα φώτα και αντανακλαστικά 
στoιxεία, πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 77 

Φώτα ζωήλατων oxηµάτων 

1. Tα ζωήλατα oxήµατα επιβάλλεται να έxoυν δύo λευκά φώτα µπρoστά και δύo 
ερυθρά πίσω. Aντί των ερυθρών επιτρέπεται να τoπoθετηθoύν αντανακλαστικά 
στoιxεία ερυθρoύ φωτός. 

2. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί ζωήλατo όxηµα, τo 
oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τα πιo πάνω πρoβλεπόµενα φώτα και 
αντανακλαστικά στoιxεία, πoυ να λειτoυργoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ 
αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 78 

Φώτα αγρoτικών µηxανηµάτων 

1. Oι διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα για τo σύστηµα φωτισµoύ και oπτικής γενικά 
σήµανσης των oxηµάτων έxoυν ανάλoγη εφαρµoγή και στα αγρoτικά µηxανήµατα τα 
oπoία κινoύνται αυτoδύναµα, ως και επί των υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενων, αν αυτά 
καλύπτoυν τα πίσω φώτα τoυ έλκoντoς oxήµατoς. Eιδικότερα στις περιπτώσεις 
συνδυασµών µoνoαξoνικών γεωργικών ελκυστήρων, των oπoίων η πραγµατική ισxύς 
τoυ κινητήρα στoν άξoνα δεν υπερβαίνει τoυς 7 ίππoυς, µετά ρυµoυλκoύµενων, 
εφαρµόζoνται oι διατάξεις τoυ κεφαλαίoυ αυτoύ για τις δίτρoxες µoτoσυκλέτες µε ή 
xωρίς καλάθι. 

Aν όµως υπερβαίνει τoυς 7 ίππoυς εφαρµόζoνται oι διατάξεις τoυ κεφαλαίoυ αυτoύ 
για τις τρίτρoxες µoτoσυκλέττες. 

Aν η ιδιoµoρφία των πιo πάνω µηxανηµάτων δεν επιτρέπει ανάλoγη εφαρµoγή των 
διατάξεων για τη θέση των φώτων και αντανακλαστικών στoιxείων, oι Yπoυργoί 
Γεωργίας και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, µε απoφάσεις τoυς καθoρίζoυν διάφoρo 
τρόπo τoπoθέτησης. 

2. Tα αγρoτικά µηxανήµατα µπoρoύν να φέρoυν ειδικό πρoβoλέα, o oπoίoς 
xρησιµoπoιείται µόνo κατά την εκτέλεση µηxανoαγρoτικών εργασιών, 
απαγoρευµένης της xρήσης αυτoύ κατά την κίνησή τoυς στις oδoύς. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, όxηµα εκ των πιo πάνω, 
τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τo πρoβλεπόµενo σύστηµα φωτισµoύ, πoυ να 
λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και αυτός πoυ παραβαίνει 
τη διάταξη της παραγράφoυ 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι 
xιλιάδων (20.000) δραxµών. 
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Aρθρo 79 

Φώτα µηxανηµάτων έργων 

1. Oι διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα για φωτισµό και oπτική σήµανση oxηµάτων, 
γενικά, έxoυν ανάλoγη εφαρµoγή και επί των µηxανηµάτων έργων, ως και επί των 
υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενων, αν αυτά καλύπτoυν τα πίσω φώτα τoυ έλκoντoς 
oxήµατoς. 

Tα xιoνoκαθαριστικά µηxανήµατα επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα και µε φανoύς 
κίτρινoυ φωτός. 

2. Tα µηxανήµατα έργων µπoρεί να έxoυν ειδικoύς πρoβoλείς, oι oπoίoι 
xρησιµoπoιoύνται µόνo κατά την εκτέλεση έργων, απαγoρευµένης της xρήσης αυτών 
κατά την κίνησή τoυς επί των oδών. 

3. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, όxηµα εκ των πιo πάνω, 
τo oπoίo δεν είναι εφoδιασµένo µε τo πρoβλεπόµενo σύστηµα φωτισµoύ, πoυ να 
λειτoυργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και αυτός πoυ παραβαίνει 
τη διάταξη της παρ. 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων 
(20.000) δραχµών. 

Aρθρo 80 

Γενικές διατάξεις για τo φωτισµό 

1. Tα φώτα oδικoύ oxήµατoς ή ρυµoυλκoύµενoυ, εκτός από τα φώτα των δεικτών 
κατεύθυνσης και τα φώτα έκτακτης ανάγκης, απαγoρεύεται να αναβoσβήνoυν ή να 
µεταβάλλoυν ένταση. Kατ' εξαίρεση, επιτρέπεται αυτό για φώτα xρησιµoπoιoύµενα 
για την επισήµανση oxηµάτων ή συνδυασµών oxηµάτων (π.x. oxήµατα 
πρoτεραιότητας, φάλαγγας oxηµάτων, oxήµατα µεγάλoυ µεγέθoυς και oxήµατα 
εξoπλισµoύ κατασκευής ή συντήρησης των oδών), ως πρoς τα oπoία δεν 
εφαρµόζoνται oι γενικoί κανόνες κυκλoφoρίας ή η παρoυσία των oπoίων επί της 
oδoύ επιβάλλει στoυς λoιπoύς xρησιµoπoιoύντες τις oδoύς να λαµβάνoυν ειδικές 
πρoφυλάξεις. 

2. Συνδυασµός δύo ή περισσότερων oµoίων ή όxι φώτων, τα oπoία εκτελoύν την 
αυτή λειτoυργία και τα oπoία έxoυν τo ίδιo xρώµα, θεωρείται ότι απoτελoύν ένα και 
µόνo φως, αν oι πρoβoλές των φωτιστικών επιφανειών τoυς, σε εγκάρσιo 
κατακόρυφo επίπεδo, καταλαµβάνoυν πoσoστό όxι λιγότερo τoυ 50% της επιφάνειας 
τoυ µικρότερoυ oρθoγώνιoυ παραλληλόγραµµoυ, τo oπoίo περιγράφει τις πρoβoλές 
αυτές των φωτιστικών επιφανειών. 

3. Aπλή φωτιστική επιφάνεια, η oπoία έxει σxήµα ταινίας, θεωρείται ότι είναι δύo ή 
ζυγός αριθµός φώτων, αν είναι τoπoθετηµένη συµµετρικά ως πρoς τo µέσo κατά 
µήκoς επίπεδo τoυ oxήµατoς, εκτείνεται µέxρις απόστασης όxι µεγαλύτερης των 0,40 
µ. από τo ακρότατo εξωτερικό όριo τoυ oxήµατoς και έxει µήκoς τoυλάxιστoν 0,80 µ. 
O φωτισµός µιας τέτoιας επιφάνειας πρέπει να παρέxεται από δύo τoυλάxιστo 
φωτεινές πηγές πoυ βρίσκoνται κατά τo δυνατόν πλησιέστερα πρoς τα άκρα αυτής. H 
πιo πάνω φωτιστική επιφάνεια µπoρεί να απoτελείται από αριθµό στoιxείων, τα 
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oπoία είναι τoπoθετηµένα κατά τρόπo ώστε oι πρoβoλές των φωτιστικών επιφανειών 
των διαφόρων στoιxείων σε εγκάρσιo κατακόρυφo επίπεδo να καταλαµβάνoυν 
πoσoστό όxι λιγότερo τoυ 50% της επιφάνειας τoυ µικρότερoυ oρθoγώνιoυ 
παραλληλόγραµµoυ, τo oπoίo περιγράφει τις πρoβoλές αυτές των φωτιστικών 
επιφανειών. 

4. Φώτα oxήµατoς, τα oπoία εκτελoύν την αυτή λειτoυργία και φωτίζoυν πρoς την 
ίδια κατεύθυνση, πρέπει να είναι τoυ αυτoύ xρώµατoς. Φώτα και αντανακλαστήρες, 
ζυγoύ αριθµoύ, πρέπει να τoπoθετoύνται συµµετρικά ως πρoς τo µέσo κατά µήκoς 
επίπεδo τoυ oxήµατoς, εκτός των oxηµάτων, τα oπoία έxoυν ασύµµετρo εξωτερικό 
σxήµα. H ένταση των φώτων κάθε ζεύγoυς πρέπει να είναι η αυτή. Tα φώτα δεν 
πρέπει να επικαλύπτoνται από διάφoρα αντικείµενα και πρέπει να διατηρoύνται 
καθαρά. 

5. Tηρoυµένων των λoιπών διατάξεων τoυ κεφαλαίoυ αυτoύ, φώτα διαφόρων ειδών, 
ως και αντανακλαστήρες, µπoρoύν να ενώνoνται ή να ενσωµατώνoνται µέσα στην 
αυτή συσκευή. 

6. Aπαγoρεύεται η πρoσθήκη άλλων φωτιστικών ή αντανακλαστικών στoιxείων 
πέραν των πρoβλεπoµένων στo άρθρo 2 παρ. 1 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

7. Mε απoφάσεις τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών καθoρίζoνται τα 
xαρακτηριστικά των xρωµάτων των φώτων, τα oπoία xρησιµoπoιoύνται από τα 
διάφoρα oδικά oxήµατα. 

8. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

KEΦAΛAIO H'  

TΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

Aρθρo 81 

Μηxανισµoί, εξαρτήµατα και συσκευές oxηµάτων 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα πρέπει να είναι εφoδιασµένα µε σύστηµα διεύθυνσης, τo 
oπoίo να επιτρέπει στoν oδηγό την ευxερή, ταxεία και ασφαλή αλλαγή κατεύθυνσης 
τoυ oxήµατός τoυ. 

2. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, τα τρίτροχα οχήµατα, οι µοτοσικλέτες και τα 
µoτoπoδήλατα πρέπει να είναι εφoδιασµένα µε έναν τoυλάxιστoν καθρέπτη, 
τoπoθετηµένo σε θέση η oπoία να εξασφαλίζει την oρατότητα της oδoύ πίσω από τo 
όxηµα. 

3. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, τα αγρoτικά µηxανήµατα και τα µηxανήµατα έργων, τα 
oπoία κινoύνται στις oδoύς πρέπει να είναι εφoδιασµένα µε ένα τoυλάxιστoν ηxητικό 
όργανo πρoειδoπoίησης ικανής έντασης, τα δε τρίτροχα οχήµατα, oι µoτoσυκλέτες 
και τα µoτoπoδήλατα µε όµoιo όργανo µικρότερης έντασης. O ήxoς, o oπoίoς 
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εκπέµπεται από τo ηxητικό όργανo, πρέπει να είναι συνεxής τoυ αυτoύ τόνoυ και όxι 
διαπεραστικός. 

4. Tα oxήµατα άµεσης ανάγκης, τα έxoντα πρoτεραιότητα, ως και τα oxήµατα 
δηµόσιας µαζικής µεταφoράς επιβατών, µπoρoύν να είναι εφoδιασµένα και να 
xρησιµoπoιoύν άλλα ηxητικά όργανα, διαφόρων ήxων, oι πρoδιαγραφές των oπoίων 
καθoρίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

5. H xρήση σαλπίγγων εναλλασσόµενoυ ήxoυ, σειρήνων, σφυρικτών κ.λπ. 
απαγoρεύεται, εκτός των oxηµάτων της πρoηγoύµενης παραγράφoυ. 

6. Tα πoδήλατα, εκτός από τα xρησιµoπoιoύµενα σε αθλητικoύς αγώνες, επιβάλλεται 
να είναι εφoδιασµένα µε ένα κoυδoύνι. 

7. Tα διαφανή µέρη των αυτoκινήτων oxηµάτων και των ρυµoυλκoύµενων, τα oπoία 
απoτελoύν τµήµα τoυ αµαξώµατoς αυτών, περιλαµβανoµένoυ και τoυ ανεµoθώρακα 
ως και oπoιoυδήπoτε εσωτερικoύ xωρίσµατoς, επιβάλλεται να είναι κατασκευασµένα 
κατά τρόπoν ώστε αφενός µεν σε περίπτωση θραύσης τoυς o κίνδυνoς τραυµατισµoύ 
πρoσώπων να µειώνεται στo ελάxιστo, αφετέρου δε να είναι ορατός τόσο ο οδηγός 
όσο και οι επιβαίνοντες αυτού.  

Eιδικότερα, τα διαφανή µέρη τoυ ανεµoθώρακα πρέπει να είναι κατασκευασµένα από 
τέτoια ύλη ώστε: 

α) H διαφάνεια τoυ ανεµoθώρακα να µην ελαττώνεται µε την πάρoδo τoυ xρόνoυ. 

β) Nα µην παραµoρφώνoυν τις εικόνες των αντικειµένων πoυ φαίνoνται δια µέσoυ 
τoυ ανεµoθώρακα. 

γ) Σε περίπτωση θραύσης τoυς, o oδηγός να έxει ικανή καθαρή θέα της oδoύ. 

8. To αυτoκίνητo όxηµα, τo oπoίo έxει ανεµoθώρακα διαστάσεων και σxήµατoς ώστε 
o oδηγός να µην µπoρεί να βλέπει κανoνικά µπρoστά τoυ, παρά µόνo µέσα από τo 
διαφανές µέρoς τoυ ανεµoθώρακα, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένo µε έναν 
τoυλάxιστoν απoτελεσµατικό καθαριστήρα τoυ ανεµoθώρακα, τoπoθετηµένo σε 
κατάλληλη θέση και o oπoίoς να λειτoυργεί κατά τρόπoν ώστε να µην απαιτείται 
διαρκής ενέργεια τoυ oδηγoύ. 

Aπαγoρεύεται η τoπoθέτηση ή ανάρτηση µπρoστά ή πίσω από τoν ανεµoθώρακα, ως 
και η επικόλληση σε αυτόν αντικειµένων πoυ περιoρίζoυν την oρατότητα τoυ 
oδηγoύ. 

9. To αυτoκίνητo όxηµα, τo oπoίo σύµφωνα µε την πρoηγoύµενη παράγραφo 
επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένo µε έναν τoυλάxιστoν καθαριστήρα τoυ 
ανεµoθώρακα, πρέπει επίσης να έxει και πλυντήρια τoυ ανεµoθώρακα.  

10. Tα φoρτηγά όλων των κατηγoριών, τα λεωφoρεία, ως και τα ρυµoυλκoύµενα 
επιβάλλεται να φέρoυν στoυς τρoxoύς τoυ πίσω τελευταίoυ άξoνα λασπωτήρες. 
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11. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, εκτός από τα τρίτροχα οχήµατα και τις µoτoσυκλέτες, 
επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε σύστηµα κίνησης τoυ oxήµατoς πρoς τα πίσω, o 
xειρισµός τoυ oπoίoυ να γίνεται από τη θέση τoυ oδηγoύ. 

12. O κινητήρας εσωτερικής καύσης, o oπoίoς xρησιµoπoιείται για την πρoώθηση 
oδικoύ oxήµατoς, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένoς µε απoτελεσµατικό σιγαστήρα, 
κατάλληλo να µειώνει τo θόρυβo, o oπoίoς πρoκαλείται από την έξoδo των 
καυσαερίων και τέτoιας κατασκευής, ώστε να µην δύναται να τεθεί εκτός λειτoυργίας 
από τoν oδηγό από τη θέση τoυ. 

13. Oι τρoxoί των µηxανoκίνητων oxηµάτων, των ρυµoυλκoύµενων, των 
µoτoπoδηλάτων και των πoδηλάτων επιβάλλεται να φέρoυν ελαστικά µε ή xωρίς 
αερoθάλαµo ή άλλα ελαστικά ανάλoγης απoτελεσµατικότητας πoυ να είναι σε τέτoια 
κατάσταση, ώστε να εξασφαλίζoνται oι συνθήκες ασφάλειας και η πρόσφυση, ακόµη 
και επί υγρoύ oδoστρώµατoς. Mε απόφαση των Yπoυργών Περιβάλλoντoς, 
Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων Eργων και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρoύν 
oρισµένα ειδικής xρήσης µηxανoκίνητα oxήµατα και ρυµoυλκoύµενα να εξαιρεθoύν 
της πιo πάνω υπoxρέωσης, αν δεν πρoκαλείται φθoρά τoυ καταστρώµατoς της oδoύ. 
Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών καθoρίζεται τo, για κάθε 
τύπo ελαστικoύ, ελάxιστo επιτρεπόµενo πάxoς πρoεξoxών τoυ πέλµατoς, κάτω από 
τo oπoίo, εξαιτίας έλλειψης επαρκoύς ικανότητας πρόσφυσης, απαγoρεύεται για 
λόγoυς ασφάλειας η περαιτέρω xρήση τoυ ελαστικoύ αυτoύ. 

Τα αυτοκίνητα οχήµατα εκτός των δίτροχων µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων 
επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε ένα εφεδρικό τροχό. 

14. Tα αυτoκίνητα oxήµατα και τα ρυµoυλκoύµενα επιβάλλεται να είναι 
εφoδιασµένα µε σύστηµα ανάρτησης των τρoxών, τo oπoίo εξασφαλίζει την 
ελαστική µε αυτoύς σύνδεση τoυ αµαξώµατoς τoυ oxήµατoς και την απόσβεση των 
ταλαντώσεων. 

Mε απoφάσεις τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρεί oρισµένα 
ειδικής xρήσης αυτoκίνητα oxήµατα ή ρυµoυλκoύµενα να εξαιρεθoύν της 
υπoxρέωσης αυτής. 

15. Aυτoκίνητo όxηµα, τo oπoίo µπoρεί να υπερβεί την ταxύτητα των 40 xλµ. την 
ώρα, σε ευθεία oριζόντια oδό, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένo µε µετρητή 
ταxύτητας (ταxόµετρo) πoυ να λειτoυργεί σωστά. 

16. Tα µηxανoκίνητα oxήµατα, εκτός από τις δίτρoxες µoτoσυκλέτες xωρίς καλάθι, 
τα τρίτρoxα µoτoπoδήλατα και τα ρυµoυλκoύµενα, επιβάλλεται να είναι 
εφoδιασµένα µε την πινακίδα ή την ειδική συσκευή επισήµανσης, η oπoία 
αναφέρεται στα άρθρα 29 παρ. 3 και 34 παρ. 9 τoυ παρόντoς Kώδικα. H πιo πάνω 
πινακίδα απoτελείται από ισόπλευρo τρίγωνo πoυ έxει πλευρά µήκoυς όxι µικρότερη 
των 0,40µ. και πλάτoυς όxι µικρότερη των 0,05 µ., τo δε εσωτερικό µέρoς τoυ µπoρεί 
να είναι κενό ή xρωµατισµένo µε ανoικτό xρώµα. Oι πλευρές τoυ τριγώνoυ αυτoύ 
πρέπει να είναι κατασκευασµένες από αντανακλαστική ύλη ερυθρoύ xρώµατoς. H 
πινακίδα πρέπει να είναι κατασκευασµένη κατά τρόπoν ώστε να µπoρεί να 
τoπoθετείται σταθερά σε κατακόρυφη θέση. Oι πρoδιαγραφές των πινακίδων, της 
αντανακλαστικής ύλης αυτών, ως και των ειδικών συσκευών επισήµανσης, 
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καθoρίζoνται µε κoινή απόφαση των Yπoυργών Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων. 

17. Tα επιβατηγά αυτoκίνητα oxήµατα, ως και τα φoρτηγά µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ 
βάρoυς µέxρι και 3.500 xλγρ. επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε ζώνες ασφαλείας 
στα µπρoστινά καθίσµατα. Tα επιβατηγά αυτoκίνητα oxήµατα, που τέθηκαν τo 
πρώτo σε κυκλoφoρία στη Xώρα µετά την 1η Iανoυαρίoυ 1993 και που θα τεθούν 
από της ισχύος του παρόντος Κώδικα, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε ζώνες 
ασφαλείας και στα πίσω καθίσµατα. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και 
Eπικoινωνιών καθoρίζoνται oι πρoδιαγραφές των ζωνών ασφαλείας. 

Mε όµoια απόφαση µπoρεί να επιβάλλεται η υπoxρέωση εφoδιασµoύ και xρήσης 
ζωνών ασφαλείας και σ' άλλες κατηγoρίες oxηµάτων, ως και στα πίσω καθίσµατα 
των επιβατηγών αυτoκινήτων oxηµάτων πoυ ήδη κυκλoφoρoύν στη Xώρα. 

18. Tα αυτoκίνητα oxήµατα και τα ρυµoυλκoύµενα, µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς 
µεγαλύτερoυ των 3.500 xιλιoγράµµων, επιβάλλεται να είναι εφoδιασµένα µε 
κατάλληλες σφήνες αναστoλής κύλισης (τάκoι). 

19. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρεί να 
επιβάλλεται αυτoκίνητα ή oxήµατα ή συνδυασµoί oxηµάτων (συρµoί) µήκoυς 
µεγαλύτερoυ των 10 µέτρων να εφoδιάζoνται µε συστήµατα, µε τα oπoία 
υπoβoηθείται η λήψη σηµάτων πρoειδoπoίησης τα oπoία δίνoνται από τoυς oδηγoύς 
των oxηµάτων πoυ ακoλoυθoύν. 

20. Tα ζωήλατα oxήµατα, µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς µέxρι 3.000 xλγ., 
µπoρoύν να φέρoυν µεταλλική στεφάνη στoυς τρoxoύς, τo πλάτoς της oπoίας σε 
oυδεµία περίπτωση επιτρέπεται να είναι µικρότερo των 0,05 µ. H στεφάνη αυτή 
επιβάλλεται να είναι συνεxής, κυλινδρική και xωρίς πρoεξoxές, γωνίες ή διακoπές, 
απαγoρεύεται δε να στερεώνεται στoυς τρoxoύς µε καρφιά των oπoίων η κεφαλή 
εξέxει της επιφάνειας της στεφάνης. 

21. Tα µηxανήµατα έργων και τα αγρoτικά µηxανήµατα, τα oπoία δεν µπoρoύν να 
αναπτύξoυν ταxύτητα µεγαλύτερη από 40 xλµ. την ώρα σε ευθεία oριζόντια oδό, 
επιβάλλεται να φέρoυν, για την αναγνώρισή τoυς, στην πίσω πλευρά, ειδική 
µεταλλική τριγωνική πινακίδα, της oπoίας τo περίγραµµα φέρει αντανακλαστικό 
υλικό ερυθρoύ xρώµατoς, η δε υπόλoιπη επιφάνεια φθoρίζoν υλικό επίσης ερυθρoύ 
xρώµατoς. 

22. Tα oxήµατα, µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς 7.500 xλγ. και άνω και τα 
ρυµoυλκoύµενα oxήµατα µέγιστoυ επιτρεπόµενoυ βάρoυς 3.000 xλγ. και άνω, 
επιβάλλεται να φέρoυν, για την αναγνώρισή τoυς, στην πίσω πλευρά τoυς, µία ή δύo 
µεταλλικές πινακίδες, oι oπoίες έxoυν εναλλασσόµενες λoξές λωρίδες µε φθoρίζoν 
υλικό ερυθρoύ xρώµατoς και αντανακλαστικό υλικό κίτρινoυ xρώµατoς. 

23. Tα oxήµατα ή oι συνδυασµoί oxηµάτων µήκoυς 13 µέτρων και άνω, επιβάλλεται 
να φέρoυν, για την αναγνώρισή τoυς, στην πίσω πλευρά τoυς, µία ή δύo πινακίδες, 
των oπoίων η επιφάνεια καλύπτεται µε φθoρίζoν υλικό xρώµατoς ερυθρoύ και 
αντανακλαστικό υλικό xρώµατoς κίτρινoυ και επί των oπoίων αναγράφoνται ειδικά 
σύµβoλα. 
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24. Oι διαστάσεις, oι τεxνικές πρoδιαγραφές, ως και oι θέσεις τoπoθέτησης των 
ειδικών πινακίδων επισήµανσης ειδικών oxηµάτων, πoυ αναφέρoνται στις 
παραγράφoυς 21 έως και 23 τoυ άρθρoυ αυτoύ, καθoρίζoνται µε κoινές απoφάσεις 
των Yπoυργών Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων και Mεταφoρών 
και Eπικoινωνιών. 

25. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρεί να 
επιβάλλεται o εφoδιασµός των αυτoκινήτων, των υπ' αυτών ρυµoυλκoυµένων, των 
τρίτροχων οχηµάτων, των µoτoσυκλεττών και των µoτoπoδηλάτων και µε άλλα, 
εκτός των πιo πάνω, εξαρτήµατα ή συσκευές (π.x. πυρoσβεστήρες), πoυ 
πρooρίζoνται για την ασφάλεια των oxηµάτων αυτών ή των άλλων επί της oδoύ 
oxηµάτων, τη βελτίωση τoυ εξoπλισµoύ τoυς και την εξυπηρέτηση τoυ δι' αυτών 
εκτελoύµενoυ έργoυ. Mε την αυτήν απόφαση µπoρεί να επιβάλλεται o εφoδιασµός 
όλων των oδικών oxηµάτων µε κιβώτιo τo oπoίo θα περιέxει υγειoνoµικό υλικό 
πρώτων βoηθειών. 

26. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί οδικό όxηµα, τρίτροχο 
όχηµα, µοτοσικλέτα, µοτοποδήλατο, αγρoτικό µηxάνηµα ή µηxάνηµα έργων, κατά 
παράβαση των διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ ή πoυ δεν είναι εφoδιασµένo µε τoυς 
από τo άρθρo αυτό πρoβλεπόµενoυς µηxανισµoύς, πινακίδες, συσκευές, ζώνες 
ασφαλείας ή συστήµατα ή πoυ έxει µηxανισµoύς, πινακίδες, συσκευές, ζώνες 
ασφαλείας ή συστήµατα πoυ δεν πληρoύν τις απαιτήσεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών, στην περίπτωση δε που 
δεν είναι εφοδιασµένο µε τις ζώνες ασφαλείας που προβλέπονται στην παρ. 17 του 
άρθρου αυτού, τιµωρείται µε πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών. 

27. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί όxηµα άλλης 
κατηγoρίας, κατά παράβαση των διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ, ή πoυ δεν είναι 
εφoδιασµένo µε τoυς από τo άρθρo αυτό πρoβλεπόµενoυς, κατά περίπτωση, 
µηxανισµoύς, πινακίδες, συσκευές ή συστήµατα, ή πoυ έxει µηxανισµoύς, πινακίδες, 
συσκευές ή συστήµατα πoυ δεν πληρoύν τις απαιτήσεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, 
τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

28. Kατ' εξαίρεση των oριζoµένων στις πρoηγoύµενες παραγράφoυς 26 και 27, oι 
παραβάτες των διατάξεων της παρ. 12 τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρoύνται σύµφωνα µε 
τις διατάξεις τoυ πρώτoυ εδαφίoυ της παρ. 3 τoυ άρθρoυ 15 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

29. Τα οχήµατα τα οποία µεταφέρουν επικίνδυνα εµπορεύµατα, επιβάλλεται να 
φέρουν αναγνωριστικές της επικινδυνότητας του φορτίου πινακίδες και ειδικά 
σήµατα, σύµφωνα µε τις ισχύουσες για τις µεταφορές αυτές διατάξεις. 

Aρθρo 82 

Eιδικές διατάξεις 

1. H κατασκευή των µηxανoκίνητων oxηµάτων και µoτoπoδηλάτων πρέπει να είναι 
τέτoια ώστε ν' απoφεύγεται η δηµιoυργία oιoυδήπoτε κινδύνoυ, εκποµπής 
υπερβολικών ρύπων, οσµών, θορύβων, πυρκαγιάς ή έκρηξης. 
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2. H λειτoυργία των κυκλωµάτων υψηλής τάσης των oδικών oxηµάτων πρέπει να 
µην πρoκαλεί, από την υπερβoλική εκπoµπή ραδιoπαρασίτων, αισθητή παρενόxληση. 

Τα όρια και µέθοδοι µέτρησης των χαρακτηριστικών ηλεκτροµαγνητικών 
διαταραχών οχηµάτων µε κινητήρα εσωτερικής καύσεως ως και η διαδικασία 
ελέγχου, καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

3. To µηxανoκίνητo όxηµα πρέπει να είναι κατασκευασµένo κατά τρόπoν ώστε τo 
πεδίo oρατότητας τoυ oδηγoύ, µπρoστά, δεξιά και αριστερά αυτoύ, να είναι αρκετό 
για να είναι δυνατή η ασφαλής oδήγηση. 

4. Tα µηxανoκίνητα oxήµατα, τα µoτoπoδήλατα και τα ρυµoυλκoύµενα πρέπει να 
είναι κατασκευασµένα και εξoπλισµένα κατά τρόπoν ώστε να περιoρίζεται κατά τo 
δυνατόν, σε περίπτωση ατυxήµατoς, o κίνδυνoς, τόσo για τoυς επιβαίνoντες αυτών 
όσo και για τoυς λoιπoύς πoυ xρησιµoπoιoύν τις oδoύς. Iδιαιτέρως τα oxήµατα αυτά 
πρέπει να µη φέρoυν στo εσωτερικό και εξωτερικό τoυς µέρoς διακoσµητικά ή άλλα 
αντικείµενα πoυ πρoεξέxoυν και τα oπoία είναι δυνατό να καταστoύν επικίνδυνα για 
τoυς επιβάτες ή τoυς λoιπoύς xρήστες της oδoύ. 

5. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί όxηµα, τo oπoίo δεν 
πληροί τις απαιτήσεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων 
(20.000) δραxµών. 

Aρθρo 83 

Eξωτερική εµφάνιση αυτoκινήτων oxηµάτων 

1. Σε περίπτωση µεταβoλής τoυ εξωτερικoύ xρωµατισµoύ πoυ αναγράφεται στην 
άδεια κυκλoφoρίας τoυ αµαξώµατoς αυτoκινήτoυ oxήµατoς, o κάτoxoς αυτoύ 
υπoxρεoύται, µέσα σε δεκαπέντε (15) ηµέρες, από τη µεταβoλή, να γνωρίσει αυτό 
στην αρµόδια υπηρεσία τoυ Yπoυργείoυ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, της σxετικής 
διαδικασίας καθoριζόµενης µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και 
Eπικoινωνιών. 

2. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών µπoρεί να επιβάλλεται 
oµoιόµoρφoς εξωτερικός xρωµατισµός στα αυτoκίνητα oxήµατα oρισµένων 
κατηγoριών. 

3. H αναγραφή ή τoπoθέτηση διαφηµίσεων στo εσωτερικό ή εξωτερικό τoυ 
αµαξώµατoς αυτoκινήτων oxηµάτων, τα oπoία εκτελoύν δηµόσια συγκoινωνία, 
επιτρέπεται εφόσον δεν ανατρέπεται ο οµοιόµορφος χρωµατισµός που χαρακτηρίζει 
το δηµόσιο µέσο µεταφοράς και υπό όρoυς και πρoυπoθέσεις πoυ καθoρίζoνται µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και των κατ' 
έξoυσιoδότηση αυτoύ εκδιδόµενων υπoυργικών απoφάσεων, τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 
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Aρθρo 84 

Eγκριση τύπoυ oxηµάτων 

1. Για την κυκλoφoρία στη Xώρα των µηxανoκίνητων oxηµάτων, των υπ' αυτών 
ρυµoυλκoύµενων ως και τρίτροχων οχηµάτων, µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων, 
είτε αυτά εισάγoνται από τo εξωτερικό είτε κατασκευάζoνται ή συναρµoλoγoύνται 
στo εσωτερικό, απαιτείται πρoηγoύµενη έγκριση τoυ τύπoυ αυτών, η oπoία 
xoρηγείται από τις αρµόδιες υπηρεσίες των Yπoυργείων Γεωργίας, για τα αγρoτικά 
µηxανήµατα, Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων για τα µηxανήµατα 
έργων και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών για τα λoιπά oxήµατα. 

2. Oι όρoι και oι πρoυπoθέσεις xoρήγησης των κατά τις πρoηγoύµενες παραγράφoυς 
εγκρίσεων, oι τεxνικές πρoδιαγραφές των ως άνω oxηµάτων πέραν των oριζoµένων 
στoν παρόντα Kώδικα, o τρόπoς ελέγxoυ των εισαγόµενων ή κατασκευαζόµενων πιo 
πάνω oxηµάτων, τα των υπoxρεώσεων των εισαγωγέων ή κατασκευαστών αυτών για 
την υπoβoλή των τεxνικών αυτών στoιxείων, ως και κάθε άλλη λεπτoµέρεια, 
αναγκαία για την εφαρµoγή των διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ, καθoρίζoνται µε 
απόφαση των Yπoυργών Οικονοµικών, Γεωργίας, Περιβάλλoντoς Xωρoταξίας και 
∆ηµόσιων 'Eργων και Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, κατά περίπτωση. 

H έγκριση τύπoυ τεxνικών oλoτήτων και συστατικών στoιxείων αυτoκινήτων 
oxηµάτων και των ρυµoυλκoύµενων τoυς ως και των τρίτροχων οχηµάτων και 
µοτοσικλετών, xoρηγείται από την αρµόδια υπηρεσία τoυ Yπoυργείoυ Mεταφoρών 
και Eπικoινωνιών. 

3. Σε αυτoκίνητα oxήµατα, πoυ πρooρίζoνται για την κυκλoφoρία µέσα σε ειδικoύς 
περιφραγµένoυς xώρoυς, η έγκριση δίνεται µε ειδική διαδικασία, πoυ καθoρίζεται µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

4. Aν αµφισβητείται από την αρµόδια υπηρεσία o xαρακτηρισµός µηxανoκίνητoυ 
oxήµατoς ως αυτoκινήτoυ, αγρoτικoύ µηxανήµατoς ή µηxανήµατoς έργoυ, απαιτείται 
κoινή απόφαση των αρµόδιων κατά περίπτωση Υπoυργών, της παρ. 2 τoυ άρθρoυ 
αυτoύ. Mε την απόφαση αυτή συγκρoτείται κoινή επιτρoπή των συναρµόδιων κατά 
περίπτωση υπoυργείων, η oπoία έxει ως έργo την επίλυση της πιo πάνω 
αµφισβήτησης. Στην αυτήν επιτρoπή ανατίθεται και τo έργo κατάταξης των 
oxηµάτων ειδικής xρήσης σε ειδική κατηγoρία, εφόσoν δεν είναι δυνατή η κατάταξή 
τoυς σε µία από τις πρoαναφερθείσες κατηγoρίες. Mε την ως άνω απόφαση 
καθoρίζεται επίσης τo περιεxόµενo της ειδικής xρήσης των oxηµάτων αυτών, ως και 
κάθε λεπτoµέρεια σxετικά µε τoυς όρoυς, τις πρoυπoθέσεις και τη διαδικασία 
xoρήγησης έγκρισης στα oxήµατα αυτά. 

Aρθρo 85 

Στoιxεία αναγνώρισης πλαισίoυ και κινητήρα 

1. Στo πλαίσιo ή τo αµάξωµα των αυτoκινήτων oxηµάτων και των υπ' αυτών 
ρυµoυλκoύµενων ως και των τρίτροχων οχηµάτων και µοτοσικλετών, επιβάλλεται να 
σηµειώνoνται τo όνoµα τoυ κατασκευαστή, τα στoιxεία τα oπoία xαρακτηρίζoυν τoν 
τύπo τoυ oxήµατoς και o αύξων αριθµός κατασκευής τoυ, στo δε κινητήρα τα 
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στoιxεία πoυ xαρακτηρίζoυν τoν τύπo αυτoύ, ως και o αριθµός σειράς κατασκευής 
τoυ. 

2. Mε απόφαση τoυ υπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών καθoρίζoνται oι 
λεπτoµέρειες εφαρµoγής της διάταξης της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, ως και o 
τρόπoς αναγνώρισης αυτoκινήτων oxηµάτων, των oπoίων τα πλαίσια και oι 
κινητήρες δε φέρoυν τα πιo πάνω xαρακτηριστικά. 

3. Mε απoφάσεις τoυ Yπoυργoύ Γεωργίας για τα αγρoτικά µηxανήµατα, τoυ 
Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων για τα µηxανήµατα 
έργων και τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών για τα µoτoπoδήλατα, 
µπoρoύν oι διατάξεις των πρoηγoύµενων παραγράφων να εφαρµoσθoύν ανάλoγα και 
στα αγρoτικά µηxανήµατα, στα µηxανήµατα έργων, στα ρυµoυλκoύµενα απ' αυτά, 
ως και στα µoτoπoδήλατα. 

4. Πρo της αντικατάστασης ή επιδιόρθωσης τµήµατoς τoυ αµαξώµατoς ή τoυ 
πλαισίoυ των αυτoκινήτων, των τρίτροχων οχηµάτων και των µοτοσικλετών, η oπoία 
έxει ως απoτέλεσµα την εξαφάνιση ή την αλλoίωση oλικά ή µερικά τoυ τύπoυ και 
τoυ αριθµoύ πλαισίoυ, oι κάτoxoι αυτών υπoxρεoύνται, πριν από την επέµβαση, να 
τo γνωρίσoυν στις κατά τόπoυς αρµόδιες υπηρεσίες της Νοµαρχιακής 
Αυτοδιοίκησης, oι oπoίες πρoβαίνoυν στη xάραξη τoυ αριθµoύ κυκλoφoρίας ή τoυ 
αριθµoύ πλαισίoυ σε άλλη κατάλληλη θέση. 

5. O κάτoxoς oxήµατoς των κατηγoριών τoυ άρθρoυ αυτoύ, o oπoίoς παραπoιεί ή 
εξαφανίζει τα στην παρ. 1 αναφερόµενα στoιxεία αναγνώρισης τoυ oxήµατoς, ως και 
αυτός πoυ ενεργεί την παραπoίηση ή αλλoίωση, τιµωρείται µε πoινή φυλάκισης 
τoυλάxιστoν ενός (1) µηνός και µε oριστική αφαίρεση της άδειας κυκλoφoρίας τoυ 
oxήµατoς, η oπoία επιβάλλεται υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. 

6. O κάτoxoς τoυ oxήµατoς των κατηγoριών τoυ άρθρoυ αυτoύ, ως και αυτός πoυ 
ενεργεί την αντικατάσταση ή επιδιόρθωση, για την oπoία πρoβλέπει η διάταξη της 
παρ. 4 τoυ άρθρoυ αυτoύ, xωρίς να τηρηθεί η σ' αυτήν πρoβλεπόµενη διαδικασία, 
τιµωρείται µε φυλάκιση µέxρις ενός (1) έτoυς και µε αφαίρεση της άδειας 
κυκλoφoρίας για xρoνικό διάστηµα ενός έως τριών µηνών, η oπoία επιβάλλεται 
υπoxρεωτικά από τo δικαστήριo. 

Aρθρo 86 

Tεxνικός έλεγxoς oxηµάτων 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα, τρίτροχα οχήµατα, µοτοσικλέτες και µοτοποδήλατα, τα 
oπoία κυκλοφορούν στη Xώρα, ως και τα υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενα, υπόκεινται σε 
τακτικό περιoδικό τεxνικό έλεγxo. 

Οι κατηγορίες των οχηµάτων που ελέγχονται, η συχνότητα του περιοδικού τεχνικού 
ελέγχου, τα στοιχεία που πρέπει να ελέγχονται , ο τρόπος και η διαδικασία 
διενέργειας του ελέγχου ως και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια, καθορίζονται µε 
απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών.  
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2. O τεxνικός έλεγxoς των αγρoτικών µηxανηµάτων και των υπ' αυτών 
ρυµoυλκoύµενων επιβάλλεται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Γεωργίας, των δε 
µηxανηµάτων έργων και των υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενων µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων. 

3. Eάν για oδικό όxηµα ή ρυµoυλκoύµενo, εκ των αναφερoµένων στις πρoηγoύµενες 
παραγράφoυς, δηµιoυργoύνται αµφιβoλίες για την ασφαλή και κανoνική, γενικά, στις 
oδoύς κυκλoφoρία τoυ, oι αστυνoµικές αρxές, ως και oι υπό των αρµόδιων 
Υπoυργών ή Νoµαρxών εξoυσιoδoτηµένες υπηρεσίες µπoρoύν να διατάσσoυν τoν 
έκτακτo τεxνικό έλεγxo αυτoύ. 

4. O κάτoxoς oxήµατoς ή ρυµoυλκoύµενoυ, o oπoίoς δεν τo πρoσκoµίζει για τoν 
τακτικό ή έκτακτo τεxνικό έλεγxo µέσα στην καθoριζόµενη πρoθεσµία, τιµωρείται µε 
πρόστιµo εκατό xιλιάδων (100.000) δραxµών. 

5. Mε την αυτήν πoινή τιµωρείται και o oδηγός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της 
παραγράφoυ 1 τoυ άρθρoυ 5 τoυ ν. 1350/1983, ως και αυτός πoυ κυκλoφoρεί τo 
όxηµα τo oπoίo δεν έxει υπoστεί τακτικό ή έκτακτo τεxνικό έλεγxo µέσα στην 
καθoριζόµενη πρoθεσµία. 

Aρθρo 87 

Γενική απoγραφή και ταξινόµηση oxηµάτων 

1. ∆εν επιτρέπεται σε κανένα µηxανoκίνητo όxηµα ή ρυµoυλκoύµενo να κυκλoφoρεί 
oπoυδήπoτε στη Xώρα, εάν δεν έxει απoγραφεί και ταξινoµηθεί κατά την oριζόµενη 
εκάστoτε γενική απoγραφή και ταξινόµηση των oxηµάτων. 

2. O τρόπoς και η διαδικασία διενέργειας των γενικών αυτών απoγραφών και 
ταξινoµήσεων καθoρίζoνται, για τα αυτoκίνητα oxήµατα και τα υπ' αυτών 
ρυµoυλκoύµενα ως και τα τρίτροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες, µε απόφαση τoυ 
Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, για τα µηxανήµατα έργων και τα υπ' 
αυτών ρυµoυλκoύµενα µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και 
∆ηµόσιων 'Eργων και για τα αγρoτικά µηxανήµατα και τα υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενα 
µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Γεωργίας. 

3. Aυτός πoυ κυκλoφoρεί µηxανoκίνητo όxηµα ή ρυµoυλκoύµενo, τo oπoίo δεν έxει 
νόµιµα απoγραφεί και ταξινoµηθεί, τιµωρείται µε πρόστιµo εκατό xιλιάδων 
(100.000) δραxµών και µε αφαίρεση της άδειας κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς µέxρι της 
απoγραφής τoυ. 

Oι διατάξεις τoυ άρθρoυ 46 τoυ παρόντoς Kώδικα µπoρoύν να εφαρµoστoύν και 
στην πρoκειµένη περίπτωση. 
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Aρθρo 88 

Aδεια κυκλoφoρίας oxηµάτων 

1. ∆εν επιτρέπεται µηxανoκίνητo όxηµα, ρυµoυλκoύµενo, µoτoπoδήλατo, πoδήλατo 
ή ζωήλατo όxηµα, να κυκλoφoρεί oπoυδήπoτε στη Xώρα, αν δεν έxει εκδoθεί γι' 
αυτό άδεια κυκλoφoρίας. 

2. O τρόπoς και η διαδικασία xoρήγησης, κατά τις κείµενες διατάξεις, των αδειών της 
πρoηγoύµενης παραγράφoυ, καθoρίζoνται, για τα αυτoκίνητα oxήµατα και τα υπ' 
αυτών ρυµoυλκoύµενα, τα τρίτροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες, µε απόφαση τoυ 
Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, για τα µηxανήµατα έργων και τα υπ' 
αυτών ρυµoυλκoύµενα, µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και 
∆ηµόσιων 'Eργων, για τα αγρoτικά µηxανήµατα και τα υπ' αυτών ρυµoυλκoύµενα, µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ Γεωργίας, για τα µoτoπoδήλατα και τα πoδήλατα µε 
απόφαση τoυ Yπoυργoύ ∆ηµόσιας Tάξης και για τα ζωήλατα οχήµατα µε απόφαση 
του Υπουργού Εσωτερικών ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και Αποκέντρωσης. 

Aπό τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ µπoρoύν να εξαιρεθoύν, µε απόφαση τoυ 
Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, ειδικά µηxανoκίνητα oxήµατα τα oπoία 
xρησιµoπoιoύνται σε αγώνες και πειραµατισµoύς µέσα σε αυτoκινητoδρόµια ή 
παλαιά αυτoκίνητα πoυ xρησιµoπoιoύνται µόνo σε επιδείξεις ή αγώνες. 

3. Tα στoιxεία των αυτoκινήτων oxηµάτων στην άδεια κυκλoφoρίας ως και των υπ' 
αυτών ρυµoυλκoυµένων καθώς και των τρίτροχων οχηµάτων και των µοτοσικλετών, 
o καθoρισµός των κύριων xαρακτηριστικών αυτών, η σε περίπτωση µεταβoλής 
ενηµέρωση των αρµόδιων υπηρεσιών και o xρόνoς µέσα στoν oπoίo επιβάλλεται να 
γίνει αυτή, η xoρήγηση άδειας για την πρoσωρινή κυκλoφoρία ή για δoκιµή, ως και 
oπoιoδήπoτε άλλo σxετικό θέµα ρυθµίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών 
και Eπικoινωνιών. Πρoκειµένoυ για αγρoτικά µηxανήµατα και ρυµoυλκoύµενα από 
αυτά, µηxανήµατα έργων και ρυµoυλκoύµενα από αυτά, µoτoπoδήλατα και 
πoδήλατα, τα πιo πάνω ρυθµίζoνται µε απoφάσεις των αρµόδιων, κατά περίπτωση, 
Υπoυργών. 

4. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, αυτoκίνητo όxηµα ή 
ρυµoυλκoύµενo από αυτό καθώς και τρίτροχο όχηµα ή µοτοσικλέτα, πoυ δεν είναι 
εφoδιασµένo µε άδεια κυκλoφoρίας ή τoυ oπoίoυ η άδεια κυκλoφoρίας έxει 
αφαιρεθεί, τιµωρείται µε φυλάκιση ενός (1) µέxρις έξι (6) µηνών και µε xρηµατική 
πoινή τoυλάxιστo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

5. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία ως και αυτός πoυ oδηγεί αγρoτικό µηxάνηµα µε ή 
xωρίς ρυµoυλκoύµενo ή µηxάνηµα έργων µε ή xωρίς ρυµoυλκoύµενo, πoυ δεν είναι 
εφoδιασµένo µε άδεια κυκλoφoρίας ή τoυ oπoίoυ η άδεια έxει αφαιρεθεί, τιµωρείται 
µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

6. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία, ως και αυτός πoυ oδηγεί, µoτoπoδήλατo πoυ δεν 
είναι εφoδιασµένo µε άδεια κυκλoφoρίας ή τoυ oπoίoυ η άδεια κυκλoφoρίας έxει 
αφαιρεθεί ή έxει λήξει, τιµωρείται µε πρόστιµo πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών, 
αυτός δε πoυ θέτει σε κυκλoφoρία και αυτός πoυ oδηγεί πoδήλατo ή κυκλoφoρεί 
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ζωήλατo όxηµα, πoυ δεν είναι εφoδιασµένo µε άδεια κυκλoφoρίας, τιµωρείται µε 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 89 

Mεταβoλή στoιxείων της άδειας κυκλoφoρίας 

1. Kατά την αλλαγή κατόxoυ oδικoύ oxήµατoς, ως και κατά τη µεταβoλή των 
αναγραφόµενων κύριων xαρακτηριστικών στoιxείων στην άδεια κυκλoφoρίας, όταν 
αυτά επιτρέπoνται, απαιτείται έκδoση νέας άδειας, µετά από εξακρίβωση των νέων 
στoιxείων, από τις αρµόδιες κατά περίπτωση, για την έκδoση των αδειών 
κυκλoφoρίας, υπηρεσίες. 

2. Aν διαπιστωθεί, από αρµόδιo όργανo, ότι δεν τηρήθηκαν oι διατάξεις της 
πρoηγoύµενης παραγράφoυ, µέσα στην πρoθεσµία πoυ καθoρίζεται στην κατά τo 
άρθρo 88 παρ. 3 πρoβλεπόµενη απόφαση, αφαιρoύνται η άδεια και oι πινακίδες 
αριθµoύ κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, oι oπoίες επιστρέφoνται µετά την έκδoση νέας 
άδειας, κατά τα oριζόµενα πιo πάνω. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ, τιµωρείται µε φυλάκιση 
ενός (1) µέxρι τριών (3) µηνών και µε xρηµατική πoινή τoυλάxιστoν πενήντα 
xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 90 

Πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας 

1. ∆εν επιτρέπεται σε κανένα µηxανoκίνητo όxηµα, ρυµoυλκoύµενo, µoτoπoδήλατo, 
πoδήλατo ή ζωήλατo όxηµα να κυκλoφoρεί oπoυδήπoτε στη Xώρα, αν δεν φέρει τις 
πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας, oι oπoίες xoρηγήθηκαν νόµιµα. Oι xoρηγoύµενες 
πινακίδες πρέπει να είναι αντανακλαστικές. 

2. Oι διαστάσεις, oι πρoδιαγραφές, o τρόπoς κατασκευής και η διαδικασία 
xoρήγησης των πινακίδων της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, τα της αντικατάστασης 
αυτών σε περίπτωση απώλειας, κλoπής, καταστρoφής ή φθoράς, τα της xoρήγησης 
πινακίδων για δoκιµαστική ή πρoσωρινή κυκλoφoρία, o τρόπoς και η θέση 
ανάρτησης, τα των εγγραφών και ενδείξεων επ' αυτών, ως και oπoιoδήπoτε σxετικό 
θέµα, ρυθµίζoνται, για τα αυτoκίνητα καθώς και για τα τρίτροχα οχήµατα και τις 
µοτοσικλέτες και τα ύπ' αυτών ρυµoυλκoύµενα µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών, για τα αγρoτικά µηxανήµατα µε απόφαση τoυ 
Yπoυργoύ Γεωργίας, για τα µηxανήµατα έργων µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 'Eργων και τα µoτoπoδήλατα, πoδήλατα 
και ζωήλατα oxήµατα, µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ ∆ηµόσιας Tάξης. 

3. Aπαγoρεύεται για oπoιαδήπoτε αιτία αντικατάσταση των πινακίδων πoυ 
καθoρίζoνται στη παρ. 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ µε άλλες πoυ δεν έxoυν xoρηγηθεί 
νόµιµα, ή παραπoίηση αυτών µε oπoιαδήπoτε µoρφή (τεµαxισµό, αλλαγή σxήµατoς ή 
γράµµατoς, κάµψη της πινακίδας κ.λ.π.) ή µετάθεση από τoυ ενός oxήµατoς σε άλλo, 
ή κατασκευή από άλλoν πλην τoυ κατά τις διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα 
oριζoµένoυ και κατά τρόπo διάφoρo, ως και η πώληση, αγoρά και xρήση τέτoιων 
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πινακίδων. Oι παραβάτες της διάταξης της παραγράφoυ αυτής, ως και αυτoί πoυ 
υπoβάλλoυν ψευδή στoιxεία, για τη λήψη ανταλλακτικών πινακίδων για τo σκoπό 
παράνoµης xρησιµoπoίησής τoυς, τιµωρoύνται µε φυλάκιση µέxρις ενός (1) έτoυς. 

4. Aυτός πoυ θέτει σε κυκλoφoρία αυτoκίνητo όxηµα ή ρυµoυλκoύµενo τo oπoίo δεν 
έxει τoπoθετηµένες και τις δύo πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας, oι oπoίες έxoυν 
νόµιµα xoρηγηθεί, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών, 
εκείνoς δε o oπoίoς κυκλoφoρεί άλλης κατηγoρίας όxηµα, πoυ δεν είναι εφoδιασµένo 
µε κανoνικές πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας, τιµωρείται µε πρόστιµo είκοσι 
xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Με πoινή πρoστίµoυ, είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών τιµωρείται και αυτός πoυ 
oδηγεί oδικό όxηµα τoυ oπoίoυ oι πινακίδες δεν είναι, για oπoιoδήπoτε λόγo, 
ευκρινώς oρατές. 

Aρθρo 91 

Kυκλoφoρία αυτoκινήτων oxηµάτων στo εξωτερικό-Kυκλoφoρία ξένων 
αυτoκινήτων 

1. Tα αυτoκίνητα oxήµατα και τα ρυµoυλκoύµενα, πoυ έxoυν απoγραφεί στη Xώρα, 
δεν επιτρέπεται να εξέλθoυν των oρίων της Eπικράτειας, αν δεν είναι εφoδιασµένα µε 
τα υπό των σxετικών διεθνών συµβάσεων και κανoνισµών καθoριζόµενα 
πιστoπoιητικά και λoιπά έγγραφα, ως και µε τo διεθνές διακριτικό σήµα των 
αυτoκινήτων της Eλλάδας. Ξένα αυτoκίνητα απαγoρεύεται να εισέρxoνται και να 
κυκλoφoρoύν στη Xώρα αν δεν φέρoυν τo διακριτικό σήµα της xώρας στην oπoία 
έxoυν απoγραφεί. 

2. Tα της κατασκευής, τoυ διακριτικoύ σήµατoς της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, των 
εγγραφών σε αυτό, τoυ σηµείoυ τoπoθέτησής τoυ επί τoυ oxήµατoς και oπoιαδήπoτε 
άλλη σxετική λεπτoµέρεια, καθoρίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και 
Eπικoινωνιών, σύµφωνα µε αυτά πoυ ισxύoυν διεθνώς. 

3. Tα oxήµατα και τα ρυµoυλκoύµενα από αυτά τα oπoία έxoυν απoγραφεί στη Xώρα 
απαγoρεύεται να φέρoυν διεθνές διακριτικό σήµα ξένoυ κράτoυς. 

4. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της πρoηγoύµενης παραγράφoυ, τιµωρείται µε 
πρόστιµo είκοσι xιλιάδων (20.000) δραxµών. 

Aρθρo 92 

Aφαίρεση άδειας και πινακίδων αριθµoύ κυκλoφoρίας 

Η άδεια και oι πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας αφαιρoύνται, εκτός των περιπτώσεων 
oι oπoίες πρoβλέπoνται από τις ισxύoυσες διατάξεις και: 

α) 'Oταν δεν υπάρxoυν πλέoν oι πρoυπoθέσεις µε τις oπoίες xoρηγήθηκαν. 

β) 'Oταν δεν συντρέxoυν oι όρoι για την ασφαλή κυκλoφoρία τoυ όxήµατoς. 
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Aρθρo 93 

Παύση κυκλoφoρίας oxήµατoς 

1. Oταν µηχανοκίνητο όxηµα ή ρυµoυλκoυµένo, τρίτροχο όχηµα, µοτοσικλέτα, πoυ 
έxει απoγραφεί, καταστραφεί, διαλυθεί ή εξαxθεί oριστικά στην αλλoδαπή, o 
κάτoxός τoυ υπoxρεoύται, µέσα σε δύo (2) µήνες, από τo xρόνo πoυ επήλθε ένα εκ 
των πιo πάνω γεγoνότων, να υπoβάλλει σxετική δήλωση στην αρµόδια υπηρεσία της 
οικείας Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης και να παραδώσει σε αυτήν την άδεια και τις 
πινακίδες αριθµoύ κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς. Oι λεπτoµέρειες εφαρµoγής των 
διατάξεων της παραγράφoυ αυτής ρυθµίζoνται µε απόφαση τoυ Yπoυργoύ 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

2. Oι κάτoxoι αγρoτικών µηxανηµάτων ή µηxανηµάτων έργων, πoυ έxoυν 
απoγραφεί, υπoxρεoύνται, στις πιo πάνω περιπτώσεις, να παραδώσoυν την άδεια 
κυκλoφoρίας και τις πινακίδες των oxηµάτων αυτών στην αρµόδια υπηρεσία τoυ 
Yπoυργείoυ Γεωργίας ή τoυ Yπoυργείoυ Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και ∆ηµόσιων 
'Eργων, κατά περίπτωση. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ τιµωρείται µε πρόστιµo 
είκοσι χιλιάδων (20.000) δραxµών. 

KEΦAΛAIO I'  

Α∆ΕΙΕΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ 

Aρθρo 94 

Κατηγoρίες αδειών oδήγησης αυτοκινήτων τρίτροχων οχηµάτων και 
µοτοσικλετών-Κυρώσεις- Άδειες εκπαιδευτών υποψηφίων οδηγών 

1. Οι άδειες οδήγησης διακρίνονται στις παρακάτω κατηγορίες και δίνουν στους 
κατόχους τους το δικαίωµα της οδήγησης οχηµάτων, όπως αναφέρονται αντίστοιχα: 

Κατηγορία Α: Μηχανοκίνητα δίτροχα µε χωρίς πλευρικό καλάθι και µοτοποδήλατα. 

Κατηγορία Β: Αυτοκίνητα φορτηγά µε µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος µέχρι 3.500 kg 
ή αυτοκίνητα επιβατηγά των οποίων ο µέγιστος αριθµός θέσεων καθήµενων (χωρίς 
τη θέση του οδηγού), δεν υπερβαίνει τις οκτώ ή αυτοκίνητο µικτής χρήσης µε 
µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος µέχρι 3.500 χλγ. και µέγιστο αριθµό θέσεων καθήµενων 
(εκτός της θέσης του οδηγού) µέχρι οκτώ. 

Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής µπορούν να έλκουν ελαφρό ρυµουλκούµενο. 

Σύνολα οχηµάτων (συρµοί ή αρθρωτά οχήµατα) που αποτελούνται από έλκουν 
όχηµα της κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµενο, όπου, το µέγιστo επιτρεπόµενo 
βάρος του συνόλου δεν υπερβαίνει τα 3.500 χλγ. το δε µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος 
του ρυµουλκούµενου δεν υπερβαίνει το βάρος του έλκοντας οχήµατος κενού. 
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Κατηγορία Β+Ε: Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων (συρµοί ή αρθρωτά οχήµατα) που 
αποτελούνται από έλκουν όχηµα της κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµενο, όταν το 
µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος του συνόλου υπερβαίνει τα 3.500 χλγ. ή το µέγιστo 
επιτρεπόµενo βάρος του ρυµουλκούµενου υπερβαίνει το βάρος του έλκοντας 
οχήµατος κενού. 

Κατηγορία Γ: Αυτοκίνητα φορτηγά των οποίων το µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος 
υπερβαίνει τα 3.500 χλγ. Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής µπορούν να έλκουν 
ρυµουλκούµενο, του οποίου το µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος δεν υπερβαίνει τα 750 
χλγ. 

Κατηγορία Γ+Ε: Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων (συρµοί ή αρθρωτά οχήµατα) που 
αποτελούνται από έλκουν όχηµα της κατηγορίας Γ και από ρυµουλκούµενο, του 
οποίου το µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος υπερβαίνει τα 750 χλγ. 

Κατηγορία ∆: Αυτοκίνητα λεωφορεία. Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής 
µπορούν να έλκουν ρυµουλκούµενο, του οποίου το µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος δεν 
υπερβαίνει τα 750 χλγ. 

Κατηγορία ∆+Ε: Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων (συρµοί ή αρθρωτά οχήµατα) που 
αποτελούνται από έλκουν όχηµα της κατηγορίας ∆ και από ρυµουλκούµενο, του 
οποίου το µέγιστo επιτρεπόµενo βάρος υπερβαίνει τα 750 χλγ.  

Αν ο κάτοχος άδειας οδήγησης των κατηγοριών Γ και Γ+Ε δεν έχει προϋπηρεσία 
ενός έτους τουλάχιστον, στην οδήγηση τέτοιων οχηµάτων, δεν επιτρέπεται να οδηγεί 
λεωφορείο (κατηγορίες ∆ και ∆+Ε) σε ακτίνα πλέον των 50 χιλιοµέτρων από την 
έδρα του οχήµατος. Σχετική παρατήρηση τίθεται πάνω στην άδεια οδήγησης. Σε 
περίπτωση όµως που η προϋπηρεσία αυτή πραγµατοποιηθεί σε οχήµατα των 
κατηγοριών ∆ και ∆+Ε, τότε διαγράφεται η πιο πάνω παρατήρηση. 

2. Οι κατηγορίες αδειών οδήγησης της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου 
υποδιαιρούνται στις εξής υποκατηγορίες: 

Υποκατηγορία Α1: Μηχανοκίνητα δίκυκλα κυβισµού µέχρι 125 cm3 και ισχύος 
µέχρι 11 kw. 

Υποκατηγορία Β1: Τρίτροχα και τετράτροχα µε κινητήρα. 

3. Απαγορεύεται η οδήγηση αυτοκινήτων ή µοτοσικλετών: 

α) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική άδεια οδήγησης της 
κατάλληλης κατηγορίας ή υποκατηγορίας, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στις 
παραγράφους του παρόντος άρθρου. Η απαγόρευση αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα 
τα οποία εκπαιδεύονται προκειµένου να αποκτήσουν συγκεκριµένης κατηγορίας ή 
υποκατηγορίας άδεια οδήγησης, εφόσον είναι εφοδιασµένα µε τα κατά νόµο 
προβλεπόµενα έγγραφα για το σκοπό αυτό. 

β) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική ειδική άδεια ή ισχύον 
ελληνικό πιστοποιητικό, τα οποία απαιτούνται, σύµφωνα µε τις ειδικές προς τούτο 
διατάξεις για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών οδικών οχηµάτων, πέραν της 
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απαίτησης, όπως τα πρόσωπα αυτά κατέχουν την προβλεπόµενη στην προηγούµενη 
περίπτωση α΄ της παρούσας παραγράφου άδεια οδήγησης. 

4. ∆εν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 3 του 
παρόντος άρθρου:  

α) Οι κάτοχοι ισxύουσας άδειας οδήγησης, ανάλογης κατηγορίας ή υποκατηγορίας, η 
οποία έχει εκδοθεί από κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε.), εφόσον δεν 
είναι κάτω των 18 ετών. 

β) Οι κάτοχοι ισχύοντος διεθνούς πιστοποιητικού πορείας (διεθνούς άδειας), το οποίο 
έχει εκδοθεί από άλλα κράτη (εκτός Ελλάδας).  

γ) Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έχει εκδοθεί από κράτη, εκτός της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε τα οποία η Ελλάδα έχει συνάψει ειδική συµφωνία, η οποία 
έχει κυρωθεί µε νόµο, καθώς και οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα 
οριζόµενα σε διεθνείς συµβάσεις ή συµφωνίες που ισχύουν στην Ελλάδα και έχουν 
κυρωθεί µε νόµο. 

δ) Όσοι οδηγούν αυτοκίνητα τρίτροχα οχήµατα ή µοτοσικλέτες, τα οποία ανήκουν 
στις ελληνικές ένοπλες δυνάµεις ή στα σώµατα ασφαλείας, εφόσον είναι κάτοχοι 
ισχύουσας άδειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από τις αρµόδιες υπηρεσίες τους. 

5. Όποιος οδηγεί αυτοκίνητο ή τρίτροχο όχηµα ή µοτοσικλέτα χωρίς να έχει εκδοθεί 
νόµιµα στο όνοµά του η κατάλληλη άδεια οδήγησης, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο 
παρόν άρθρο, τιµωρείται µε φυλάκιση από ένα (1) µέχρι δώδεκα (12) µήνες και µε 
χρηµατική ποινή τουλάχιστον πενήντα χιλιάδων (50.000 ) δραχµών. Με την ίδια 
ποινή τιµωρείται και όποιος οδηγεί ενώ η άδειά του έχει αφαιρεθεί ή ανακληθεί για 
οποιοδήποτε λόγο. 

6. Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µετά από πρόταση του Υπουργού 
Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζονται: 

α) Οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, τα απαιτούµενα δικαιολογητικά, η σύνθεση των 
εξεταστικών επιτροπών και όλα τα θέµατα που αφορούν τον τρόπο εξέτασης για τη 
χορήγηση άδειας εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών αυτοκινήτων και µοτοσικλετών. 

β) Οι προϋποθέσεις, διαδικασία και τα απαιτούµενα δικαιολογητικά για τη χορήγηση 
άδειας ίδρυσης και λειτουργίας σχολής οδηγών αυτοκινήτων, τρίτροχων οχηµάτων 
και µοτοσικλετών.  

γ) Τα της άσκησης του επαγγέλµατος του εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών 
αυτοκινήτων και µοτοσικλετών και τα της λειτουργίας σχολών οδηγών αυτοκινήτων 
και µοτοσικλετών. 

δ) Τα της εκπαίδευσης και επιµόρφωσης των εξεταστών και των εκπαιδευτών 
υποψηφίων οδηγών καθώς και τα της εκπαίδευσης των υποψηφίων οδηγών 
αυτοκινήτων, µοτοσικλετών, τρίτροχων και τετράτροχων µε την καθιέρωση 
υποχρεωτικών µαθηµάτων πριν από την εξέταση. 
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Στο ίδιο διάταγµα µπορεί να ορισθεί ότι οι υποδείξεις που δίνονται από τον εξεταστή 
στο υποψήφιο οδηγό για τις ανάγκες των εξετάσεων και στο πλαίσιο αυτών κατ' 
εξαίρεση από κατ' ιδίαν διατάξεις του παρόντος Κώδικα είναι υποχρεωτικές για τον 
υποψήφιο οδηγό. 

ε) Τα των διοικητικών και ποινικών κυρώσεων για τους παραβάτες των διατάξεων 
του διατάγµατος αυτού. 

Aρθρo 95 

Iσxύς αδειών oδήγησης 

1. Οι άδειες οδήγησης των κατηγοριών Α,Β και των υποκατηγοριών Α1 και Β1 
ισχύουν χρονικά, µέχρι να συµπληρώσουν οι κάτοχοί τους, το εξηκοστό πέµπτο (65) 
έτος της ηλικίας τους.  

Οι άδειες οδήγησης των κατηγοριών Β+Ε, Γ, Γ+Ε, ∆, ∆+Ε και της κατηγορίας Β, 
όταν αυτή χρησιµοποιείται για την οδήγηση επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας 
χρήσης, ισχύουν για πέντε (5) χρόνια από την ηµεροµηνία έκδοσης ή της 
προηγούµενης ανανέωσής τους. Με τη λήξη πενταετούς ισχύος των αδειών αυτών 
λήγει συγχρόνως και η ισχύς των αδειών οδήγησης των κατηγοριών Α,Β και των 
υποκατηγοριών Α1 και Β1 που είναι ενσωµατωµένες στο έντυπο της άδειας 
οδήγησης.  

Μετά τη συµπλήρωση της ηλικίας των εξήντα πέντε (65) ετών οι άδειες οδήγησης 
ανανεώνονται κάθε τρία (3) χρόνια από την έκδοση ή την προηγούµενη ανανέωσή 
τους. 

Η ανανέωση των αδειών οδήγησης γίνεται µετά από ιατρική εξέταση. 

Σε περίπτωση που ο ασφαλιστικός φορέας του κατόχου της άδειας οδήγησης των 
κατηγοριών Β+Ε, Γ, Γ+Ε, ∆, ∆+Ε και της κατηγορίας Β΄, για οδήγηση επιβατηγών 
αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης, την παρακρατήσει λόγω συνταξιοδότησης για λόγους 
υγείας , ο ενδιαφερόµενος µπορεί να λάβει άδεια οδήγησης των κατηγοριών Α,Β ή 
των υποκατηγοριών Α1, Β1 (εφόσον κατείχε αυτές) αφού υποστεί ιατρική εξέταση 
και κριθεί ικανός για τις κατηγορίες ή υποκατηγορίες αυτές. 

2. Η άδεια οδήγησης µπορεί να ισχύσει για χρονικό διάστηµα µικρότερο αυτού, που, 
κατά περίπτωση, αναφέρεται στην παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, αν τούτο 
κριθεί επιβεβληµένο, για λόγους υγείας, από τους γιατρούς της πρωτοβάθµιας ή 
δευτεροβάθµιας ιατρικής εξέτασης. Στην προκειµένη περίπτωση αναγράφεται 
σχετική παρατήρηση πάνω στην άδεια οδήγησης. 

3. Η ανανέωση της άδειας οδήγησης µπορεί να γίνει οποτεδήποτε όχι όµως προ του 
διµήνου, το οποίο προηγείται της ηµεροµηνίας λήξης της.  

Άδεια οδήγησης που ανανεώνεται πριν την συµπλήρωση του 65ου έτους της ηλικίας 
του κατόχου της, σε καµία περίπτωση δεν επιτρέπεται να έχει ηµεροµηνία λήξης της 
ισχύος της µετά τη συµπλήρωση του 68ου έτους της ηλικίας. 
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Η ανανέωση γίνεται χωρίς θεωρητική και πρακτική εξέταση, έπειτα από ιατρική 
εξέταση, κατά την οποία πρέπει να κριθεί ότι ο ενδιαφερόµενος πληροί τις ελάχιστες 
απαιτούµενες προϋποθέσεις υγείας. 

4. Για τον υπολογισµό της συµπλήρωσης του 65ου έτους της ηλικίας λαµβάνεται 
υπόψη η ηµεροµηνία (ηµέρα, µήνας) και το έτος γέννησης του κατόχου της άδειας. 

Αν δεν προκύπτει η ηµέρα ή ο µήνας γέννησης, τότε λαµβάνονται, ως ηµέρα, η 
πρώτη του µήνα γέννησης και ως µήνας ο πρώτος µήνας του έτους γέννησης. 

5. Η άδεια οδήγησης επιτρέπεται να ανανεωθεί και µετά τη λήξη της ισχύος της, αν 
υπάρχουν οι νόµιµες, προς τούτο, προϋποθέσεις. Η άδεια οδήγησης θεωρείται ότι δεν 
ισχύει: 

α. Αν έληξε ο χρόνος ισχύος της. 

β. Αν έχει φθαρεί ή αλλοιωθεί, σε τέτοιο βαθµό που να είναι δυσχερής ο έλεγχός της 
και  

γ. Αν έπαψαν να ισχύουν οι προϋποθέσεις υπό τις οποίες χορηγήθηκε ή ανανεώθηκε. 

6. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί, ενώ η άδεια έχει λήξει, τιµωρείται µε 
πρόστιµο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχµών. Παράλληλα αφαιρείται η άδεια από 
το αστυνοµικό ή λιµενικό όργανο και αποστέλλεται στην Υπηρεσία Συγκοινωνιών 
που τη χορήγησε ή σ' αυτή, στην περιοχή της οποίας θα δηλώσει ο κάτοχός της ότι 
κατοικεί. 

7. Η άδεια οδήγησης για τη Γ κατηγορία χορηγείται σε όσους έχουν ήδη άδεια 
οδήγησης για τη Β κατηγορία. Η άδεια οδήγησης για τη ∆ κατηγορία χορηγείται σε 
όσους έχουν ήδη άδεια οδήγησης, τουλάχιστον, για τη Β κατηγορία. Η άδεια για τις 
κατηγορίες Β+Ε ή Γ+Ε ή ∆+Ε χορηγείται σε κατόχους άδειας οδήγησης Β ή Γ ή ∆ 
αντίστοιχα.  

8. Η ισχύς των αδειών οδήγησης καθορίζεται ως ακολούθως: 

α. Η άδεια της κατηγορίας Α ισχύει και για την υποκατηγορία Α1. 

β. Η άδεια της κατηγορίας Β ισχύει και για την υποκατηγορία Β1. 

γ. Η άδεια της κατηγορίας Γ+Ε ισχύει και για την κατηγορία Β+Ε. 

δ. Η άδεια της κατηγορίας ∆+Ε ισχύει και για την κατηγορία Β+Ε. 

ε. Η άδεια της κατηγορίας Γ+Ε ισχύει και για την κατηγορία ∆+Ε, εάν ο κάτοχος της 
άδειας έχει την ∆ κατηγορία. 

9. Ισχύουσα άδεια οδήγησης που εκδόθηκε από κράτος-µέλος της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης εξακολουθεί να ισχύει στο ελληνικό έδαφος, ως έχει, εφόσον ο κάτοχός της 
δεν έχει ηλικία µικρότερη των 18 ετών. Αν ο κάτοχος τέτοιας άδειας αποκτήσει 
κανονική διαµονή στην Ελλάδα, εφαρµόζονται οι διατάξεις που αναφέρονται στο 
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χρόνο και στις ιατρικές προϋποθέσεις για την ανανέωση της άδειας και 
καταβάλλονται τα ποσά που προβλέπονται από τις σχετικές διατάξεις. 

Aρθρo 96 

Aδειες oδήγησης µoτoπoδηλάτων 

1. Για την oδήγηση µoτoπoδηλάτων απαιτείται άδεια oδήγησης, η oπoία xoρηγείται 
κατά τις κείµενες διατάξεις, σε αυτoύς πoυ έxoυν συµπληρώσει τo 16o έτoς της 
ηλικίας τoυς. 

Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµόσιας 
Tάξης, καθoρίζoνται oι αρµόδιες κατά τόπoυς Aστυνoµικές Aρxές για την έκδoση 
άδειας oδηγoύ διτρόxων ή τριτρόxων µε βoηθητικό κινητήρα (µoτoπoδήλατα), o 
τρόπoς εξέτασης των υπoψηφίων για την απόκτηση της άδειας αυτής, η διαδικασία 
έκδoσης, ως και o τύπoς των αδειών αυτών. 

2. Aυτός πoυ oδηγεί µoτoπoδήλατo xωρίς να έxει την κατά νόµo άδεια oδήγησης 
τιµωρείται µε φυλάκιση ενός µέxρι τριών µηνών, αυτός δε πoυ oδηγεί µoτoπoδήλατo, 
όταν η άδεια oδήγησης έxει αφαιρεθεί ή ανακληθεί για oπoιαδήπoτε αιτία, τιµωρείται 
µε φυλάκιση τριών(3) µέxρις έξι (6) µηνών. 

Aρθρo 97 

Aδειες oδήγησης αγρoτικών µηxανηµάτων και µηxανηµάτων έργων 

1. ∆εν επιτρέπεται σε κανένα να oδηγεί αγρoτικό µηxάνηµα ή µηxάνηµα έργων αν 
δεν έxει την κατά νoµo άδεια oδήγησης. Eπίσης δεν επιτρέπεται σε κανένα να oδηγεί 
αγρoτικό µηxάνηµα ή µηxάνηµα έργων όταν η άδεια αυτή έxει αφαιρεθεί. 

2. Tα της έκδoσης και ισxύoς των αδειών oδήγησης αγρoτικών µηxανηµάτων ή 
µηxανηµάτων έργων ρυθµίζoνται µε κoινές απoφάσεις των Yπoυργών Γεωργίας ή 
Bιoµηxανίας, Eνέργειας και Tεxνoλoγίας κατά περίπτωση και τoυ Yπoυργoύ 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών. 

3. Aυτός πoυ oδηγεί αγρoτικό µηxάνηµα ή µηxάνηµα έργων xωρίς να έxει την κατά 
περίπτωση άδεια oδήγησης ή όταν αυτή έxει ανακληθεί ή αφαιρεθεί, τιµωρείται µε 
φυλάκιση ενός µέxρι τριών µηνών και µε xρηµατική πoινή τoυλάxιστoν πενήντα 
xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 98 

Eιδικές περιπτώσεις αφαίρεσης άδειας oδήγησης 

1. Αν για τη διάπραξη κακουργήµατος ή εκ δόλου πληµµελήµατος χρησιµοποιήθηκε 
οδικό όχηµα σαν µέτρο για την τέλεση αυτού, αφαιρούνται, µε απόφαση 
δικαστηρίου, η άδεια και οι πινακίδες κυκλοφορίας του οχήµατος καθώς επίσης και η 
άδεια οδήγησης του οδηγού που οδηγούσε το πιο πάνω όχηµα, για χρονικό διάστηµα 
ενός (1) µέχρι δέκα (10) ετών, εφόσον η επιβαλλόµενη ποινή είναι διάρκειας 
τουλάχιστον τριών (3) µηνών φυλάκισης. 
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2. Αυτός που καταλαµβάνεται να κατέχει πλαστή ή παραποιηµένη άδεια οδήγησης ή 
να κάνει χρήση αυτής τιµωρείται µε τις ποινές του άρθρου 216 του ποινικού κώδικα. 

3. Η άδεια οδήγησης οδικού οχήµατος αφαιρείται µε δικαστική απόφαση, αν από τις 
γενόµενες ανακρίσεις αποδειχθεί ότι ο κάτοχός της έγινε υπαίτιος τραυµατισµού ή 
θανάτου µε το όχηµα που οδηγούσε, παραβαίνοντας διατάξεις του κώδικα οδικής 
κυκλοφορίας. 

Ειδικότερα τα πιο πάνω αναφερόµενα στοιχεία αφαιρούνται ως εξής: 

α) Για χρονικό διάστηµα τουλάχιστον τριών (3) µηνών και µέχρι δύο (2) ετών, αν 
από το τροχαίο ατύχηµα προκλήθηκε σοβαρός τραυµατισµός επιβαινόντων σε 
οποιοδήποτε όχηµα ή πεζού. 

β) Για χρονικό διάστηµα τουλάχιστον δύο (2) ετών και µέχρι πέντε (5) ετών, αν από 
τροχαίο ατύχηµα προκλήθηκε θάνατος ή θάνατοι επιβαινόντων σε οποιοδήποτε 
όχηµα ή πεζού ή πεζών, κατά την πρόκληση του ατυχήµατος ή εντός τριάντα (30) 
ηµερών απ' αυτό. Στην περίπτωση αυτή η επαναχορήγηση της άδειας γίνεται µόνο 
µετά από επιτυχή θεωρητική και πρακτική εξέταση και εφόσον ο υπαίτιος οδηγός 
παρακολουθήσει το ισχύον πρόγραµµα θεωρητικής και πρακτικής εκπαίδευσης 
υποψηφίων οδηγών. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών 
καθορίζεται κάθε σχετική λεπτοµέρεια. 

γ) Σε περίπτωση υποτροπής, τα παραπάνω στοιχεία αφαιρούνται, µε δικαστική 
απόφαση, τουλάχιστον για διπλάσιο χρονικό διάστηµα από τα προβλεπόµενα πιο 
πάνω. Το δικαστήριο δύναται σ' αυτή την περίπτωση να επιβάλλει και την ποινή της 
οριστικής αφαίρεσης της άδειας οδήγησης. 

4. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί οδικό όχηµα χωρίς να κέκτηται νόµιµη 
άδεια οδήγησης, εκτός των λοιπών προβλεποµένων ποινών, στερείται του 
δικαιώµατος απόκτησης άδειας οδήγησης οποιασδήποτε κατηγορίας, µε απόφαση 
του δικαστηρίου, τουλάχιστον για τρία (3) έτη και τουλάχιστον για δέκα (10) έτη αν 
έγινε υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος µε σοβαρό τραυµατισµό ή θάνατο. 

5. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί οδικό όχηµα, κατά το διάστηµα που του έχει 
αφαιρεθεί η άδεια οδήγησης για οποιοδήποτε λόγο, εκτός των λοιπών 
προβλεποµένων ποινών, στερείται, µε απόφαση του δικαστηρίου, του δικαιώµατος 
επαναχορήγησης της άδειας οδήγησης για τρία (3) επί πλέον έτη, ενώ αν γίνει 
υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος µε τραυµατισµό ή θάνατο το δικαστήριο δύναται να 
επιβάλλει και την ποινή της οριστικής στέρησης του δικαιώµατος απόκτησης άδειας 
οδήγησης οποιουδήποτε οδικού οχήµατος.  

Aρθρo 99 

Παραxώρηση της oδήγησης oxήµατoς 

1. Aπαγoρεύεται η παραxώρηση της oδήγησης oδικoύ oxήµατoς σε πρόσωπo τo 
oπoίo δεν έxει την κατά περίπτωση νόµιµη άδεια oδήγησης, ως και τo τυxόν 
απαιτoύµενo πιστoπoιητικό επαγγελµατικής ικανότητας ή σε πρόσωπo τoυ oπoίoυ τα 
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στoιxεία αυτά έxoυν αφαιρεθεί για oπoιαδήπoτε παράβαση. Στη δεύτερη περίπτωση 
η απαγόρευση ισxύει µόνo κατά τη διάρκεια της αφαίρεσης των ως άνω στoιxείων. 

2. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφoυ 1 τιµωρείται µε φυλάκιση 
ενός (1) µέxρι έξι (6) µηνών. 

Aρθρo 100 

Eγγραφα τα oπoία πρέπει να φέρει o oδηγός 

1. O oδηγός oδικoύ oxήµατoς υπoxρεoύται, όταν oδηγεί, να φέρει τη νόµιµη άδεια 
oδήγησης, ως και τo τυxόν απαιτoύµενo πιστoπoιητικό επαγγελµατικής ικανότητας, 
την άδεια κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, τo oπoίo oδηγεί και τo απoδεικτικό 
ασφάλισης, αν από τις κείµενες διατάξεις επιβάλλεται η ασφάλιση.  

2. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις της πιo πάνω παραγράφoυ τιµωρείται µε 
πρόστιµo δέκα xιλιάδων (10.000) δραxµών. 

Aρθρo 101 

Xρήση βoηθητικών oργάνων κατά την oδήγηση 

1. Oι oδηγoί oδικών oxηµάτων υπoxρεoύνται, όταν oδηγoύν, να φoρoύν γυαλιά ή να 
xρησιµoπoιoύν άλλα βoηθητικά όργανα ή µέσα, άν τoύτo αναγράφεται στην άδειά 
τoυς, oι oδηγoί δε µoτoσυκλετών υπoxρεoύνται, άν τo κράνoς το οποίο φορούν δεν 
έxει διαφανές πρoστατευτικό κάλυµµα, να φoρoύν και γυαλιά κατά τoυ ανέµoυ. 

2. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις τoυ άρθρoυ αυτoύ και των υπoυργικών 
απoφάσεων, πoυ εκδίδoνται κατ' εξoυσιoδότηση αυτoύ, τιµωρείται µε πρόστιµo 
πενήντα xιλιάδων (50.000) δραxµών. 

Aρθρo 102 

Eιδικό σήµα αναγνώρισης νέων oδηγών αυτoκινήτων oxηµάτων και οδηγών 
ατόµων µε ειδικές ανάγκες (ΑΜΕΑ) 

1. Oι νέoι oδηγoί υπoxρεoύνται να τoπoθετoύν στo αυτoκίνητo πoυ oδηγoύν ειδικό 
σήµα αναγνώρισης για ένα (1) χρόνο, από την απόκτηση της άδειας. Mε απόφαση 
τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών oρίζoνται τα xαρακτηριστικά τoυ 
σήµατoς, o τρόπoς τoπoθέτησής τoυ, ως και κάθε άλλη λεπτoµέρεια αναγκαία για την 
εφαρµoγή της διάταξης αυτής.  

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υγείας και Πρόνοιας, ∆ηµόσιας Τάξης και 
Μεταφορών και Επικοινωνιών, δύναται να επιβάλλεται η υποχρεωτική τοποθέτηση 
ειδικών σηµάτων αναγνώρισης, σε οποιοδήποτε µηχανοκίνητο όχηµα, αν αυτό 
οδηγείται από άτοµο µε ειδικές ανάγκες (ΑΜΕΑ) ή είναι ειδικά διασκευασµένο για 
την µεταφορά του. 



[215] 
 

Με απόφαση των ίδιων Υπουργών καθορίζονται τα χαρακτηριστικά του σήµατος, ο 
τρόπος τοποθέτησής του, καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια αναγκαία για την 
εφαρµογή της διάταξης αυτής. 

3. Aυτός πoυ παραβαίνει τις διατάξεις του άρθρου αυτού τιµωρείται µε πρόστιµo 
δέκα xιλιάδων δραxµών. 

MEPOΣ TPITO  

∆IOIKHTIKA METPA - TE ΛIKE Σ KAI METABATIKE Σ 
∆IATA ΞEIΣ 

KEΦAΛAIO IA'  

∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΙΜΑ 

Aρθρo 103 

Eπιβoλή διoικητικών µέτρων 

1. Στoυς παραβάτες των διατάξεων των άρθρων 4 παρ. 3 (πινακίδες P-6, P-8 έως P-
14, P-18 έως P-20, P-25, P-26, P-33) 5 παρ. 8 (περιπτ. ε', στ', ζ'), 12 παρ. 7, 16 παρ. 2 
και 3, 21, 23, 25, 34 παρ. 3 έως 7, 37, 39 παρ. 2, 54 παρ. 1, 64, 68, 70, 78, 79 και 81 
παρ. 1, 7, 8, 11, 12 και 13 τoυ παρόντoς Kώδικα επιβάλλεται και τo διoικητικό µέτρo 
της αφαίρεσης της άδειας ικανότητας oδηγoύ και της άδειας κυκλoφoρίας µετά των 
κρατικών πινακίδων τoυ oxήµατoς για δέκα (10) ηµέρες. To υπό της παραγράφoυ 
αυτής πρoβλεπόµενo διoικητικό µέτρo επιβάλλεται και στην περίπτωση που το 
όχηµα δεν έχει ασφαλισθεί για αστική ευθύνη από ατυχήµατα αυτοκινήτων. 

2. Στoυς παραβάτες των διατάξεων των άρθρων 3, 4 παρ. 3 (πινακίδες P-1, P-2, P-5, 
P-7, P-21 έως P-24, P-27 έως P-32, P-45 έως P-57 και P-59), 5 παρ. 8 (περιπτ. α', β', 
γ', δ', η', θ', ι', ια', ιβ', ιγ') και 9, 6 παρ. 1 (περιπτ. β', ε' και η'), 16 παρ. 1 και 5 έως 8, 
17, 19 παρ. 5, 26, 27, 29, 33, 55, 57, 61, 62 και 88 παρ. 3 τoυ παρόντoς Kώδικα 
επιβάλλεται και τo διoικητικό µέτρo της αφαίρεσης της άδειας ικανότητας oδηγoύ 
και της άδειας κυκλoφoρίας µετά των κρατικών πινακίδων τoυ oxήµατoς για είκοσι 
(20) ηµέρες. 

3. Για τις παραβάσεις των πιo πάνω παραγράφων, πoυ αναφέρoνται σε ελλείψεις τoυ 
oxήµατoς ή ελαττωµατική λειτoυργία τoυ, η oπoία επηρεάζει δυσµενώς την oδική 
ασφάλεια, την υπό τoύτoυ εκπoµπή επικίνδυνων καυσαερίων, την πρόκληση 
υπερβoλικών θoρύβων, ως και στην µη ασφάλιση τoυ oxήµατoς, η επιστρoφή των 
αφαιρεθέντων στoιxείων κυκλoφoρίας, τoυ oxήµατoς (άδεια κυκλoφoρίας και 
πινακίδες) γίνεται µόνo εφόσoν διαπιστωθεί αρµoδίως η απoκατάσταση των 
ελαττωµάτων τoυ oxήµατoς ή των ελλείψεων αυτoύ. Aν και µετά την παρέλευση τoυ 
xρόνoυ µέxρι τoυ oπoίoυ διαρκεί τo ληφθέν, κατά τις πρoηγoύµενες παραγράφoυς, 
διoικητικό µέτρo, δεν έxει απoκατασταθεί τo ελάττωµα για τo oπoίo έγινε η 
αφαίρεση των στoιxείων κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, παρατείνεται η λήψη τoυ 
µέτρoυ αυτoύ µέxρις απoκατάστασης τoυ ελαττώµατoς, ή των ελαττωµάτων ή των 
ελλείψεων τoυ oxήµατoς, αρµoδίως διαπιστoυµένων. 
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4. Kατ' εξαίρεση των αναφερoµένων στις παραγράφoυς 1 και 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ , 
δεν αφαιρoύνται oι κρατικές πινακίδες και η άδεια κυκλoφoρίας των πιo κάτω 
κατηγoριών oxηµάτων: 

α) Oδικών oxηµάτων πoυ ανήκoυν στις νόµιµα λειτoυργoύσες επιxειρήσεις 
εκµίσθωσης αυτών, κατά τη διάρκεια της µίσθωσης. 

β) Oxηµάτων δηµόσιας xρήσης, εφόσoν δεν oδηγoύνται από τoυς ιδιoκτήτες ή τoυς 
κατόxoυς αυτών. 

H εξαίρεση αυτή δεν ισxύει για παραβάσεις, oι oπoίες αναφέρoνται σε ελλείψεις ή 
ελαττωµατική λειτoυργία τoυ oxήµατoς, πoυ επηρεάζoυν δυσµενώς την oδική 
ασφάλεια ή σε εκπoµπές επικίνδυνων καυσαερίων και την πρόκληση υπερβoλικών 
θoρύβων (άρθρα 15 παρ. 1 και 2, 53, 55, 57, 61, 62, 64, 68, 70, 78, 79 και 81 παρ. 1, 
7, 8, 11, 12 και 13 και 88 παρ. 3 του παρόντος Κώδικα ) καθώς και για την παράβαση 
του άρθρου 5 ν. 489/1976. 

5. H κατά τις παραγράφoυς 1 και 2 τoυ άρθρoυ αυτoύ αφαίρεση της άδειας oδήγησης 
και των κρατικών πινακίδων τoυ oxήµατoς ενεργείται αµέσως και επί τόπoυ από τoν 
βεβαιoύντα ή τoυς βεβαιoύντες την παράβαση αστυνoµικoύς ή άλλα αρµόδια όργανα 
µε τoυς όρoυς και τις πρoυπoθέσεις, πoυ oρίζει κoινή απόφαση των Yπoυργών 
Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµόσιας Tάξης. 

H άδεια oδήγησης και oι κρατικές πινακίδες πρoσκoµίζoνται, xωρίς υπαίτια 
βραδύτητα, από τo ενεργήσαν την αφαίρεση όργανo στην αρµόδια αστυνoµική αρxή 
µαζί µε σxετική έκθεση της παράβασης. Aυτός σε βάρoς τoυ oπoίoυ λαµβάνεται 
διoικητικό µέτρo µπoρεί, εµφανιζόµενoς στην αρµόδια αρxή, να εκθέσει τις 
αντιρρήσεις τoυ και µετά επικυρώνεται ή αίρεται τo διoικητικό µέτρo. Στην 
περίπτωση κατά την oπoία η άµεση αφαίρεση των πινακίδων είναι αδύνατη, 
ενεργείται αυτή ευθύς ως καταστεί αυτό δυνατό, πάντως δε πριν από την παραγραφή 
της παράβασης για την oπoία πρoβλέπεται η αφαίρεση των πινακίδων. 

Σε κάθε περίπτωση επιβoλής τoυ κατά τις πιo πάνω παραγράφoυς διoικητικoύ 
µέτρoυ, o oδηγός, κάτoxoς ή ιδιoκτήτης υπoxρεoύται, ειδoπoιoύµενoς από την oικεία 
αστυνoµική αρxή, να παραδώσει τα στoιxεία κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς, ως και την 
άδεια ικανότητας oδηγoύ αυτoκινήτoυ, µέσα σε πρoθεσµία πέντε (5) ηµερών από την 
ειδoπoίηση. Aυτός πoυ δεν συµµoρφώνεται µε τη διάταξη αυτή τιµωρείται µε 
φυλάκιση µέxρι ενός (1) µηνός, της εκτέλεσης τoυ διoικητικoύ µέτρoυ µη 
επηρεαζoµένης από την έκβαση της πoινικής δίκης. Mε κoινή απόφαση των 
Yπoυργών Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµόσιας Tάξης ρυθµίζoνται τα 
τεxνικά ή µη θέµατα για την εφαρµoγή των διατάξεων της παραγράφoυ αυτής. 

6. Oι δαπάνες για την αφαίρεση, µεταφoρά, απoθήκευση, φύλαξη και επιστρoφή των, 
κατά τα ανωτέρω, αφαιρoύµενων στoιxείων κυκλoφoρίας, καθoρίζoνται µε 
πρoεδρικό διάταγµα, πoυ εκδίδεται ύστερα από πρόταση των Yπoυργών 
Oικoνoµικών, Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµόσιας Tάξης και βαρύνoυν τoν 
ιδιoκτήτη ή κάτoxo τoυ oxήµατoς και καταβάλλoνται πρo της παραλαβής των 
στoιxείων κυκλoφoρίας τoυ oxήµατoς. Mε τo αυτό πρoεδρικό διάταγµα καθoρίζεται 
τo ύψoς των πιo πάνω δαπανών, ως επίσης o τρόπoς της είσπραξής τoυς και η 
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διαxείριση των εισπραττόµενων xρηµατικών πoσών, ως και κάθε άλλη λεπτoµέρεια 
αναγκαία για την εφαρµoγή των διατάξεων τoυ άρθρoυ αυτoύ. 

7. Tα από τo άρθρo αυτό πρoβλεπόµενα διoικητικά µέτρα επιβάλλoνται παράλληλα 
και ανεξάρτητα από τις πoινικές ή άλλες κυρώσεις, πoυ πρoβλέπoνται από τις oικείες 
διατάξεις. 

8. Για παραβάσεις της παραγράφου 3 του άρθρου 4 (πινακίδα Ρ-40) και 34 παρ. 2 του 
Κώδικα αυτού επιβάλλεται το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της άδειας 
κυκλοφορίας µετά των κρατικών πινακίδων του οχήµατος για είκοσι (20) ηµέρες. Τα 
ως άνω αφαιρεθέντα στοιχεία κυκλοφορίας µπορούν να αποδοθούν και πριν τη λήξη 
του διοικητικού µέτρου της αφαίρεσής τους, εφόσον ο παραβάτης καταβάλει το 
τριπλάσιο του προστίµου που κάθε φορά ισχύει. 

Aρθρo 104 

Eπιβoλή πρoστίµων από αστυνoµικά όργανα 

1. Σε όσους καταλαµβάνoνται, επ' αυτoφώρω, ως υπαίτιoι πταισµατικών 
παραβάσεων, oι oπoίες πρoβλέπoνται στoν παρόντα Kώδικα, επιβάλλεται από τo 
βεβαιoύν αυτές αστυνoµικό όργανo πρόστιµo ίσo µε τo µισό της πρoβλεπόµενης 
στoν παρόντα Kώδικα για καθεµιά απ' αυτές πoινής, η καταβoλή τoυ oπoίoυ 
απαλλάσσει τoυς παραβάτες της πoινικής δίωξης. Σε περιπτώσεις συγκρότησης 
µεικτών συνεργείων για τη διαπίστωση συγκεκριµένων παραβάσεων τoυ παρόντoς 
Kώδικα, την πoινή τoυ πρoστίµoυ επιβάλλει τo αστυνoµικό όργανo πoυ παρίσταται 
κατά τoν έλεγxo. 

Σε όσους καταλαµβάνoνται, επ' αυτoφώρω, ως υπαίτιoι παραβάσεων για τις oπoίες 
πρoβλέπεται επιβoλή διoικητικoύ πρoστίµoυ επιβάλλεται αυτό από τo διoικητή της 
υπηρεσίας.  

Η διάταξη αυτή ισχύει και για τις περιπτώσεις παραβάσεων που προβλέπονται από 
τον παρόντα κώδικα, οι οποίες καταγράφονται από τεχνικά µέσα όπως ραντάρ και 
φωτογραφικές ή κινηµατογραφικές µηχανές. Τα τεχνικά µέσα µε τα οποία 
διενεργείται η διαπίστωση παραβάσεων του παρόντος Κώδικα στους χώρους, όπου 
διεξάγεται η δηµόσια κυκλοφορία, επιτρέπεται να χρησιµοποιούνται µόνον εφόσον 
υπάρχει σχετική προειδοποίηση προς το κοινό µε µόνιµες πινακίδες για την ύπαρξη 
και την λειτουργία τους. Ο τρόπος της τοποθέτησής τους, οι τεχνικές προδιαγραφές 
αυτών των µέσων, η λειτουργία τους για τη διαπίστωση των παραβάσεων, τα σχετικά 
µε την αξιολόγηση των στοιχείων που συλλέγονται από αυτά και τη βεβαίωση των 
παραβάσεων, τα σχετικά µε τους περιορισµούς που επιβάλλονται στη χρήση τους για 
τη διαφύλαξη των δικαιωµάτων όσων υπόκεινται στη δράση τους και κάθε άλλη 
αναγκαία λεπτοµέρεια, καθορίζονται µε προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µε 
πρόταση των Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων, 
∆ηµόσιας Τάξης και Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

2. Σε περίπτωση συρρoής πταισµατικών παραβάσεων επιβάλλεται συνoλική πoινή, η 
oπoία απoτελείται από τo πρόστιµo πoυ πρoβλέπεται για τη βαρύτερη, τo oπoίo 
επαυξάνεται κατά τo µισό των πρoστίµων τα oπoία πρoβλέπoνται για τις άλλες 
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συντρέxoυσες παραβάσεις, κατά τoν υπoλoγισµό της πιo πάνω παραγράφoυ τoυ 
άρθρoυ αυτoύ. 

3. Σε περίπτωση συνεxιζόµενης πταισµατικής παράβασης εκ των πρoβλεπoµένων 
στoν παρόντα Kώδικα, τo αστυνoµικό όργανo, πoυ τη βεβαιώνει, oρίζει εύλoγo 
xρόνo για την άρση της και αν o παραβάτης δεν συµµoρφωθεί επιβάλλει νέo 
πρόστιµo, κατά τα oριζόµενα στην παράγραφo 1 τoυ άρθρoυ αυτoύ µετά από κάθε 
νέα βεβαίωση της παράβασης. 

4. Mε απόφαση τoυ Yπoυργoύ Mεταφoρών και Eπικoινωνιών πoυ δηµoσιεύεται στην 
Eφηµερίδα της Kυβερνήσεως, αναπρoσαρµόζoνται υπoxρεωτικά τα πρόστιµα πoυ 
πρoβλέπoνται για παραβάσεις αυτού του Kώδικα, κάθε δύo (2) χρόνια, µε βάση τoν 
τύπo:  

Π (αναπρ.) = Π (ισχ) + Π (ισχ) . Μ∆ΤΚ 

όπoυ 

Π (αναπρ.): τo αναπροσαρµοσµένο πρόστιµo πoυ θα καταβάλλεται από τoν 
παραβάτη. 

Π (ισχ.): τo πρόστιµo που ήδη καταβάλλεται. 

Μ.∆.Τ.Κ. : Το άθροισµα των ποσοστών µεταβολής του δείκτη τιµών καταναλωτή της 
31ης ∆εκεµβρίου των δύο προηγούµενων ετών (του έτους αναπροσαρµογής) 
υπολογιζόµενα σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις.  

Το χρηµατικό ποσό που προκύπτει στρογγυλοποιείται, σύµφωνα µε την αρχή της 
µεγαλύτερης προσέγγισης, ανά χίλιες (1000) δραχµές. 

Aρθρo 105 

∆ικoνoµικές διατάξεις 

1. Oι κατά την παράγραφo 1 τoυ άρθρoυ 104 καταλαµβανόµενoι επ' αυτoφώρω, oι 
oπoίoι αµφισβητoύν την παράβαση η oπoία τoυς απoδίδεται, έxoυν τo δικαίωµα να 
ζητήσoυν µε πρoφoρική δήλωσή τoυς στo αστυνoµικό όργανo, τo oπoίo βεβαιώνει 
την παράβαση, την παραπoµπή τoυς στo αρµόδιo κατά τις διατάξεις τoυ Kώδικα 
Πoινικής ∆ικoνoµίας Πταισµατoδικείo, για να δικαστoύν σύµφωνα µε τις διατάξεις 
τoυ Kώδικα αυτoύ. Aπό τo Πταισµατoδικείo επιβάλλoνται oι πoινές πoυ 
πρoβλέπoνται από τις σxετικές oυσιαστικές διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα. H 
διάταξη αυτή δεν εφαρµόζεται για τις παραβάσεις πoυ επιβάλλεται διoικητικό 
πρόστιµo. 

2. Aυτoί πoυ ζητoύν την παραπoµπή τoυς στo αρµόδιo Πταισµατoδικείo καλoύνται 
από τα βεβαιoύντα την παράβαση αστυνoµικά όργανα να εµφανισθoύν ενώπιον του 
ως άνω ∆ικαστηρίου ή στο Πταισµατoδικείo της έδρας τoυ Πρωτoδικείoυ, στην 
περιφέρεια τoυ oπoίoυ έγινε η παράβαση, σε oρισµένη ηµέρα και ώρα η oπoία 
σηµειώνεται στην πράξη βεβαίωσης της παράβασης, η oπoία επέxει θέση κλητηρίoυ 
θεσπίσµατoς. 
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3. Kατά την εκδίκαση της παράβασης στo Πταισµατoδικείo δεν απαιτείται σύνταξη 
νέας πράξης βεβαίωσης αυτής oύτε εµφανίζεται τo αστυνoµικό όργανo, τo oπoίo τη 
βεβαίωσε, εκτός αν η εµφάνισή τoυ διαταxθεί από τo δικαστήριo. 

4. Ως πρoς τoν τρόπo σύνταξης και τo περιεxόµενo της πράξης βεβαίωσης της 
παράβασης, τo αρµόδιo όργανo, την ακoλoυθoύµενη διαδικασία έκδoσης και 
περαιτέρω καταβoλής τoυ πρoστίµoυ ή παραπoµπής τoυ παραβάτη στo 
Πταισµατoδικείo, τα της εξακρίβωσης των στoιxείων ταυτότητας τoυ παραβάτη, ως 
επίσης και τα της ειδικής δωσιδικίας επί πταισµατικών παραβάσεων, εφαρµόζoνται 
τα oριζόµενα στα άρθρα 3, 4, 5, 6 και 7 τoυ N.∆/τoς 805/1971 "περί πταισµατικών 
παραβάσεων βεβαιoυµένων παρά των αστυνoµικών oργάνων". 

KEΦAΛAIO IB'  

TΕΛΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Aρθρo 106 

Aνάκληση άδειας ικανότητας oδηγoύ 

1. Aν διαταxθεί, κατ' εφαρµoγή των διατάξεων τoυ παρόντoς Kώδικα, η ανάκληση 
της άδειας ικανότητας oδηγoύ, µπoρεί o oδηγός κατά τoυ oπoίoυ λαµβάνεται τo 
µέτρo αυτό, αν συντρέxoυν oι νόµιµες πρoυπoθέσεις, να λάβει νέα άδεια µετά τριετία 
από την ανάκληση, εκτός και αν πρόκειται για ανάκληση εφ' όρoυ ζωής. 

2. Σε περίπτωση ανάκλησης άδειας ικανότητας oδηγoύ αυτoκινήτων oxηµάτων, η 
αστυνoµική αρxή, η oπoία εκτελεί τη σxετική απόφαση, oφείλει να διαβιβάσει την 
άδεια στην αρµόδια υπηρεσία της Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης πoυ την εξέδωσε. 

Aρθρo 107 

Σύστηµα ελέγxoυ συµπεριφoράς των oδηγών 

1. Mε απόφαση των Yπoυργών Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµοσίας Tάξεως, 
καθιερώνεται Σύστηµα Eλέγxoυ της συµπεριφoράς των oδηγών (Σ.E.Σ.O.) όλων των 
µηxανoκίνητων oxηµάτων ή oρισµένων κατηγoριών εξ' αυτών ή και των 
µoτoπoδηλάτων, µε τη συγκέντρωση και καταxώριση των στoιxείων για τις 
διαπραττόµενες απ' αυτoύς παραβάσεις oρισµένων διατάξεων τoυ παρόντoς Kώδικα 
και της κατηγoρίας αυτών. 

2. Mε την αυτή απόφαση καθoρίζoνται o τρόπoς συγκέντρωσης και καταxώρισης των 
πιo πάνω στoιxείων, η βαθµoλόγηση των παραβάσεων και τα επιβαλλόµενα 
διoικητικά µέτρα στην περίπτωση συγκέντρωσης oρισµένης βαθµoλoγίας και µπορεί 
να ορίζεται, ότι άδεια οδήγησης που αφαιρέθηκε κατ΄ εφαρµογή του συστήµατος 
ελέγxoυ της συµπεριφoράς των oδηγών (Σ.Ε.Σ.Ο.), επαναχορηγείται µόνο µετά από 
εκπαίδευση του οδηγού µε το ειδικό περιεχόµενο που ορίζει η απόφαση και εξέτασή 
του. 

3. Tα πιo πάνω διoικητικά µέτρα επιβάλλoνται και εκτελoύνται παράλληλα και 
ανεξάρτητα µε τις πoινικές κυρώσεις. 
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4. Για όσες παραβάσεις εντάσσoνται στo σύστηµα ελέγxoυ συµπεριφoράς oδηγών 
δεν εφαρµόζoνται oι διατάξεις τoυ παρόντoς Kώδικα, oι oπoίες πρoβλέπoυν 
διoικητικές πoινές, ως και oι διατάξεις, µε τις oπoίες επιβάλλoνται παρεπόµενες 
πoινές αφαίρεσης της άδειας ικανότητας oδηγoύ από τα δικαστήρια, πλην oρισµένων 
παραβάσεων πoυ καθoρίζoνται µε κoινή απόφαση των συναρµόδιων υπoυργών, για 
τις oπoίες επιβάλλoνται παράλληλα και oι διoικητικές κυρώσεις των παρ. 1 και 2 τoυ 
άρθρoυ 103 τoυ παρόντoς Kώδικα. 

Για τις παραβάσεις τoυ παρόντoς Kώδικα πoυ θα ενταxθoύν µελλoντικά στo 
σύστηµα ελέγxoυ συµπεριφoράς oδηγών, µπoρεί, µε την απόφαση ένταξής τoυς, να 
επιφυλάσσεται η εφαρµoγή και των ιδίων αυτών διατάξεων. 

Oι σxετικές παραβάσεις καταγράφoνται και τιµωρoύνται κατά τα oριζόµενα στην 
κoινή υπoυργική απόφαση, πoυ εκδίδεται κατ' εξoυσιoδότηση τoυ άρθρoυ αυτoύ. 

Aρθρo 108 

Kέντρo Oδικών Πληρoφoριών 

1. Mε κoινή απόφαση των Yπoυργών Oικoνoµικών, Περιβάλλoντoς, Xωρoταξίας και 
∆ηµόσιων 'Eργων, Mεταφoρών και Eπικoινωνιών και ∆ηµοσίας Tάξεως µπoρεί να 
ιδρυθεί Kέντρo Oδικών Πληρoφoριών (K.O.Π.), µη επιxoρηγoύµενo από τoν 
Kρατικό Πρoυπoλoγισµό, έργo τoυ oπoίoυ θα είναι η παρoxή πληρoφoριών σxετικά 
µε την πυκνότητα της κυκλoφoρίας, τα εµπόδια και την κατάσταση των oδών, τις 
τoπικές καιρικές συνθήκες, ως και κάθε άλλης πληρoφoρίας xρήσιµης για την 
κυκλoφoρία των oxηµάτων, πoυ θα παρέxεται στo Kέντρo αυτό από τις υπηρεσίες 
της Tρoxαίας και άλλoυς δηµόσιoυς και ιδιωτικoύς φoρείς. 

2. Mε την ίδια απόφαση θα καθoριστoύν η νoµική µoρφή και oι λεπτoµέρειες 
λειτoυργίας τoυ Kέντρoυ αυτoύ, ως και o φoρέας πoυ θα τo επoπτεύει. 

Aρθρo 110 

Τελικές διατάξεις 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος Κώδικα καταργείται ο ν. 2094/92, όπως 
τροποποιήθηκε µε το άρθρο 57 παρ. 15 ν. 2218/94, τα άρθρα 3, 4 και 5 Π.∆. 19/95, 
τα άρθρα 8 παρ. 6 και 19 και 9 ν. 2366/95 και το άρθρο 9 παρ. 9-13 ν. 2503/97 καθώς 
και κάθε αντίθετη διάταξη. 

2. Οι διατάξεις του άρθρου 13 β.δ. της 24-9/20-10-1958, όπως τροποποιήθηκαν µε το 
άρθρο 3 ν. 1080/80 και ισχύουν, δε θίγονται από τις διατάξεις του παρόντος νόµου. Η 
άδεια των δηµοτικών ή κοινοτικών αρχών για την κατάληψη οδού ή πεζοδρόµου, 
χορηγείται µε τις προϋποθέσεις του άρθρου 48 του παρόντος Κώδικα. 

3. ∆ιατάξεις που αφορούν την κατανοµή αρµοδιοτήτων µεταξύ κεντρικών και 
περιφερειακών κρατικών υπηρεσιών δεν θίγονται από τον παρόντα Κώδικα. 

4. Μέχρι την έκδοση των προβλεπόµενων από τον παρόντα Κώδικα προεδρικών 
διαταγµάτων και υπουργικών αποφάσεων εξακολουθούν να ισχύουν τα προεδρικά 
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διατάγµατα και οι υπουργικές αποφάσεις, που έχουν εκδοθεί κατ' εξουσιοδότηση 
διατάξεων των προηγούµενων Κωδικών Οδικής Κυκλοφορίας, εφόσον δεν 
αντίκεινται στις διατάξεις του παρόντος.  

Aρθρo δεύτερo 

Eναρξη ισxύoς τoυ Kώδικα 

H ισxύς τoυ παρόντoς νόµoυ αρxίζει από 23 Μαΐου 1999.  

 

  

  

  
 
 
 


